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1. O que é o Resumo Nao Técnico?

Este Resumo Nao Técnico € um volume independente que integra o Estudo de Impacte Ambiental da
Ligacao Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura. Destina-se, como o
nome indica, a ser um documento de grande divulgacao, escrito em linguagem acessivel a todos. Por
isso, se pretender obter informagcbes mais aprofundadas sobre os efeitos que o projecto vai ter sobre o
Ambiente deve consultar o Estudo de Impacte Ambiental (EIA), que esta disponivel na Camara Municipal
de Lisboa (CML), na Comissao de Coordenacéo e Desenvolvimento Regional de Lisboa e Vale do Tejo
(CCDR-LVT), bem como na Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

2. Porqué um Estudo de Impacte Ambiental? Para que serve?

Realizou-se um Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para analisar os efeitos directos e indirectos
(impactes) da Ligacdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura no
ambiente. Através deste estudo, foi possivel identificar e avaliar os efeitos positivos e negativos
resultantes da execucéo e exploragcdo do projecto, em cumprimento da legislagdo ambiental aplicavel. A
compreensao destes efeitos ajuda a implementar o projecto de modo a reduzir, no possivel, a afectacao
dos valores ambientais e sociais locais importantes. Permite, ainda, compreender e evidenciar os
aspectos ambientais positivos que proporciona.

O presente Projecto estd sujeito a Avaliacdo de Impacte Ambiental (processo AlA), porque se encontra
abrangido pelo Decreto-Lei n.° 69/2000, de 3 de Maio, alterado e reeditado pelo Decreto-Lei
n.° 197/2005, de 8 de Novembro [encontra-se abrangido pelo n.° 10, alinea c) do Anexo |l do diploma].

O Estudo de Impacte Ambiental foi realizado entre Fevereiro de 2008 e Abril de 2009 no ambito de um
processo iterativo (de sucessivas melhorias) de concepcdo de solugdes de tragado que permitissem
atingir os objectivos, a par da requalificagéo da area de intervengéo e da redugao dos riscos. Este estudo
analisou aspectos como:

e Clima;

e Geologia, Geomorfologia, Sismicidade e Hidrogeologia;

o Vibragdes;

e Avaliagdo da Contaminagao de Solos;

e Recursos Hidricos de Superficie (Hidrologia e em especial a componente Hidraulica), sendo de
relevar que a componente de Recursos Hidricos Subterraneos foi analisada no ambito da
componente de Hidrogeologia pelo facto de ser melhor avaliada em estreita relagdo com a
Geologia;

e Uso do Solo, Ordenamento do Territorio e Condicionantes;
e Flora, Vegetagao e Habitats Naturais e Semi-Naturais;

e Fauna;

o Paisagem;

e Qualidade do Ar;

e Ambiente Sonoro;

e Sdcio-economia;

e Patriménio Arqueoldgico, Arquitectonico e Cultural;
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dos quais a Geologia, Geomorfologia, Sismicidade e Hidrogeologia, Recursos Hidricos de Superficie, em
especial a componente Hidraulica e a Sécio-economia, surgem como os aspectos mais importantes,
dado o tipo de projecto e as caracteristicas gerais do local onde sera realizado.

Para analise dos aspectos de Geologia e Geomorfologia, Recursos Hidricos de Superficie, Ecologia
Terrestre, Paisagem, Uso dos Solos e Ordenamento do Territério, Ambiente Sonoro, Vibragoes,
Patriménio e Sécio-economia foram realizadas visitas aos locais para trabalho de campo.

3. Em que consiste o Projecto da Ligacdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de
Lisboa a Linha de Cintura? Qual é a programacao temporal para a execugéo do projecto?

No &mbito do EIA foram inicialmente estudados trés (3) tracados, tendo sido mais tarde proposta uma
nova solucao de ligagdo ao Terminal de Contentores de Alcantara (TCA), pela CML (Departamento de
Planeamento e Urbanismo (DPU)) em articulagdo com a Administragdo do Porto de Lisboa (APL).

Os diferentes tracados podem ser visualizados na Figura 2 2 e no Desenho n.°1 em Anexo.

A nova ligacao, proposta pela DPU-CML, constitui uma translagdo dos ultimos 400m da via-férrea para
Norte, na ligagédo a superficie (Variante 3), entre o feixe de mercadorias subterraneo, a construir sob a
zona da Av. Brasilia (que permanece no local previsto) e o feixe de linhas do TCA, que por esse motivo
mantém a designacao de Variante 3, sendo que, para a diferenciar da anterior se designou por Variante
3 (DPU-CML). As principais diferencas entre os dois tragados propostos para a Variante 3 s&o a
localizagdo espacial e os raios de maior curvatura necessarios a materializagdo da Variante 3 (DPU-
CML).

A Variante 3 podera ainda, no caso de se verificar a necessidade de melhor compatibilizar a mesma com
planos ou programas previstos pela CML ou com os objectivos da APL, estabelecer ligagao na parte final
com a linha actualmente existente no espago portuario, de modo a que, apesar das suas limitagdes, seja
mantido o servico ferroviario ao Terminal.

Os trés tragados, Solugcdo Base, Variante 2 e Variante 3 produzem, nas combinacgdes possiveis, quatro
(4) Alternativas de projecto (A, B, C e D), para a Ligacao Desnivelada entre a Linha de Cascais e o Porto
de Lisboa a Linha de Cintura.

.A Solucdo Base integra o trogo existente da Linha de Cintura entre os seus km 0+444 (saida da “boca”
Sul do tunel de Alcantara) e km 1+450 (transigdo entre via Unica e via dupla da Linha de Cintura, perto
da Estagdo de Alcantara-Terra). Prevé a construgdo de uma linha ferroviaria mista (passageiros e
mercadorias), em via unica electrificada em tunel, entre sensivelmente a actual estacdo de Alcantara-
Terra e a Linha de Cascais, e na qual se insere uma estagao ferroviaria subterranea (Nova Estagao de
Alcantara, com via dupla ao longo de toda a estacdo). Para a implantacédo desta solu¢do de tragcado é
necessario realizar o desvio do caneiro de Alcantara, em duas areas, uma sensivelmente junto ao trogo
inicial do tragado (junto a actual estagdo de Alcantara-Terra) e outra no trecho final do caneiro, junto a
Gare Maritima de Alcantara e o rio Tejo (trogo maritimo do caneiro).

Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental da Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
Cintura @ Resumo N&o Técnico 2



Figura 1 — Fotomontagem da Nova Estacdo de Alcantara-Terra

A Solugéo Base contempla, ainda, a linha de mercadorias de ligacdo ao Porto de Lisboa. Esta linha tera
inicio no futuro Feixe de Expedi¢cao de Mercadorias, o qual sera subterraneo, num tragado paralelo ao rio
Tejo e realizara a ligacdo a uma doca seca a criar no interior da Doca de Alcantara, no Terminal de
Contentores de Alcantara. A linha subterrdnea cruzara inferiormente o caneiro de Alcantara, obra
especialmente complexa. De facto, o caneiro possui fundo mével, o que exigira, por esse motivo, uma
intervencao prévia para fixar o seu fundo, com duplicacdo da sec¢ao daquele trogo do caneiro, de modo
a garantir o escoamento durante a fase de construgdo. A partir do Feixe de Expedi¢do subterrdneo a
linha de mercadorias ligara a Linha de Cintura, com atravessamento subterrdneo ao longo da Rua
Cascais e da Rua Jodo Oliveira Miguéns (em direccdo a Nova Estacdo Subterrdnea de Alcantara),
alinhando num s6 tinel com a linha de passageiros, partilhando a via Unica o trafego de passageiros e o
trafego de mercadorias

A Variante 2, de ligagéo a Linha de Cintura, sera diferente da Solucdo Base desde o seu inicio (sobre o
km 1+600 da Linha de Cintura) até ao seu trogo final na Nova Estagdo de Alcantara. Esta variante
realizara o atravessamento da Av. de Ceuta em viaduto, com um alinhamento paralelo ao do actual
viaduto de ligacao ferroviaria a Ponte 25 de Abril, e desenvolver-se-a dominantemente em tunel no lado
Poente do vale de Alcantara até ao topo Norte das futuras plataformas de passageiros da Nova Estagao
de Alcantara (subterranea) onde sera devidamente compatibilizada com a Ligagao Desnivelada da Linha
de Cascais e do Porto de Lisboa, respectivamente para passageiros e mercadorias. Nesta Variante, o
tracado tem o inicio na zona de via dupla, imediatamente a Norte do acesso ferroviario a margem Sul,
pela Ponte 25 de Abril, desenvolvendo-se, em via dupla electrificada. Nesta variante evita-se qualquer
intervencao no caneiro de Alcantara.

O tragado da Variante 3 tem inicio nos alinhamentos rectos das futuras plataformas de passageiros da
Nova Estacéo de Alcantara, dando continuidade a quilometragem da Variante 2, designadamente ao km
1+883, da Via Poente e km 1+878, da Via Nascente. Apds a Nova Estagcdo de Alcantara-Terra, a Via
Poente estabelece a ligacdo com a Linha de Cascais, em via Unica, para passageiros, e a Via Nascente
estabelece a ligacdo ao Feixe de Expedi¢cao e ao Terminal de Mercadorias do Porto de Lisboa também
em via unica sendo que, no conjunto, a Variante 3 é constituida por 2 vias.

A Variante 3 passa a superficie, sobre o caneiro de Alcantara, no seu trogco maritimo, ndo sendo
necessario intervir no mesmo. Evita a criagdo de uma doca seca no interior da Doca de Alcantara, tal
como previsto na Solugdo Base, no Terminal de Contentores de Alcantara.
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Esquema sobre fotografia.aérea da Solugdo Base

e das Variantes 2e 3
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Figura 2 — Identificacdo dos trés trogos constituintes das alternativas de projecto (Solucédo Base, Variante 2, Variante 3, Variante 3 (DPU-CML))
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As 4 Alternativas do projecto da Ligacdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha
de Cintura avaliadas no EIA resultam, assim, da combinagao dos 3 tracados - Solucao Base, Variante 2
e Variante 3, designadamente:

e Alternativa A - corresponde a Solugao Base, composta pelo trogo existente da Linha de Cintura,
pela ligagcao Cintura/Cascais (Passageiros e Mercadorias) e pela ligagdo ao Porto de Lisboa
(Mercadorias — Doca Seca), Figura ;

e Alternativa B — corresponde a combinacgao entre a Variante 2 até a Nova Estagédo de Alcantara
e a Solugdo Base para Sul daquela Estagéao, Figura ;

e Alternativa C - corresponde a combinagédo entre a Solugdo Base, desde a Linha de Cintura
(incluindo o tunel de Alcantara ja existente) e a Nova Estacdo de Alcantara, e a Variante 3 na
ligacdo ao Porto de Lisboa, Figura ;

e Alternativa D - corresponde a combinagao da Variante 2 com a Variante 3, Figura .

A implementacdo destas Alternativas possuem custos diferenciados, oscilando entre 100 milhdes de
euros e 150 milhdes de euros consoante a Alternativa escolhida.

Alternativa A

Linha de Cintura

Zona A
.'. Tinel de Alcantara existente
4
.................... B s I i o G Ligagdo Cintura/Cascais
K (Passageiros e Mercadorias)
t.
* Base
*
Zona B o
.0
.+* Linha de Cascais
Tl L
B Base
bELT) T mammamnmane® - .
Zona C fnaaa, T Ligagdo ao Porto de Lisboa

(Mercadorias - Doca Seca)

Figura 3 — Alternativa A — Solucéo Base
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Zona A

Zona B

Linha de Cintura

Variante 2
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. «**  Linha de Cascais

Ligagdo Cintura/Cascais
(Passageiros e Mercadorias)

Ligagdo ao Porto de Lisboa
(Mercadorias - Doca Seca)

Figura 4 — Alternativa B — Combinacéo da Solu¢cé@o Base com a Variante 2

Alternativa C

Linha de Cintura
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v
=
+ Base
................... A e
B
.C
-
B
o .
Zona B F Variante 3
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.+** Linha de Cascais
e—TT L
Zi C l'lIllIlllllllllll Variante 3
ona -y

Ligagdo Cintura/Cascais
(Passageiros e Mercadorias)

Ligacdo ao Porto de Lisboa
(Mercadorias)

Figura 5 — Alternativa C — Combinacéo da Solucéo Base com a Variante 3
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Alternativa D

Linha de Cintura
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Figura 6 — Alternativa D — Combinacdo da Variante 2 com a Variante 3

4. Quem prop0de o Projecto? Qual é a Entidade que o vai licenciar?

A empresa REFER, E.P.E. — Rede Ferroviaria Nacional, é a entidade que propde a realizagdo do
projecto da Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura. Pelo
facto, diz-se que é o proponente do Projecto e é designada, neste estudo, de REFER.

A entidade licenciadora deste Projecto € o Ministério da Obras Publicas, Transportes e Comunicag¢des
(MOPTC), sendo a REFER, por delegagdo de competéncias conforme Decreto-Lei n.° 104/97, de 29 de
Abril, seu representante para o licenciamento de projectos ferroviarios.

5. Onde se localiza a Ligacao Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha
de Cintura?

O projecto em estudo localiza-se no distrito e concelho de Lisboa, abrangendo, de Norte para Sul e de
Poente para Nascente, o territério das freguesias de Santo Condestavel, Prazeres, Santa Maria de
Belém e Alcantara (Figura 7). Segundo a Nomenclatura das Unidades Territoriais para Fins Estatisticos
(NUTS), o concelho de Lisboa esta localizado na Regido de Lisboa (NUTS Il). Estudou-se também a
freguesia de Campolide, embora néo directamente afectada pelo projecto.
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A area de estudo atravessa importantes vias de circulagao rodoviaria - Av. de Ceuta, Rua Joao Oliveira
Miguéns, Rua de Cascais, Av. 24 de Julho, Av. india e Av. Brasilia - e ferroviaria - Linha de Cascais e
Linha de Cintura no trecho ao longo da Rua Jodo Oliveira Miguéns, Rua de Cascais, Av. india e Av.
Brasilia.

=\

Lisboa

Figura 7 — Enquadramento territorial das freguesias abrangidas pelo projecto em estudo

6. Quais os Antecedentes do Projecto?

A Linha de Cascais funciona de forma auténoma. Por diversos motivos esta linha de passageiros ficou
isolada do resto da rede, ndo obstante a existéncia de uma ligagdo de nivel a restante rede ferroviaria na
zona de Alcantara.

Esta ligacdo de nivel atravessa, no local, importantes artérias rodoviarias da cidade de Lisboa e, por
isso, ndo pode, nos moldes existentes, oferecer uma ligacdo ferroviaria plena, quer para passageiros,
quer para mercadorias. Actualmente, esta ligacdo é apenas utilizada para a passagem de um
reduzidissimo numero de comboios de mercadorias (apenas fora das horas de ponta da cidade) e para
circulagdo das composi¢bes de passageiros com destino aos Centros de reparagdo e manutencao
(rebocadas por locomotivas diesel devido a diferenca de tensdo eléctrica existente entre a linha de
Cascais, 1 500V, e a da restante rede ferroviaria, 25 000V).

Assim, desde a década de 60 que a ligagao ferroviaria entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura tem
vindo a ser estudada numa perspectiva de dar continuidade a primeira, na rede ferroviaria nacional, uma
vez que é o Unico eixo ferroviario que se encontra desligado da restante rede ferroviaria. Tal objectivo s6
pode ser realizado de forma desnivelada, porque o principal constrangimento prende-se com 6 (seis)
passagens de nivel existentes na ligagdo que presentemente subsiste (Avenida de Brasilia, Linha de
Cascais, Avenida da india, Avenida 24 de Julho, Rua Prior do Crato e acesso as Docas) e o
consequente impacte negativo, sobre a rodovia e a ferrovia. Pretende-se a correcgdo destes pontos de
conflito, a par de uma requalificagao dos servigos de passageiros e de mercadorias, com aumento dos
respectivos comboios.

Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental da Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
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Para que esta ligacdo seja plena, importa referir que, para além deste projecto, a REFER esta a
desenvolver o plano de modernizagdo da Linha de Cascais em que se ira actualizar toda a sinalizagao
existente, reconverter a catenaria, passando dos actuais 1 500 Volts, em corrente continua, para os
25 000 Volts, em corrente alterna (igual as restantes linhas da rede nacional), para que as composi¢des
possam interoperar as diversas linhas que se pretende vir a interligar.

Com vista a analisar a sustentabilidade econdémica do projecto foi desenvolvido, em 2001, um estudo de
procura para o servigo ferroviario a ser prestado pela ligagdo da Linha de Cascais a Linha de Cintura.
Este estudo revelou a aceitabilidade e a necessidade evidente desta ligagdo por parte dos utilizadores
que a fazem por via pedestre (trajecto entre Alcantara-Mar e Alcantara-Terra) e por transporte rodoviario.
Chegou-se ainda a conclusdo que, com esta ligagéo, o transporte ferroviario iria atrair potenciais novos
utilizadores, em detrimento de outros meios de transporte.

Face aos resultados, os estudos de tragado foram retomados em 2007 tendo como premissas para o0 seu
desenvolvimento, dado o enquadramento em malha urbana consolidada, a utilizagdo de espagos canais
existentes, nomeadamente vias rodoviarias e via ferroviaria existente (associada ao transporte de
mercadorias) e areas sem uso especifico ou sem aptidéo para tal. Dada a escassez de espaco canal
livre e o elevado constrangimento da rodovia, teve-se desde inicio presente a possibilidade de desnivelar
a ligagao da Linha de Cascais a Linha de Cintura.

Numa perspectiva de reabilitacdo da zona urbana de Alcantara, com libertagdo do espago ocupado pela
linha férrea de transporte de mercadorias (Porto de Lisboa versus Linha de Cintura), bem como de
potencializagdo do transporte de mercadorias por via ferroviaria para o desenvolvimento do projecto,
teve-se também como objectivo o desnivelamento desta linha.

Em 2007, surgem dois tragados alternativos: Solugdo Base e respectiva Solugdo Alternativa, em via
unica electrificada conforme se podem visualizar na Figura 8. Em tragos gerais, as diferengas
assinalaveis entre as duas solugdes traduzem-se no facto da Solugdo Base ser uma via mista para o
trafego de passageiros e mercadorias num soé tunel atravessando o caneiro de Alcantara junto ao rio
Tejo, contemplando assim um feixe de linhas para a composi¢cao de comboios. A Solugédo Alternativa
apresentava dois tuneis, para trafego respectivamente dedicado a passageiros € a mercadorias, nao
interferindo com o Caneiro, a Sul, mas sem a possibilidade de constru¢do do feixe de linhas. Ambas as
solugbes atravessam o Caneiro a Norte, junto a actual estagdo de Alcantara-Terra.

O estudo prévio e o estudo preliminar de impacte ambiental foram concluidos no inicio de 2008.
Verificou-se que a Solugdo Alternativa ndo era tecnicamente viavel pela falta de espago para a
construcdo de dois tineis no canal disponivel. Acresce o facto de esta solugdo ndo ter um feixe de
linhas, para a composi¢cao de comboios, imprescindivel a exploracao ferroviaria. A Solugao Base, a Unica
viavel até entdo estudada, apresenta condicionantes relevantes que se prendem com o atravessamento
do caneiro no inicio e no final do tragado. Deste modo, iniciou-se uma procura de outras solugdes que
minimizassem ou evitassem as condicionantes anteriormente referidas.

Ainda que técnica, econémica e ambientalmente viavel, contrariamente a Solugdo Alternativa que foi
abandonada, a Solugédo Base continuou a ser estudada com vista a adequacédo do projecto de forma a
evitar ou minimizar a afectagdo dos aspectos ambientais relacionados com o caneiro.

Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental da Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
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Mantendo a premissa de recorrer a espagos canais, foi desenvolvida uma outra solugao que minimizava
a afectacdo do Caneiro a Norte, a qual seguia sobre a Avenida de Ceuta, em tunel e em viaduto, que se
designou Variante 1, Figura . Esta tinha inicio na Linha de Cintura, e desenvolvia-se pelo lado Poente da
Avenida de Ceuta apds cruzar esta via a uma altura intermédia, sob o arco principal do viaduto Duarte
Pacheco. O seu desenvolvimento na Av. de Ceuta realizava-se primeiro em viaduto, depois em trincheira
e tunel coberto, terminando na nova Estagcao subterranea de Alcantara. Esta Variante 1 implantava-se a
cerca de 1,5 metros da fachada dos edificios de construgao econdmica tendo, no inicio do trecho frente a
estes edificios, um desenvolvimento de tunel coberto com 1 metro de altura.

Embora técnica e economicamente viavel, esta variante foi abandonada devido aos seguintes aspectos:

e Afectacdo da paisagem devido a consideravel extensdo do viaduto sobre a Avenida de Ceuta,
com cruzamento do arco principal do viaduto Duarte Pacheco, e tipo de viaduto necessario ao
atravessamento da Av. de Ceuta;

e Afectacdo das habitacdes sociais devido a proximidade da linha (embora tenha sido
equacionada a medida de deslocalizagédo desses edificios);

e Verificagdo da necessidade de desviar ainda o caneiro de Alcantara, embora com menor
extensdo do que o previsto para a Solugdo Base.

Com o intuito de continuar a resolver os principais problemas da Solu¢do Base e dando sequéncia aos
estudos, foram encontradas duas novas solugdes: a Variante 2 e a Variante 3, esta ultima com duas
formas distintas de inser¢ao no espago portuario.

Em suma, dos tragados estudados, dois foram abandonados, quer por constrangimentos técnicos
(Solugéo Alternativa), quer ambientais (Variante 1), tendo sido considerados, para dar continuidade aos
estudos, os tragados da Solucdo Base, da Variante 2 e da Variante 3 como viaveis para a promogao da
pretendida ligacado desnivelada da linha de Cascais e do Porto de Lisboa a linha de Cintura, embora com
“desempenhos” diversos sob o ponto de vista técnico, econémico e ambiental.

7. Porque se realiza a Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha
de Cintura?

A realizacdo da Ligacao Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura
justifica-se pelas seguintes razdes principais:

e Acabar com o cruzamento de nivel entre a linha de caminho-de-ferro para passageiros Lisboa —
Cascais, e a linha de caminho-de-ferro de mercadorias que liga o Porto de Lisboa e a Linha de
Cintura;

e [Estabelecer uma nova ligagdo da linha de caminho-de-ferro para passageiros Lisboa — Cascais,
a parte Norte da cidade de Lisboa, seguindo a Linha de Cintura, proporcionando, através da
interligagdo desta linha com a rede do Metropolitano de Lisboa, uma ligagdo mais comoda, facil
e rapida aos diferentes destinos, para os utilizadores. Também a ligagdo directa a Gare do
Oriente permite uma mais facil acessibilidade da Linha de Cascais a Linha do Norte, e também a
Linha do Sul (mesmo ja a partir da Estagao de Entrecampos via Ponte 25 de Abril), e, no futuro,
via Terceira Travessia do Tejo (TTT);
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e Acabar com o cruzamento de nivel entre a linha de caminho-de-ferro de mercadorias que liga o
Porto de Lisboa e a Linha de Cintura e as rodovias Av. Brasilia, Av. da india, Av. 24 de Julho,
Rua Prior do Crato e Largo de Alcantara, com emissdo sonora ao longo de todo o trajecto,
nomeadamente ao longo da Rua de Cascais e Rua Jodo Oliveira Miguéns, com varios
receptores habitacionais na envolvente proxima;

e Melhorar significativamente a fluidez do trafego rodoviario na zona de Alcantara.

E também importante referir que o transporte ferroviario ¢ um modo de transporte energeticamente mais
favoravel pois tem a particularidade de poder ser abastecido por fontes renovaveis, apresentando um
menor consumo por unidade transportada para além de grande parte das locomotivas eléctricas estarem
equipadas com motores reversiveis e por isso geradores de energia eléctrica no processo de frenagem
(travagem), que é devolvida a Rede Eléctrica Nacional. Assim, este modo de transporte torna-se mais
sustentavel, com menor emissdo especifica de Gases com Efeito de Estufa (GEE) por
passageiro/pessoa ou tonelada transportada, nomeadamente no fluxo diario pendular entre a cidade de
Lisboa e os concelhos da sua Area Metropolitana.

(Pagina intencionalmente deixada em branco)
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Estima-se ainda que, devido a esta ligagédo, a procura da Linha de Cascais aumente de forma muito
significativa dos actuais 30 milhdes de passageiros transportados anualmente para 41,8 milhdes em
2017, representando um acréscimo de 11,5 milhdes de passageiros/ano (Fonte: Estudos Técnicos
Preliminares de Apoio a Concessao de uma Linha Ferroviaria — caso de Cascais, TIS — 2006).

Os maiores beneficios em termos de mobilidade verificam-se ao nivel das poupangas de tempo de
viagem, bem como do acréscimo relevante de conforto, ao eliminar a necessidade de fazer percursos a
pé, para mudar de comboio.

Com a expanséao do Terminal de Contentores de Alcantara prevé-se, também, um aumento de trafego de
camides, que circulam pela Av. Brasilia até a ligagdo a CRIL, em Algés. No entanto, com o novo projecto
e, consequentemente, com a melhoria da ligacdo ferroviaria entre o Porto de Lisboa e a Linha de
Cintura, prevé-se que este trafego, apesar de superior ao que actualmente se verifica, possa vir a
reduzir-se (1 comboio de mercadorias substitui cerca de 50 camides), ajudando assim a aumentar a
movimentacao do Porto de forma mais sustentavel.

8. Que efeitos (impactes) o Projecto podera provocar no Ambiente?

O EIA permitiu concluir que a Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
Cintura tera vérios impactes sobre o ambiente, tanto negativos como positivos, nos diversos aspectos
analisados. Considera-se, na generalidade, que os impactes da fase de exploragdo sao mais importantes
que os impactes na fase de construcdo, sendo que a fase de construgéo tera a duragcdo de apenas 3
anos e muitos dos impactes serao temporarios.

No &mbito do projecto da Ligacdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
Cintura, no sentido do seu enquadramento e minimizagdo de impactes, a avaliagao holistica dos
impactes ambientais esteve presente desde o inicio, pela avaliagao global da dindmica dos sistemas em
analise, nomeadamente para o aspecto das aguas subterrdneas no Vale de Alcantara, no caso sem e
com o projecto em andlise, através do modelo global do escoamento subterrdneo realizado pelo
Laboratério Nacional de Engenharia Civil (LNEC) - o qual pode, inclusive, constituir-se como uma
poderosa ferramenta para suporte da avaliagdo de impactes de outros projectos a promover na area de
Alcantara e do conhecimento como interferem com o escoamento subterrdneo, podendo suportar a
avaliacao da sua sustentatibilidade.

Também no ambito de outros descritores, como o Uso dos Solos e Ordenamento do Territério,
Paisagem, o Ambiente Sonoro, entre outros, a abordagem baseou-se numa visédo global e integrada do
projecto na sua envolvente, com os projectos existentes ou previstos, permitindo avaliar com maior rigor
os impactes efectivamente resultantes.

Quanto a Qualidade do Ar, os estudos realizados no ambito do EIA permitiram concluir que os impactes
na fase de construgcdo sao idénticos para as trés solu¢des de tragado, correspondendo, no geral, aos
impactes tipicos das obras de construcao civil. No entanto, na Solu¢do Base, devido a interferéncia com
0 caneiro de Alcantara, € previsivel a emissdo de odores, o que constitui um impacte negativo,
penalizador desta solugéo.

Relativamente aos impactes na fase de exploragao, verificou-se que, em termos de emissées de Gases
com Efeito de Estufa (GEE), a implementagao do projecto, nos termos considerados, € positiva, sendo
prevista uma redugao global de diéxido de carbono (CO2 equivalente) de cerca de 5 110 toneladas por
ano, para a area e fontes emissoras consideradas no estudo.
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Relativamente ao estudo dos outros poluentes, apesar do aumento do nimero de comboios diesel em
circulagdo na fase de exploracdo, o impacte na qualidade do ar ndo se apresenta significativo em
nenhuma das Alternativas. Este impacte é tendencialmente menor quando se avalia a implementagao do
projecto numa area caracterizada por valores elevados ja na situagdo actual, derivados do trafego
automovel que circula naquela area, sabendo-se que a implementagao do projecto tera vantagens ao
nivel da reducéo destas emissdes.

No que diz respeito ao Ambiente Sonoro conclui-se que, em algumas secgdes do tragado, pela sua
grande proximidade a usos com sensibilidade ao ruido, os trabalhos na fase de construgdo serao
responsaveis por impactes elevados no ambiente sonoro local. A extensdo de ocorréncia destes
impactes é superior no caso da adopgao da Variante 2, em virtude do volume superior de trabalhos
necessarios na zona a Norte do cruzamento/largo de Alcantara. Os impactes na fase de construgéo séo,
no entanto, caracterizados pela sua delimitagdo temporal, e podem, parcialmente, ser minimizados.

Na fase de exploragdo, concluiu-se que os impactes mais significativos se concentram em extensdes
relativamente reduzidas, correspondentes aos trogos a descoberto situados a Norte da Nova Estacéo
Alcéntara-Terra. Tal sucede particularmente no caso da Variante 2, cuja adopc¢éo acarretara, ainda,
impactes positivos consideraveis para um conjunto de edificios de habitagdo actualmente sob influéncia
préxima do tragado da Linha de Cintura.

Uma apreciagdo comparada, no ambito da Geologia, das trés solugbes de tracado para estabelecer a
ligacdo ferroviaria da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura indicia a partida
reduzidas diferengas, em termos de impactes esperaveis, uma vez que € ocupado o mesmo ambiente
quanto as formacgdes rochosas e seu comportamento (ambiente litoldgico, estratigrafico, geomorfolégico,
hidrogeoldgico, tectdnico e neotectonico).

Tendo em conta os estudos realizados no EIA, constata-se que as diferentes solu¢des induzem impactes
de elevada magnitude e significancia ao nivel da componente hidrogeolégica, risco sismico e na
geomorfologia, especialmente em relacdo com a estabilidade das vertentes do Vale de Alcantara,
mitigaveis (susceptiveis de serem atenuados) integralmente ou em boa medida.

Os impactes Hidrogeoldgicos (relativos as aguas subterraneas e ao seu escoamento) e associados ao
risco de liquefaccdo dos solos (fendmeno que corresponde a uma grande perda de capacidade de
suporte dos solos) sdo especialmente relevantes no atravessamento da unidade aluvionar (formada por
areias e terras transportadas, quer pelas aguas, quer pelo Homem) da margem direita do rio Tejo e Vale
de Alcantara até a estacdo de Alcantara-Terra que é feito pela Solugdo Base e em grande extensao pela
Variante 3. Embora a natureza dos impactes seja a mesma nas duas solugbes, constata-se que estarédo
significativamente agravados na Solugdo Base devido especialmente ao maior desenvolvimento das
paredes moldadas como resultado do atravessamento sob o Caneiro de Alcantara na ligagdo ao Porto
de Lisboa e da maior profundidade de posicionamento do feixe de expedigdo. Os efeitos de barragem a
percolacdo subterrdnea decorrem, assim, significativamente agravados na Solugéo Base que, para além
de exigir uma obra muito vultosa e complexa para o atravessamento sob Caneiro, condiciona ainda o
tracado das condutas para o escoamento sub-superficial.

Numa extensao de cerca de 500 m para Norte da Nova Estagdo de Alcantara a Solugdo Base insere-se
no enchimento aluvionar da ribeira de Alcantara gerando impactes hidrogeoldgicos e relacionados com a
perigosidade sismica (liquefacgédo), agravados na Solugdo Base devido ao atravessamento quase
transversal do leito de cheia na zona da actual estacdo de Alcantara-Terra. Para além disso, a Solugao
Base obrigara a uma obra de desvio do Caneiro de Alcantara neste trecho, sendo que a orientagao do
desenvolvimento das paredes moldadas agrava significativamente o efeito de barragem a percolacao
subterrénea contribuindo de modo agravado para a subida do nivel freatico.
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Para Norte da estacdo de Alcantara-Terra os tragados da Solugdo Base e Variante 2 passam a
desenvolver-se na dependéncia do pé das vertentes da ribeira de Alcantara, gerando impactes
geomorfolégicos equivalentes, eventualmente de amplitude agravada por parte da Variante 2 mas de
mitigacdo mais complexa na Solugédo Base em particular quando estdo em causa intervengdes no ambito
da conservagéo e estabilizagdo do actual tunel de Alcantara.

Durante a fase de obra, esta exigira disposi¢coes de rebaixamento e desenvolver-se-a ao longo do fundo
do vale da ribeira de Alcantara.

A solugdo estrutural considerada, baseou-se no emprego de paredes moldadas que atingem os terrenos
do substrato e em extensdes consideraveis, intersectam horizontes aluvionares impermeaveis pelo que
as descidas induzidas de nivel freatico tém caracter localizado e em praticamente grande parte
confinadas a faixa da obra.

Nestas condigdes, ndo sdo expectaveis implicagdes significativas na envolvente da obra decorrentes dos
trabalhos de rebaixamento freatico em fase de obra.

A apreciacao destes elementos permite concluir que as captagdes existentes ndo interferem com o
aquifero aluvionar em causa.

Nestas condigdes ndo sédo expectaveis implicagdes significativas nas captagbes existentes na zona
envolvente da obra decorrentes dos trabalhos de rebaixamento.

Foi também realizado no EIA um estudo relativo a analise dos impactes ambientais, em termos de
Vibrac68es, decorrentes da execugédo do projecto.

Utilizou-se um critério de quantificacdo para este aspecto de analise tendo como base a situagao de
referéncia (em que se registaram 640 eventos de vibragdo na area de influéncia do projecto), assim
como a aplicagao dos critérios existentes nas normas nacionais e internacionais que estabelecem limites
admissiveis para a amplitude dos fendémenos vibratérios.

No geral, e no que diz respeito aos efeitos das vibragdes sobre as estruturas construidas nas imediacdes
das vias-férreas a criar, o impacte é considerado muito baixo. Contudo, no que se refere ao desconforto
humano na envolvente, 0 mesmo pode ser classificado como alto, sendo mais relevante no periodo
nocturno.

No presente estudo, em termos gerais, e tendo em conta as quatro Alternativas, concluiu-se que na
Alternativa D os impactes s&o ligeiramente menores do que nas outras.

Relativamente aos Solos, prevé-se a ocorréncia de impactes negativos, muito pouco significativos e de
magnitude reduzida, apenas para a Variante 2, no local da sua implantacdo em trincheira, na encosta
Oeste do Vale de Alcantara, imediatamente antes do tragado passar a viaduto.

No que respeita ao descritor Uso do Solo e Ordenamento do Territério, nenhuma das solugdes se
define claramente como globalmente menos impactante e, logo, preferivel.

Durante a fase de construgéo, sera necessario proceder a alguns desvios de trafego rodoviario, mas que
ocorrerao em locais e tempos distintos, pois a obra realizar-se-a por trogos, de modo a causar o0 menor
impacte possivel.
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Sera também necessério proceder, no contexto do projecto, & demolicdo de estruturas de varios tipos, o
que se traduzira na remocao de varios edificios associados ao terminal ferroviario da Linha de Cintura e
de edificios portuarios, alguns associados a actividades de recreio e lazer. Note-se que o projecto em
analise inclui a relocalizagdo das instituicbes e empresas afectadas por esta acgdo, em condi¢des
analogas ou melhores do que as actuais.

Ressalva-se, ainda, que na Variante 2 existira a desactivagdo da actual linha férrea entre a estacao de
Alcantara-Terra e o inicio do tragado em estudo, o que tera um impacte positivo no uso do solo e
ordenamento do territério, pois concretizar-se-a no desaparecimento de um elemento com efeito-barreira
e na libertacdo de uma area que podera ser afecta a outros usos.

Para além destas demoli¢des, estdo previstos, na Solugdo Base, os desvios do caneiro nos seus trogos
de montante e de jusante, o que tera um impacte negativo no uso do solo.

O impacte da utilizagdo da nova ligagdo por composi¢cdes de passageiros, assim como o consequente
desvio potencial de passageiros do modo rodovidrio para o ferroviario € um impacte claramente positivo
no uso do solo e ordenamento do territério, podendo diminuir o nimero de veiculos que entram
diariamente na cidade de Lisboa e nela circulam. Estas acg¢des vao ainda ao encontro dos objectivos e
medidas constantes de planos e programas de dmbito nacional, regional ou municipal.

A Solucédo Base e a Variante 3 apresentam-se como globalmente menos impactantes no uso do solo,
tanto actual como proposto em PDM, pela sua menor extensao e pelos trogos menores a superficie. No
entanto, os impactes gerados pelos desvios do Caneiro de Alcantara sdo maximos na Solugao Base e
inexistentes na Variante 3, pelo que esta apresenta também indubitaveis vantagens.

Por outro lado, o novo ordenamento espacial das areas ribeirinhas e da zona envolvente a actual
estagdo de Alcantara-Terra, possibilitado pelo projecto em analise, € também uma questao de elevada
importancia. E no que respeita a esta questao, as possibilidades de ordenamento e requalificagdo destas
zonas, assim como de toda a area de projecto, ttm na Variante 2 e na Variante 3 a sua maxima
potencialidade.

A implementacdo da Variante 3 (DPU-CML) permitira afastar a linha existente para uma zona mais
periférica da praga frente a Gare Maritima de Alcantara, libertando este espago e ligando-o as zonas das
docas de Alcantara, o que configura um impacte positivo. Todavia, este reordenamento viario sera
efectuado, penalizando as condi¢gdes de circulagdo ferroviaria (face a Variante 3) e rodoviaria,
destacando-se que a entrada e saida da zona do TCA, por locais diferenciados, podera significar uma
dificuldade na gestao portuaria da zona.

A Variante 3 (DPU-CML) agora proposta privilegia a fruicdo dos espagos em torno da Gare Maritima de
Alcantara e sua ligagdo as docas a Poente, em detrimento da funcionalidade dos acessos viarios ao
Porto bem como da utilizag&o prevista para o espago no TCA (com consequentes perdas operacionais).

Quanto ao Patriménio, e mediante os resultados obtidos através da andlise das varias solugdes
propostas, conclui-se que a Alternativa C (que incide sobre 35 ocorréncias) sera a que menos impactes
ambientais acarreta, tanto ao nivel de patrimoénio arqueoldgico e arquitectonico, individualmente
considerado, como ao nivel paisagistico sobre o Nucleo de Interesse Historico de Alcantara. Esta
Alternativa implica a demolicdo total de duas ocorréncias (Estagdo de Alcantara-Terra e os antigos
Armazéns das Docas de Alcantara) e a demoli¢cdo parcial de uma das ocorréncias (Fachada e Chaminé
do Antigo Complexo Industrial da CUF).
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As Alternativas B e D (que incidem sobre 40 ocorréncias) irdo afectar os poucos vestigios preservados
(ainda que em mau estado de conservagao) do Nucleo de Interesse Histérico de Alcantara e que ainda
persistem in situ. Estas Alternativas implicam a demolicdo total de quatro ocorréncias (Estagao
Ferroviaria de Alcantara-Terra, (Antiga) Fabrica da Companhia Lisbonense de Tinturaria e Estamparia de
Algoddes, Casa da Quinta (Quinta do Cabrinha) e Avenida de Ceuta) e a demolicao parcial de cinco
ocorréncias (Vila Cabrinha, Edificio de Habitagdo Plurifamiliar com Fachada de Azulejo, Fachada e
Chaminé do Antigo Complexo Industrial da CUF, Casa da Antiga Quinta das Lamparinas e Nucleo Antigo
de Alcantara).

De forma a avaliar o impacte referente ao patrimoénio construido foi efectuado um levantamento
fotografico do existente, e também elaborada uma fotomontagem demonstrativa das solugbes previstas.

Salienta-se, no entanto, que nos terrenos a expropriar pela REFER (que serao definidos em fase de
Projecto de Execugéo) as opgdes de ordenamento serdo da sua competéncia, embora na medida do
possivel estas venham a ser articuladas com as intengbes da CML. No caso de terrenos confinantes
representou-se hipéteses, dado que a competéncia do ordenamento sera da CML.

Variante 2 zona de inser¢do nalinha de cintura e passagem sobre a Av. de Ceuta

y “ \ % &
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Figura 9 — Vista da Av. de Ceuta e dos edificios préximos da Fabrica da Pdlvora

Figura 10 — Situacdo com o projecto — Variante 2 — duas hipoteses possiveis
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Relativamente a Variante 2, que se desenvolve na encosta Oeste do Vale de Alcantara, conforme se
pode visualizar na figura acima, poderdo ser preservadas e recuperadas as fachadas permitindo a
coexisténcia do projecto com os vestigios da antiga ocupagao rural e industrial deste vale, como é
exemplo a Fabrica da Pdlvora. Salienta-se que tais intengdes deverdo ser enquadrados pelo Plano de
Urbanizagéo de Alcantara (PUA), documento urbanistico que é da competéncia da CML.

Relativamente aos Recursos Hidricos Superficiais, podem referir-se como impactes mais relevantes e
significativos, a interferéncia com o caneiro e a construgdo de uma Doca Seca no interior da Doca de
Alcantara, no Terminal de Contentores de Alcantara, aspectos que se verificardo apenas na Solugao
Base.

Ressalva-se que com as Variantes 2 e 3 o Caneiro ficara praticamente na mesma e sem qualquer
intervencdo, salvaguardando-se naquela importante infra-estrutura, qualquer impacte negativo
decorrente da construgéo das vias-férreas ou qualquer grande obra de remodelagéo ou de desvio do seu
tragado.

E de referir que, por se executar uma intervengdo muito profunda no Vale de Alcantara através deste
projecto, € proporcionada a possibilidade para introduzir grandes melhorias nos sistemas existentes,
nomeadamente nas infra-estruturas de saneamento, incluindo a drenagem das aguas pluviais, que sao
as que mais necessitam.

Os Ecossistemas Terrestres foram divididos em duas componentes para efeito de analise/avaliagao,
nomeadamente em i) Fauna e ii) Flora, Vegetacdo e Habitats Naturais e Semi-naturais.

De acordo com o que foi estudado, a Fauna e os seus Habitats de Suporte tém muito baixa importancia,
dado o contexto urbano em que se desenvolve este projecto. Isto traduz-se no reduzido impacte que
qualquer uma das Solugdes tem sobre esta componente, ao ponto de nao se considerar necessario a
realizagdo de quaisquer medidas minimizadoras e/ou compensatorias.

Relativamente a Flora, apenas a Variante 2 possui impactes, ainda que muito reduzidos. O impacte
decorre da destruicdo de uma pequena mancha de habitat de zambujal em estado muito degradado.
Estima-se que pela re-vegetacdo, apdés a conclusdo da obra, com zambujeiros e alfarrobeiras possa
recuperar-se algum valor ambiental da vegetagao destruida.

No que diz respeito a Paisagem, verifica-se que a Solugdo Base apresenta impactes globalmente
positivos, durante a fase de exploracdo. Apesar da presencga da linha a superficie na zona Norte do
tracado, esta n&o representard um impacte negativo muito significativo, pois a zona de trincheira
sobrepor-se-a em parte a linha existente, localizando-se ainda numa zona de reduzida visibilidade e
menos nobre do Vale de Alcantara.

As Variantes 2 e 3, pese embora os efeitos positivos na fase de exploragao, a presencga a superficie
confere-lhes um caracter global negativo. A Variante 2, ao implicar a constru¢do de um novo tragado
com um viaduto pelo lado da encosta Poente do Vale de Alcantara, possui impactes mais significativos
durante as fases de construgédo e exploragéo, pela imposi¢cao de novas estruturas construidas, embora
com leitura de similitude com os multiplos viadutos existentes numa area urbana de cruzamento de
grandes eixos de circulagédo rodo e ferroviaria. Relativamente a Variante 3, considera-se também que os
impactes sao globalmente negativos, pois o trogo de ligagao do feixe de mercadorias ao Porto de Lisboa
desenvolve-se a superficie, numa zona mais nobre da cidade de Lisboa. Estdo previstos planos e
projectos de ordenamento e de integracdo paisagistica do novo espacgo junto a Gare Maritima de
Alcantara, assim como na zona das Docas, junto a Doca de Santo Amaro, cujos conteudos
programaticos se desconhecem. Deste modo néo é possivel atribuir uma valoragao positiva ao impacte.

Aditamento ao Estudo de Impacte Ambiental da Ligagdo Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de
Cintura @ Resumo N&o Técnico 22



PROHICO

AMBIENTE

Através da implantacdo do tragcado da Variante 3 (DPU-CML) ocorrera a libertagao da praga em frente a
Gare Maritima de Alcantara (GMA) do trafego rodoviario, promovendo-se a sua ligagado as Docas. Este é
um impacte positivo a nivel da paisagem, que se traduz numa melhoria da qualidade funcional e estética
do espaco para actividades de recreio e lazer. No entanto, para além desta melhoria, a solugdo é
essencialmente semelhante a Variante 3, razdo pela qual a diferenga de impacte das duas solugdes é
pouco significativa.

Figura 11 — Simulagéo da Variante 2

A figura acima, simula a Variante 2 e a sua inser¢do na encosta do vale de Alcantara, e mostra o impacte
pouco significativo da solugao, por comparagédo com as outras situagdes em apregco. Com um tratamento
paisagistico adequado é possivel diluir a alteragdo do perfil da encosta, sem intromissdo no ambiente
exterior do arruamento e dos Edificios adjacentes, situagdo a acordar e enquadrar com as intengdes da
C.M. Lisboa para este local.

No que diz respeito a SdOcio-Economia, e da avaliagdo efectuada ao projecto, ressalta que se
verificardo, na fase de construgéo, alguns constrangimentos na mobilidade da populagdo no ambito local,
assim como perturbagao das condi¢des sociais e de habitabilidade.

No entanto, as intervengdes para a ligacdo desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a
Linha de Cintura, vem permitir a resolugdo de um problema de mobilidade que se verifica ha muitos
anos, eliminando a falta de conexao da Linha de Cascais a rede ferroviaria nacional. Ao mesmo tempo,
elimina-se a passagem de nivel do transporte de mercadorias do Porto de Lisboa para a Linha de
Cintura, que conflitua actualmente com o trafego automével nas avenidas da india, Brasilia, Rua de
Cascais e Rua Prior do Crato e que constitui um risco para a populagéo e para a circulagédo rodoviaria,
constituindo por isso um impacte positivo.

O projecto constitui ainda uma oportunidade para o desenvolvimento de outros projectos na area da
requalificacdo e conversdo urbana no Vale de Alcantara, assim como na zona das docas, contribuindo
para a melhoria da qualidade de vida e das condi¢des sociais e de habitabilidade na area de intervengao.
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Na fase de construgdo, o faseamento proposto no projecto, assim como as condigdes técnicas para o
desenvolvimento das obras, permitem antever uma redugdo significativa dos constrangimentos que
normalmente se colocam a projectos desta natureza, especialmente em meio urbano, particularmente os
desvios de transito.

Ainda durante a fase de construcdo, é necessario referir que, a construgdo do viaduto da Variante 2
implica a relocalizagao da Escola Primaria do 1° Ciclo do Vale de Alcantara e do Jardim de Infancia, a
cerca de 13 m do actual viaduto do Eixo Ferroviario Norte-Sul, a funcionar provisoriamente em edificios
anexos a Piscina Municipal. Embora ndo se conhega ainda a nova localizagao final da escola, a mesma
podera ser reposta na sua area de influéncia actual, através de uma construgdo nova e mais moderna,
devidamente equipada e com melhores condicdes de conforto. Embora a demolicdo da actual escola
seja um impacte negativo, a sua reconstrugdo resultara num impacte mitigavel, pouco significativo e de
ambito local.

Igualmente, a construgdo do viaduto determina a demolicdo e a relocalizagdo do edificio da Piscina
Municipal. Dado que se prevé a sua relocalizagdo e que actualmente ndo se encontra em
funcionamento, a afectagéo nado se afigura significativa, constituindo assim uma oportunidade para a sua
requalificagédo e, consequentemente, para a sua utilizagao pela populagao.

Figura 12- Situacao actual (esquerda) e situagdo com o projecto (Variante 2) (direita)

Relativamente as actividades econdmicas locais, salienta-se a interferéncia do projecto com os
restaurantes das docas pela Solugdo Base e pela Variante 3. Embora se preveja a relocalizagdo
temporaria ou cessagdo temporaria da actividade (ainda nao totalmente definida na presente fase do
projecto), admite-se que possa ocorrer uma quebra de receitas pelo afastamento temporario dos clientes
dada a presenga das obras e pela redugéo das areas de estacionamento locais.

A Variante 3 (DPU-CML) permite uma melhoria global no tocante a seguranga e tranquilidade da
populagao, das actividades de recreio e lazer e das actividades comerciais na area da restauragao
(embora o acesso aos restaurantes para efeitos de abastecimento dos mesmos esteja comprometido, ou
pelo menos ndo definido). A eliminagdo da circulagdo rodoviaria na praga frontal da Gare Maritima de
Alcantara liberta a zona das perturbagdes actuais relacionadas com o ruido e com o trafego de veiculos
ligeiros e pesados e os pedes, num local particularmente movimentado.

A qualificagédo e quantificagdo dos impactes positivos e negativos gerados nas fases de construgéo e de
exploragéo relativamente aos diversos aspectos avaliados permitiram uma agregagédo ponderada dos
impactes para as quatro Alternativas de Projecto, a qual é apresentada no grafico sintese seguinte.
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A

Avaliacdo Comparativa de Impactes por Alternativas (Sintese)

Alternativa A Alternativa B AlternativaC Alternativa D

B Impactes negativos sem medidas BImpactes negativos com medidas Olmpactes positivos sem medidas B mpactes positivos com medidas

Figura 13 — Grafico da Avaliacdo Comparativa de Impactes por Alternativas — Sintese

O gréfico traduz todos os impactes avaliados de modo pormenorizado, sendo de relevar os seguintes
aspectos:

e \Verifica-se que, independentemente da Alternativa escolhida, a construcdo e exploragdo das
linhas ferroviarias em estudo implicara sempre a ocorréncia de impactes negativos, como
acontece, necessariamente, com todos os grandes projectos, impactes que sdo de dmbito loco-
regional, dominantemente na componente biofisica;

e Pode concluir-se que é a Alternativa D a que apresenta menos impactes negativos e mais
impactes positivos, sendo a Alternativa B a mais impactante sob o ponto de vista negativo. Por
sua vez, a Alternativa A apresenta menos impactes positivos, mesmo com aplicagao de medidas
minimizadoras/potenciadoras.

A fase de construgédo sera, inevitavelmente, uma fase onde se registardo impactes particularmente
negativos, pela perturbagdo induzida por uma obra tdo complexa quanto necessaria. Assim, e para todas
as Alternativas sera implementado um rigoroso planeamento da empreitada e a sua gestéo por trogos,
de modo a proporcionar a menor interferéncia possivel, numa obra necessariamente longa.

E de relevar que a Alternativa D é a Unica que permite a separagdo dos trafegos de passageiros e
mercadorias porque permite a implantagdo de duas vias em todo o tracado, o que constitui uma
importante matéria no ordenamento do espaco para o futuro e na acomodacao de acgdes subsequentes
de requalificagdo ambiental e urbanistica do Vale de Alcantara - porque permite uma reserva de
disponibilidade de canal e evita o comprometimento futuro do Vale de Alcantara e sua envolvente.

Por outro lado, o novo ordenamento espacial das areas ribeirinhas e das areas libertadas do vale de
Alcéantara, possibilitado pelo projecto, é também uma questédo de elevada importancia. No que respeita a
esta questdo, as possibilidades de ordenamento e requalificagdo do Vale de Alcantara tem, na
Alternativa D, a sua maxima potencialidade. No que se refere a forma de insercao da Variante 3
(integrante da Alternativa D) no espago portuario, da avaliagdo efectuada sobre os descritores de
interesse nomeadamente, Uso dos solos, Paisagem e Sdcio-economia verifica-se que as diferengas sao
pouco significativas no computo geral do projecto.
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Do ponto de vista da seguranga de pessoas e bens e dos custos do projecto, a hipétese de se poder
substituir a Doca Seca no Terminal de Contentores de Alcantara por uma ligacdo ao Porto de Lisboa
realizada a superficie, traduz-se num aspecto positivo da Alternativa D.

A Alternativa D é também a uUnica que evita uma obra complexa sobre o Caneiro de Alcantara,
salvaguardando-se, naquela importante infra-estrutura, qualquer impacte negativo decorrente da
construcéo das vias-férreas ou qualquer grande obra de remodelagéo ou de desvio do seu tragcado - uma
obra sempre muito complexa e geradora de grandes perturbagdes (incluindo libertagdo de odores).

Durante a fase de exploragdo os impactes positivos sdo, com excepgao da Alternativa A, superiores aos
impactes negativos (em modulo). Conclui-se, por isso, que, no global, a implementacdo do projecto
em estudo correspondera a uma melhoria significativa do estado actual da area de estudo.

10. Que medidas se prevéem para garantir um melhor enquadramento ambiental do
Projecto?

Para garantir um melhor enquadramento ambiental do Projecto foram previstas algumas medidas que
sdo de trés tipos:

a) “medidas minimizadoras ou mitigadoras” que sdo medidas e acgbes que poderdo contribuir para
reduzir/atenuar os efeitos negativos identificados;

b) “medidas compensatérias” que sdo medidas e acg¢des equacionadas com o objectivo de
compensar os efeitos negativos mais importantes que persistem para além da aplicagdo das
medidas minimizadoras/mitigadoras;

c) “programas de monitorizagdo” que sao um conjunto de programas de medigdes, observagoes, e
de estudos para analisar e avaliar os efeitos reais do projecto, neste caso da Ligagéo
Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura, sempre que tal é
recomendado em fungéo dos resultados da avaliagdo ou por requisito legal.

Os programas de monitorizacdo sido desenvolvidos com base na caracterizagdo de paradmetros
definidos, analisados em amostras recolhidas com uma frequéncia propria, em locais identificados. Os
resultados obtidos, devidamente registados e tratados seréo, depois, avaliados pela Agéncia Portuguesa
do Ambiente (APA). Este acompanhamento enquadra-se na “fase de pds-avaliagdo” do projecto,
conforme esta previsto na legislagdo ambiental aplicavel, sendo uma forma de garantir que a Ligagao
Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura estara bem enquadrada em
termos ambientais.

Para além destas medidas sdo também propostas medidas de potenciagao dos impactes positivos, isto
€, medidas que permitirdao aumentar os efeitos positivos do projecto.

Quanto as medidas de minimizacdo propostas no ambito das diversas especialidades destacam-se as
seguintes, por possuirem um caracter especifico e/ou serem dirigidas aos impactes mais significativos:

e Os constrangimentos ao trafego rodoviario serdo os menores possiveis, em intensidade e
duragao, potenciando a fluidez do trafego rodoviario e ferroviario, o que sera alcangado através
do planeamento da empreitada, a qual sera gerida em trés trogos, quer em termos temporais,
quer espaciais, como ja previsto pela REFER;

e Adopcao de barreiras acusticas para protecgdo das habitagdes nalgumas zonas afectadas pelo
projecto;
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e Se se adoptar a Solugdo Base privilegiar-se-a, na encosta nascente do Vale de Alcantara, o
recurso a revestimentos pregados e geodrenos acrescidos de medidas de reforgo e estabilizagdo
do actual tunel de Alcantara da Linha de Cintura dadas as deformagdes que ai vém sendo
registadas;

e Recuperagdo das areas de estaleiro utilizadas na fase de construgdo. No que respeita a
instalacao e actividade dos estaleiros necessarios as varias construcdes, as respectivas areas
serao reduzidas ao minimo necessario, de modo a minimizar o impacte desta acgao;

e Na fase de construcdo garantir-se-a o aconselhamento cientifico por especialistas em patriménio
construido (especialista em patrimoénio construido) e em patriménio industrial (especialista em
arqueologia industrial) sempre que tal seja necessario;

e Na fase de construgio, todas as demoli¢gdes e escavagdes terao acompanhamento arqueoldgico
e serdo realizados os devidos registos arqueologicos - fotografico, grafico (registo grafico de
diferentes fases construtivas sempre que tal seja detectado) e descritivo;

e Se no decurso do acompanhamento arqueolégico surgirem vestigios de relevante interesse
patrimonial ou cientifico serdo adoptadas medidas de minimizagdo mais exigentes,
nomeadamente, o0 recurso a execu¢ado de escavagao arqueoldgica manual e registo, se esse for
o entendimento da entidade da tutela;

e A minimizagdo do impacte da presenga dos trogos em escavagdo/aterro ou em galeria
descoberta da nova linha de passageiros passa pela integracdo paisagistica dos mesmos,
com criagédo de cortinas de vegetagdo — nomeadamente alinhamentos de arvores e arbustos (a
linha vai ser electrificada pelo que existem restricbes e afastamentos a cumprir para a plantagéao
de arvores (10m)) — plantadas em faixas ao longo das trincheiras, e pelo tratamento adequado
dos taludes a criar, que serdo alvo de estabilizac&o e de integragéo paisagistica;

e Para minimizagdo dos impactes socioeconémicos serao promovidas acgdes de informagao do
publico em geral e, em particular, a populagao residente e aos comerciantes das imediagdes das
areas de intervencdo, com destaque para a Av. de Ceuta, Rua da Fabrica da Pélvora, Rua Joao
de Oliveira Miguéns e Rua de Cascais, dos objectivos da intervencdo e do periodo da sua
duracéo;

e A sensibilizagdo da populacdo para o Projecto serd articulada com o apoio das juntas de
freguesia da area de intervengao, assim como da Camara Municipal de Lisboa, promovendo-se
para o efeito sessdes de divulgagcédo e de esclarecimento sobre o Projecto, a apresentar pela
REFER. Para além destas entidades, serdo utilizados os meios de comunicag&o social regionais
e locais, assim como os préprios Boletins de Divulgagéo dos érgaos autarquicos;

e Na Variante 2, a relocalizagdo da Escola Primaria e Jardim de Infancia do Vale de Alcantara,
merecera um acompanhamento especifico por técnicos da area do Servico Social e
Psicossocial, dada a eventual perturbagcdo que a mudancga provocara nas criancas. Estas acgoes
serao articuladas com a coordenadora da Escola e Jardim de Infancia;

e As indemnizacbes dos proprietarios/residentes dos edificios habitacionais a demolir ou o seu
realojamento, serdo realizadas atempadamente, com vista a minimizar os efeitos negativos do
realojamento. Merece particular atengdo o acompanhamento social dos moradores a realojar,
sobretudo do edificio do Patio do Cabrinha e da encosta Poente do vale de Alcantara.
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Para além das medidas referidas importa realcar as medidas relacionadas com as boas praticas
ambientais na obra, que se relacionam com os diversos aspectos analisados (como os solos, o ar, a
agua, o ruido, a flora e vegetagao, a fauna e habitats, a paisagem, etc.) e que constam de um conjunto
de medidas que estao perfeitamente identificadas (incluem-se num conjunto de boas praticas consultavel
na Net, no “sitio” da Agéncia Portuguesa do Ambiente) e cuja implementagéo é obrigatéria em todas as
grandes empreitadas, pelo que constardo do respectivo Caderno de Encargos e terdo de ser executadas
pelos empreiteiros durante a fase de construcdo. Também a REFER tem estas medidas como
obrigatérias nos seus Cadernos de Encargos, no ambito dos sistemas de gestdo ambiental de
empreitadas que tem implementado.

Como medidas compensatorias pode referir-se, para a Solugdo Base e ao nivel dos Recursos Hidricos
Superficiais, a possivel instalagdo de uma comporta metalica comandada por sensores de nivel de agua
que feche a entrada do tunel a estudar em fase de projecto de execucgao.

Quanto a Flora, sera executada uma acgédo de re-vegetacdo das areas intervencionadas (taludes,
cobertura do tunel, etc.) de modo a que aquela cobertura se aproxime da reposi¢cdo do coberto vegetal
original na sua composicdo. Sendo a re-vegetagdo executada no ambito de um projecto de
enquadramento paisagistico, em fase de Projecto de Execug¢do, ndo é obrigatério o uso estrito de
apenas as espécies anteriormente presentes, podendo recorrer-se as espécies de valor
ornamental/arquitecténico consideradas adequadas pelo projectista.

A implementacdo de um projecto de integracédo paisagistica e de arranjos exteriores para toda a area
alterada pelo projecto constitui, em si, uma medida compensatéria para o descritor uso do solo e
ordenamento do territério, uma vez que tem por objectivo a reposi¢cao dos usos, a superficie, anteriores a
implementagdo da obra ou representando uma alteragdo com requalificagdo urbana, possibilitando,
deste modo, uma requalificagdo de areas actualmente degradadas ou ordenadas de forma pouco
coerente. Esta medida compensatéria estd ja prevista pelo Projecto e apenas € aqui relevada para
evidenciar a sua importancia e o cuidado que houve na requalificagcdo dos espacos.

Ao nivel do patriménio, independentemente da solugdo adoptada, propde-se a publicagao, pela REFER,
de uma monografia sobre a histéria do Vale de Alcantara, em que sejam incluidos os resultados dos
estudos, dos registos e dos resultados gerais do acompanhamento arqueoldgico, realizados no ambito
da execucgdo do Projecto.
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