CAMARA MUNICIPAL DE LISBOA VOLUME | - RELATORIO (PROPOSTA)

PLANO DE URBANIZACAO DE ALCANTARA

PROPOSTA DE PLANO - OUTUBRO 2011 MANUEL FERNANDES DE SA, LDA



PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO

VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

EQUIPA TECNICA

ARQUITECTURA E URBANISMO

MANUEL FERNANDES DE SA, LDA
Manuel Fernandes de Sa
Mério Trindade

Rita Corteséo

Pedro Delgado Monteiro
Sérgio Dias da Silva
Ténia Cruz

Ana Cristina Machado
Joana Magalhaes
Patricia Rocha

Maria Seixas

Mariana Seixas

Arquitecto Coordenador
Arquitecto Coordenador
Arquitecta

Arquitecto

Arquitecto

Arquitecta Estagiaria
Arquitecta

Arquitecta

Arquitecta

Designer

Editora de Imagem

ARQUITECTURA PAISAGISTA

NPK, ARQUITECTOS PAISAGISTAS, LDA
Leonor Cheis

José Lousan

José Veludo

Silvia Pacheco

Andreia Bastos Silva

Arg. Paisagista Coordenadora
Arg. Paisagista Coordenador
Arqg. Paisagista Coordenador
Arquitecta Paisagista

Arquitecta Paisagista

AVALIACAO AMBIENTAL ESTRA-
TEGICA

AMBISITUS - Projectos, Gestéo e Avaliagdo Ambiental, Lda.

José Anténio Lameiras
Maria Leonor Pereira

Carla Sofia Cardoso

Engenheiro Civil
Engenheira do Ambiente

Engenheira do Ambiente

HIDRAULICA URBANA
HIDROGEOLOGIA

HIDROPROJECTO, SA
Alexandra Cardoso
Manuel Quaresma
Fernandes Nunes
Teresa Boavida

Sara Horgan

Engenheira Civil Coordenadora
Técnico Projectista
Hidrogeologo

Dra. Geodloga

Engenheira Gedloga

ACUSTICA URBANA

ACUSTICA E AMBIENTE, LDA
Pedro Martins Silva

Claudia Pinto

Ricardo Pereira

Nuno Ferreira

Engenheiro
Engenheiro
Engenheiro

Engenheiro

CIRCULACAO E TRANSPORTES

GNG. APB — Arquitectura e Planeamento, Lda.

Antonio Perez Babo
Marta Oliveira

Sofia Henrigues Ribeiro

Engenheiro Civil
Arquitecta

Arquitecta

Com a colaboracéo externa de COGPLAN - Engenharia, Lda.

Paulo Espinha

Engenheiro Civil

CONSULTORIA JURIDICA

Fernanda Paula Oliveira

Jurista




PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO

VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)
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NOTA INTRODUTORIA

Em aditamento ao processo apresentado na sessado de 20 de Julho 2011, é apresentada esta versao
final do Plano de Urbanizagéo de Alcantara, que integra algumas alteragbes decorrentes da ponderagao
das criticas entédo formuladas e a correc¢do de algumas imprecisdes entretanto detectadas.

As alteragdes agora introduzidas nao afectam os critérios gerais que informaram a solucdo urbanistica
(expressos nos Termos de Referéncia aprovados), nem as conclusdes e recomendagdes dos estudos
efectuados, reportando-se essencialmente a revisdo do perfil de algumas das vias principais (Rua de
Cascais e Rua Joao Oliveira Miguéns, implicando a diminuigdo do comprimento do viaduto proposto para
a ligacao entre a Av Brasilia e a Rua de Cascais), a manutenc¢ao do viaduto de acesso a Av Infante San-
to, e a actualizagao do tracado do eléctrico e do Metro conforme informacgao prestada pelas respectivas
operadoras.

Embora o Plano ja preconizasse medidas de incentivo a reabilitagdo das area mais degradadas, foram
também criadas duas novas SUOPG'’s, uma abrangendo os Bairros do Alvito e Jacinto e outra integran-
do a zona do Arco do Carvalhdo e a Rua Maria Pia, cujos conteudos programaticos se ajustam aos crité-
rios definidos no Regime Juridico da Reabilitagdo Urbana e estdo de acordo com as propostas desenvol-

vidas no &mbito da revisdo do PDM.

Esta revisdo implica alteragdes no Relatério da Proposta e nas respectivas cartas desenhadas, na actua-

lizacdo dos desenhos que compdem o Regulamento e no Anexo 2-“Relatério de Avaliagdo Acustica”.
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15.1 Introducéo

Citando os Termos de Referéncia do Plano de Urbanizagéo, “(...) pretende-se ainda que o P.U. de
Alcantara venha estabilizar um quadro de desenvolvimento urbano local que contribua para a coesao do
tecido social e urbano, integrando os aspectos de sustentabilidade territorial, designadamente incorpo-
rando a estrutura ecolégica urbana, enquanto componente fundamental de qualificagdo ambiental e de
mitigacao de riscos naturais.(...)".

Um dos principais temas subjacentes a este Plano de Urbanizagao é a reformulagéo do né ferroviario de
Alcantara que implica a construgdo de um acesso ao terminal de contentores de mercadorias e uma
nova ligagao ferroviaria entre a linha de Cascais e a de Cintura.

A caracterizag@o e concepgao destas grandes infraestruturas ndo se insere no ambito deste Plano, sen-
do consideradas como condicionantes ao desenvolvimento das propostas do P.U.

Refere-se que o DL 46/2009 de 20 de Fevereiro que republica o DL 380/99 de 22 de Setembro, no seu
artigo 8°, frisa que os instrumentos de gestéo territorial, designadamente um Plano de Urbanizagao
devem “assegurar a harmonizagédo dos varios interesses publicos com expressao espacial” bem como
“estabelecer as medidas de tutela dos interesses publicos prosseguidos e explicitar os respectivos efei-
tos, designadamente quando essas medidas condicionem a acg¢édo territorial de entidades publicas ou
particulares”. O Art° 20 do mesmo Decreto Lei estabelece que “A articulagao das estratégias de ordena-
mento territorial determinadas pela prossecugéo dos interesses publicos com expresséo territorial impoe
ao Estado e as Autarquias locais o dever de coordenagao das respectivas intervengdes em matéria de
gestao territorial”. “A elaboragdo, apresentacao, alteracao, revisdo, execugéo e avaliagao dos instrumen-
tos de gestao territorial obriga a identificar e a ponderar nos diversos ambitos, os planos, programas e
projectos, designadamente da iniciativa da Administragdo Publica...”.

Finalmente o Art° 74 refere que “a elaboragao de planos de ordenamento do territério, obriga a identificar
e a ponderar, nos diversos dmbitos, os planos, programas e projectos com incidéncia na area em causa,
considerando os que ja existam e os que se encontram em preparacgéo, por forma a assegurar as neces-
sarias compatibilizagcbes”.

E nesta perspectiva que o Plano se propde a definir uma estratégia de ordenamento para Alcantara que
integre as acgdes e orientagdes preconizadas pelas entidades que tém responsabilidade na gestédo deste

territorio, designadamente a REFER e o Porto de Lisboa.

As excelentes condicbes de acessibilidade rodoviaria, ferroviaria e maritima que a area possui serao
potenciadas com a construgdo das infraestruturas previstas, designadamente a ligagao ferroviaria da
Linha de Cascais com a da Cintura, o acesso ferroviario ao terminal de contentores, a entrada em fun-
cionamento da Estagéo de Alvito e a chegada do Metro a area em estudo.

Esta excepcional acessibilidade associada com o mix funcional existente e que se pretende incrementar,
criam condi¢des para o reforgo de uma centralidade urbana que se integra numa légica de desenvolvi-
mento de polaridades de Lisboa, servidas por Caminho de Ferro.

O processo histérico de desenvolvimento da area criou, também, excelentes condigdes para a sua trans-
formagao e modernizacao. Efectivamente, a deslocalizagao industrial fomentada pelos novos processos

produtivos e pela evolugédo da renda fundiaria, libertaram vastas areas de terreno que estao disponiveis
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para novas utilizacoes. Referem-se as velhas areas industriais e ferroviarias presentemente devolutas e
expectantes e que possuem excelentes condi¢gdes de reconversdo urbana sem implicar custos de realo-
jamento.

A localizagédo de Alcantara num vale que relaciona o Rio com o Parque de Monsanto, oferece potenciali-
dades paisagisticas e ambientais notaveis que & necessario valorizar.

O facto de este potencial ter sido desconsiderado, criou condigbes ambientais adversas, o que constitui
mais um desafio que este Plano pretende ultrapassar.

Finalmente refere-se a existéncia de claras perspectivas de transformacgao da area a curto prazo que sao
potenciadas, ndo so6 pela criagdo de novas e importantes infraestruturas de transportes que fomentaréao a
fixagdo de actividades centrais, como também pelas caracteristicas da estrutura de propriedade da area
onde existem terrenos de assinalavel dimensao que, por conseguinte, sdo atractivos para um desenvol-
vimento urbano diversificado e bem dimensionado.

E neste contexto que as grandes questdes do Plano se poderdo sistematizar em 3 temas relacionados
com as infraestruturas viarias, os transportes e o estacionamento; o ambiente a paisagem, e o desenho
urbano e, finalmente, a centralidade urbana que se pretende reforcar.

As infraestruturas viarias e os transportes justificam a elaboracéo deste Plano que visa, também, asse-
gurar a articulagao entre este fragmento de cidade e as infraestruturas pesadas da responsabilidade do
Porto de Lisboa e da Refer e que constituem as principais condicionantes das propostas do Plano. A
concretizacao destas infraestruturas e as propostas de racionalizagdo da circulagdo da cidade apresen-
tadas pela Camara Municipal de Lisboa, implicaram uma reformulagéo profunda do sistema de circula-
¢ao desta zona. Este sistema devera favorecer o interrelacionamento dos diversos modos de transporte
publico, de forma a potenciar a criacdo de uma verdadeira plataforma multimodal, devidamente integrada
na malha urbana de Alcantara, que articule o transporte ferroviario (Linhas Cascais, Cintura e Sul) com
os restantes modos de transportes colectivos, designadamente, com o futuro Metro e com a rede de
eléctricos e autocarros existentes na area.

Propbe-se ainda o estabelecimento de uma rede de “mobilidade suave” que articule e dé coeréncia ao

Sistema de Espacgos Colectivos que constituem o elemento estruturador do tecido urbano.

Em termos ambientais, e paisagisticos pretende-se reequilibrar um sistema marcado pela importancia do
Vale de Alcantara que assegura a drenagem hidrica e atmosférica de uma parte muito apreciavel da
cidade de Lisboa. Efectivamente, uma das grandes apostas do Plano é “reconstruir’ e tornar legivel este
Vale, trazendo-o até a sua confluéncia com o Tejo. A construgdo descontrolada, a existéncia de caves e
de infraestruturas subterraneas, existentes ou previstas, acarretam graves situagdes de drenagem e de
risco de inundagdes que é essencial considerar.

Refere-se, ainda, a proposta de criagdo de uma estrutura ecolégica bem caracterizada e dimensionada,
que, além de contribuir decisivamente para a qualificagdo da imagem urbana da zona, relaciona o Estua-
rio do Tejo com o Vale de Alcantara e o Parque de Monsanto.

No que respeita a coesdo territorial, emerge a necessidade de articular os diversos tecidos urbanos pre-
sentemente muito fragmentados, estabelecendo relagdes que garantam uma efectiva coeréncia morfolé-

gica e potenciem um ambiente inovador nas transformagdes da situagao urbana existente. Considera-se
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de maior importancia relacionar as novas situagdes urbanas com os tecidos histéricos que ainda caracte-
rizam Alcantara, repensar a rede viaria e potenciar a criagdo de novos espagos publicos que contribuam
para uma melhor estruturagédo da area, numa perspectiva sistémica.

A concretizagdo destes objectivos implica o desenvolvimento de politicas de valorizagdo do patriménio
construido e cultural existente, encorajando a reabilitagdo urbana e a fixagcdo de usos adequados a sua

preservagao bem como a sua integragao num tecido urbano requalificado.

No que respeita ao reforgco de uma centralidade urbana viabilizada, como ja se disse, pela acessibilidade
existente e que vai ser potenciada por novos modos de transporte, considera-se necessario promover a
fixacdo de actividades diversificadas e com vocagéo central, tais como determinados equipamentos,
servigos e actividades econdmicas de base tecnoldgica, sedes de empresas etc. Acresce-se a necessi-
dade de valorizar a qualidade urbana da area promovendo uma imagem com uma forte identidade, o que

contribui decisivamente para a sua competitividade urbana.

Nesse contexto de incremento da qualidade da vida dos moradores, assume grande importancia o refor-
¢o e melhoramento da oferta de equipamentos sociais, educativos, culturais, desportivos e recreativos,
cujo dimensionamento e localizagdo mais favoravel foram determinados pelo Departamento de Planea-
mento Urbano da C.M.Lisboa, tendo em conta as caréncias detectadas e referidas pelas Juntas de Fre-
guesia.

Estes equipamentos estao referenciados e dimensionados no ponto 21.2 — Acgbes Urbanisticas deste
relatério, e a sua concretizagao devera ser assegurada através das operagdes urbanisticas previstas no

Plano e da sua inscrigao nos planos de actividades do municipio.

Também esta prevista a construgédo de alguns parques de estacionamento preferencialmente destinados
a minimizar as grandes caréncias que se verificam, nomeadamente nas zonas mais antigas. Esta oferta
de lugares de estacionamento abrigado também podera contribuir para uma significativa melhoria do

ambiente urbano.

Por uma questdo de operacionalidade e de flexibilidade, embora as areas destinadas a equipamento
estejam assinaladas na planta de ordenamento, a localizagdo exacta de cada uma dos equipamentos
propostos é meramente indicativa, o que permite alguma adaptabilidade do Plano a eventuais contingén-

cias ou oportunidades que possam ocorrer. (carta 27)

15.2 Engquadramento

15.2.1 A elaboracdo do presente Plano de Urbanizagdo para o Vale de Alcantara, apesar de ser
enquadrada por outros documentos de macro planeamento que balizam o sentido das suas propostas,
nao beneficia na sua fase conclusiva das melhores condi¢gdes de contexto, na medida em que é agora
mais dificil de avaliar a capacidade de se virem a executar muitos dos investimentos previstos,

principalmente no sector dos transportes. Essa é alias a ténica das reacgdes ao inquérito publico, na
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medida em que é dificil antever capacidade para a realizacdo de determinados empreendimentos nos
préximos anos. Veremos de seguida os documentos de enquadramento, enquanto os problemas e
designios associados a encomenda do trabalho' sao apresentados no capitulo Diagnéstico e objectivos
estratégicos a cumprir.

No ambito da revisdo do PDM foram elaborados documentos sectoriais tematicos que constituem pegas
essenciais de fundamento a muitas das opgbes tomadas neste plano. O Plano de Mobilidade para a
cidade de Lisboa, Fases | e II?, juntamente com os Termos de Referéncia aprovados pela CML com a
decisdo de mandar elaborar este PU, representam o enquadramento necessario as solugdes
apresentadas. A evolugéo dos trabalhos de finalizagdo do PDM também ja influenciou as opgbes deste
Plano, o que garante maior coeréncia entre estes documentos cuja entrada em vigor podera ser

relativamente simultanea.

15.2.2 Uma leitura atenta dos documentos de analise que integram a elaboragdo do PDM permite
concluir da importancia do Vale de Alcantara para a estratégia que se pretende delinear para a cidade de
Lisboa em termos da necessidade premente que ha em fazer baixar drasticamente os niveis de
acessibilidade automével a Baixa. Outro documento de grande relevancia para a organizagéo futura do
sistema de transportes em Lisboa é o Conceito de Circulagdo para a Frente Tejo, entre Santa Apolonia e
Cais do Sodré, com data de Dezembro de 2008, que estuda a acessibilidade e os transportes da Baixa
Pombalina tendo por base muita da informacdo disponibilizada nos anteriores trabalhos, mas que se
suporta em dados especificamente recolhidos® e que permitem perceber a importancia do problema
central que é necessario resolver e que consiste no excessivo trafego de atravessamento da Baixa,
alimentado por quatro eixos fundamentais: Av. Infante D. Henrique, Av. Almirante Reis, Av. da Liberdade
e Av. 24 de Julho.

Ora, é este corredor poente marginal ao Tejo que, tendo o seu inicio na area do PU de Alcantara,
determina para este Plano uma acc¢ao decisiva na criacdo das condigbes de funcionamento do sistema
rodoviario que permitirdo proceder, num futuro préximo, a concretizagdo de uma redugéo significativa do
numero de veiculos privados que acedem a Baixa pelo lado do Cais do Sodré, porventura a mais
importante das interfaces multimodais da cidade de Lisboa®’. O estudo em referéncia identifica
claramente “na alteragdo dos pontos de extremo das linhas radiais que terminam na Baixa de modo a
realizarem o términos da interface mais préxima do seu corredor de entrada”, como uma das propostas

em que devera assentar o sistema de transportes colectivos.

15.2.3 O contributo principal que este PU pode dar para a consolidagao desta estratégia centra-se

assim em quatro componentes essenciais:

! Termos de Referéncia do PU de Alcantara.
2 CML/ EMEL/ TIS, pt - Colecgéo de Estudos Urbanos — Lisboa XXI, Lisboa: O desafio da mobilidade. Julho de 2005
E, EMEL/ TIS, pt - Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il — Propostas para a Gestédo da Mobilidade na Cidade de Lishoa no Con-
texto dos Diferentes Cenarios de Futuro - Relatério Final, Junho de 2005.
3 Inquéritos a Mobilidade em Lisboa 2003 e Inquéritos proprios, TIS.pt.
O numero de Entradas diarias de passageiros no Cais do Sodré em cada um dos sistemas de grande capacidade que para ai

convergem é: 22 000 no comboio da Linha de Cascais; 28 400 nos barcos para Cacilhas; e 28 700 na Linha Verde do
metropolitano.
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A. CONTRIBUIR PARA A REDUCAO DE TRAFEGO NA BAIXA POMBALINA. Redefinigdo do sistema
rodoviario, principalmente no que respeita a forma de concretizacdo das intersec¢cbes do eixo da
marginal com as vias que permitirdo o efectivo rebatimento do trafego para as “circulares”
intraurbanas®, designadamente as Avenidas de Ceuta e Infante Santo, quando estiverem concluidos e
perfeitamente operacionais, quer o Eixo de Berna/ Jodo XXI/ Afonso Costa e sua confluéncia com a Av.
Central de Chelas — prolongamento até a Av. Infante D. Henrique®, como ainda a Diagonal nascente-
poente entre a Av. Duarte Pacheco/ Marqués e as Avenidas Mouzinho de Albuquerque/ Infante D.

Henrique7.

B. APROFUNDAR A DEFINICAO DA HIERARQUIA VIARIA E SOLUCIONAR ALGUMAS DAS SUAS
PRINCIPAIS INTERSECCOES. Resolver a insercdo de dois sistemas rodoviarios relevantes para a
construgao da hierarquia viaria:
a. A ligacao da Via Estruturante da Zona Ocidental® & Rotunda de Alcantara, compatibilizando-a
com o tramo nascente da Calgada da Tapada e com o acesso a Ponte 25 de Abril e a Rua do
Alvito (direcgdo de Monsanto);
b. Reforco da Rua Maria Pia enquanto ligagéo interior entre Alcantara e Campo de Ourique/
Campolide com a melhoria do papel que pode ser atribuido a Rua do Arco do Carvalhdo entre a

Av. Ceuta e a Av. Duarte Pacheco (nivel superior e passagem inferior).?

C. APROFUNDAR A DEFINICAO DE UMA REDE DE INTERFACES DE 1° NIiVEL. Antecipac&o, para a
zona de Alcantara, de um conjunto de possiveis rebatimentos sobre os transportes colectivos de grande
capacidade, designadamente com a concretizagdo de duas importantes Interfaces multimodais, uma a
cota baixa correspondendo as Estagodes ferroviarias Alcantara-Terra/ Mar em articulagdo com a rede de
autocarros e eléctricos urbanos, com a expansao do metropolitano e com o sistema pedonal/ ciclovias; e
outra a cota alta correspondendo a Estacéo ferroviaria do Alvito em articulagdo com uma ligagdo da
rede do metropolitano, com um meio mecanico de ligagcao a Rotunda de Alcantara (cota baixa), com um
aparcamento dissuasor de dimensao apreciavel e com a localizagdo de um terminal de autocarros que
ligam a margem Sul do Tejo.

D. REFORCO DA DOTACAO DE ESTACIONAMENTO AFECTO AS ACTUAIS AREAS RESIDENCIAIS.
Pretende-se, através da criacdo de parques de estacionamento especificos para residentes, colmatar o
enorme défice de estacionamento associado a residéncia, tornando a zona de Alcantara mais atractiva
do ponto de vista da sua apeténcia para um processo de reabilitagdo urbana com fixagdo de novos

residentes.

° Inclui o “N6 de Alcantara”, intervengao n° 30 prevista no Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il - Propostas para a Gestdo da
Mobilidade na Cidade de Lisboa no Contexto dos Diferentes Cenérios de Futuro (Quadro 46, pag. 12-9).

6 Expectativa de conclusdo em 2012 segundo o faseamento proposto para as intervengdes na Rede Viaria (Quadro 46, pag. 12-3
do Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il — intervengéo n° 11).

4 Hipdtese com que conta o Conceito de Circulagdo para a Frente Tejo, entre Santa Apolénia e Cais do Sodré (Situagéo futura —
cenario “intervencionista”), e que corresponde a Intervengao n° 28 — “Circular das Colinas”, designagdo com que é apresentada no
Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il (Quadro 46, pag. 12-9), também com o calendario de 2012.

® Designag&o do Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il — Interveng&o n° 6 (Quadro 46, pag. 12-3).

® Intervengao n° 10 do Plano de Mobilidade de Lisboa, Fase Il (Quadro 46, pag. 12-4).
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15.3 Sistema de Espacos Colectivos
A qualidade e diversidade dos espagos de uso colectivo desempenham um papel essencial na estrutura-
¢ao da cidade e, por conseguinte, constitui uma importante vertente que sera necessariamente abordada
no ambito de um Plano de Urbanizagao.
A especificidade de cada espacgo e a forma como se agrupam e relacionam entre si sdo elementos refe-
renciais da cidade e “ligantes”dos diferentes episddios da narrativa urbana. Sao os lugares do peao, do
lazer, da histéria, da convivialidade e da qualidade da vida urbana.
E nesta perspectiva que se considera que o Sistema de Espagos Colectivos é um elemento estrutural
da cidade, contribuindo para o seu equilibrio e para a sua plena fruigao.
Integra todas as areas existentes ou propostas que oferecam condigbes de utilizagdo publica, tais como
jardins, parques, pragas, alamedas, ruas, passeios, caminhos de pedes ou bicicletas, etc.
O Sistema de Espacgos Colectivos da area abrangida pelo plano estrutura-se em torno de 4 temas fun-
damentais:

- O Vale de Alcantara, a norte da encosta do Alvito;

- Praga General Domingos de Oliveira e a sua zona de influéncia;

- O eixo formado pelo Largo do Calvario, Rua Fradesso da Silveira e Av. 24 de Julho;

- A foz da Ribeira de Alcantara e o sistema de atravessamento pedonal da linha de Caminho de

Ferro de Cascais.

a) A norte da actual estagdo de Alcantara-Terra, a influéncia do Parque Florestal de Monsanto &
bem evidente.

O Plano de Urbanizagéo propde o seu prolongamento em direcgdo a Av. de Ceuta contribuindo
assim para uma melhor integragao paisagistica da nova infraestrutura ferroviaria que, ligando a
linha de Cascais com a de Cintura emergira do solo nos terrenos da “Fabrica da Pdélvora”.

O Parque do Casal Ventoso localizado na encosta nascente do Vale sera redimensionado e
prolongado até ao Arco do Carvalhdo por forma a englobar o vale encaixado que o estrutura,
prevendo-se a beneficiagdo do equipamento desportivo existente.

Este espacgo arborizado prolongar-se-a através de um jardim que se desenvolvera ao longo da
Av. de Ceuta nos terrenos da actual estagdo de Alcantara-Terra, até a Praga General Domin-
gos Oliveira. Esta intengao viabiliza a continuidade do corredor verde entre Monsanto e o Rio.
Mantem-se o edificio da estagcdo de Alcantara Terra e a interessante estrutura metalica que
cobre o hall ferroviario, permanecendo, assim, a memoaria do sitio.

b) A Praga do General Domingos de Oliveira, onde antigamente se localizava a ponte de Alcanta-
ra, vai ser profundamente transformada, dado que assumira fungdes viarias diferentes das
actuais o que se reflectira na sua forma. Se por um lado esta vocagéao vai ser aligeirada porque
0 acesso a ponte 25 de Abril sera condicionado, por outro recebera um ligeiro acréscimo de
transito ao longo da Av. de Ceuta. A analise do processo de transformagéo urbana desta zona
e, em particular, a observacao da planta de Filipe Folque publicada em 1858, permite entender

a grande importancia que esta “praga” teve na estruturagcdo urbana local, assumindo um papel
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polarizador indiscutivel das dindmicas locais. A porta Poente de Lisboa acontecia aqui e todos
0s caminhos nela convergiam.

Pretende-se reafirmar a importancia histérica desta praga dando-lhe um novo protagonismo
urbano e devolvendo-lhe o seu caracter de centro de convergéncia de toda a rede viaria local.
Nesta perspectiva preconiza-se a elaboragdo de um estudo detalhado do seu espago publico
que viabilize esta intengao e que confira a este local a necessaria dimenséo urbana, estabilida-
de e dignidade. O projecto a desenvolver devera considerar a topografia existente, o seu inte-
ressante legado histérico e as novas fungdes viarias que este espaco desempenhara. Este
estudo devera prolongar-se para Nascente, até a Praga da Armada, garantindo a requalificagéo
do espago publico deste interessante sector da cidade, minimizando o impacto da circulagéo
automovel da Rua do Prior do Crato, que sera partilhado com o transito pedonal e de transpor-
tes publicos e vocacionando as ruas Gilberto Rola e Vieira da Silva para utilizagdo essencial-
mente pedonal.

O acesso a ponte, Avenida de Ceuta, Rua Maria Pia, Prior do Crato e a Rua Jo&o de Oliveira
Miguéis manterdo a sua vocagédo viaria. As outras vias que confluem nesta praga, designada-
mente a Rua da Costa, da Triste-Feia, a travessa de Alcantara, a Rua da Quinta do Jacinto, de
Alvito, de Cascalhais e Feliciano de Sousa, deveréo ser repensadas de forma a garantir uma
harmoniosa coexisténcia entre uma utilizagdo pedonal dominante e o trafego automoével de
servigo local. A construgado da estagdo de Caminho de Ferro programada, a localizar sob a Rua
Jodo de Oliveira Miguéis e a concretizagdo de um significativo desenvolvimento urbano de raiz
dominantemente terciaria a levar a cabo nos terrenos da actual estacao de Alcantara-Terra
contribuirao certamente para o reforgo desta centralidade local.

A ligacao através de um elevador entre esta Praca e a Estacéo do Alvito e o interface de trans-
portes (Comboio / Metro Ligeiro / Park and Ride / Elevador) previsto, confirmara o protagonis-
mo urbano que se pretende conferir a este local central.

Refere-se ainda que o interface do Alvito estara ligado a Campo de Ourique através de uma
ponte destinada a instalagdo da linha do Metro. Seria interessante que a alternativa seleccio-
nada permitisse a sua utilizagdo por pedes e bicicletas promovendo, desta forma, a ligagéo
entre aquela parte da cidade e o Parque de Monsanto através de meios suaves de transporte.
A requalificagdo urbana da Rua Joao de Oliveira Miguéis implicara a reformulagcéo do seu perfil
transversal melhorando as condicbes de circulagdo e estadia dos pedes e viabilizando a
implantacédo da nova estacéo subterrdnea de Alcantara-Terra.

A Nascente deste arruamento propde-se a demoligao de alguns edificios o que permitira a cria-
¢ao de um jardim que promovera a leitura do vale e a continuidade visual e urbana entre a Pra-
¢a General Domingos Oliveira e o jardim que envolvera a estagdo de Alcantara-Mar.

O sistema de circulagao proposto pelo Plano permitiu ainda retirar o transito de atravessamento
automovel da Rua Fradesso da Silveira que, desta forma, se especializou numa via dedicada a

pedes e transportes publicos.
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d)

Esta alteracdo do sistema de circulagao permitirad redesenhar os Largos do Calvario e das Fon-
tainhas conferindo-lhes uma maior qualidade urbana e beneficiando o funcionamento dos
transportes publicos que os atravessam.

O trogo da Av. 24 de Julho que prolonga a Rua Fradesso da Silveira sera reperfilado aumentan-
do significativamente os seus passeios por forma a poderem receber faixas dedicadas a trans-
portes publicos e a possibilitar a plantacédo de arvores de grande porte.

Este troco da Av. 24 de Julho servira novos desenvolvimentos urbanos de dimensdo muito sig-
nificativa.

A partir da Avenida 24 de Julho, o jardim que acompanhava a Rua Joao de Oliveira Miguéis
alarga-se, dando acesso a um parque que se localiza entre o novo quarteirdo e o actual traca-
do da Linha de Caminho de Ferro Lisboa/Cascais. Este espacgo prolonga-se para Poente, arti-
culando esta area com a nova malha urbana prevista para o local.

O viaduto que assegura a ligagdo entre a Av. de Ceuta e a Brasilia tera um reduzido impacto
urbanistico, como se pode observar nos perfis seguintes.

A ligacdo a margem Sul da linha de Caminho de Ferro de Cascais é feita através de uma ponte
pedonal que permite o atravessamento da Ferrovia e da Avenida Brasilia e que estrutura o
parque urbano proposto e que se prolonga até ao edificio da Gare Maritima de Alcantara, rela-
cionando-se, ainda com a doca de recreio situada a Poente.

Poder-se-a ainda executar uma outra ponte pedonal mais a Poente, ligando o revisto desenvol-
vimento urbanistico da antiga “LX factory” as “Docas”, incrementando a animagéo urbana que

ali se verifica.
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15.4 Centralidade Urbana

Os atributos normalmente reconhecidos a uma centralidade urbana podem sistematizar-se em trés gran-
des grupos.

Em primeiro lugar referem-se as boas condi¢cbes de acessibilidade que um centro necessariamente pos-
sui. Alcantara vera a sua acessibilidade exponencialmente aumentada com a constru¢ao das novas
infraestruturas, designadamente com a ligagao ferroviaria entre a Linha de Cascais e a da Cintura, com

as novas linhas de transporte sobre carris e com o elevador que a ligara a praga central de Alcantara.

Manuel Fernandes de S&, Lda | Rua da Constituicao, 344 -1° D | 4200-192 Porto | TF. 225089418 | FX. 225504473 | EE. arg.mfs@gmail.com 11



PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

Outra caracteristica propria de uma centralidade tem a ver com a multiplicidade de actividades nela ins-
taladas. Esta diversidade funcional confere uma complexidade urbana que é caracteristica de uma cen-
tralidade afirmada.

Entende-se que Alcantara tem um potencial significativo para atrair esta diversidade funcional, ndo sé
pela localizagdo que possui mas, ainda, pela reserva de terrenos disponiveis e com dimens&o para fixar
estas actividades. Este Plano pretende contribuir para a criagdo de uma complexidade funcional que
potencia o desenvolvimento desta centralidade urbana.

A terceira condi¢do para a formacado de uma centralidade tem a ver com a sua qualidade e identidade
urbana, e com a sua capacidade de afirmagédo em termos de significados urbanos.

Entende-se que a qualificagado decorrente da intervengéo profunda no Sistema de Espacos Publicos que
se propde, a valorizagédo da sua relagdo com o Rio e o protagonismo de estrutura ecolégica preconizada,
criardo, certamente, uma imagem mais contemporanea que contribuira para a competitividade urbana de
Alcéantara.

Acresce-se a intensidade urbana provocada pelos novos desenvolvimentos imobiliarios que se localiza-
rdo ao longo da Av. de Ceuta, Av. da india e 24 de Julho. Estes empreendimentos terdo uma forte e
diversificada ocupacao terciaria, prevendo-se a instalacdo de sedes de empresa, equipamentos e servi-

¢os, que serdao complementados por instalagdes hoteleiras e habitagao.

155 Coeséo e Regeneracédo Urbana

A requalificagdo do espacgo publico, a valorizagdo ambiental e paisagistica, a racionalizagdo do sistema
de transportes que se reflecte na criagcdo de um interface de escala metropolitana e o reforgo da centrali-
dade sao aspectos intimamente relacionados que, certamente, promoverdo uma melhoria da qualidade
de vida da populagao residente e da que utiliza a area em estudo.

Efectivamente, a requalificacdo do espago publico criara novas condigcbes de apropriagdo civica dos
espagos urbanos contribuindo para o desenvolvimento de novas formas de vivéncia mais ricas e partici-
padas. A proposta pretende valorizar o espago publico existente e contribuir para a criagdo de novos
espagos colectivos qualificados.

A reconstrugdo do Vale de Alcantara, entre o Parque de Monsanto e a sua confluéncia com o Tejo, pro-
porcionara a criagdo de uma estrutura ecolégica bem dimensionada que contribuira, também, para a
qualificagdo de imagem urbana da zona.

Esta estrutura que se desenvolve ao longo do Vale e que se relaciona com os jardins existentes e com
0s espagos abertos que surgirdo no ambito dos novos desenvolvimentos urbanos que fazem parte da
SUOPG1 potenciara uma coesao urbana baseada na articulagao entre os tecidos urbanos existentes, os
previstos e os jardins e espagos abertos que constituirdo a estrutura ecoldgica.

A criacéo de excelentes condigbes de acessibilidade, viabilizadas pela nova oferta de diversos modos de
transporte que transformarao a zona num dos mais importantes interfaces de Lisboa dinamizara a emer-
géncia de uma nova centralidade, potenciando a fixagdo de uma populagéo rejuvenescida. Fomentara
ainda a atractividade relativamente a ocorréncia e diversificacdo de novas actividades o que, certamente

criara oportunidades de emprego inovadoras.



PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

A instalacdo de novos equipamentos colectivos de ambito urbano e local proporciona também din&micas
urbanas mais ricas e activas.

As questdes atras focadas relevam a importancia da valorizagao dos tecidos urbanos pré-existentes e do
seu tratamento por forma a garantirem por um lado a permanéncia da sua identidade e, por outro, o
sucesso do seu dialogo com as novas formas de construir e de viver a cidade.

Este objectivo implica, necessariamente, a valorizagao do espago publico, adequando-o da melhor for-
ma, as pressdes que necessariamente vao surgir e que decorrem das novas dindmicas urbanas previs-
tas para a zona. A descrigdo do Sistema de Espacgos Colectivos proposto ja foi anteriormente apresenta-
da, reafirmando-se, no entanto, o seu papel estruturante na conformagao do espago urbano que se pre-
tende requalificar. Sera necessario concretizar politicas que promovam a requalificagdo pretendida e
cujos principios estruturantes estao sugeridos no PUA constituindo um contributo para a formalizagédo e
concretizagao das politicas municipais de qualificacdo e sustentabilidade urbana da cidade de Lisboa,
nomeadamente no PDM em reviséo.

Simultaneamente, coloca-se a questado de requalificacdo do parque edificado que, como se observou no
Capitulo 9.3 do Volume | — Relatério (Andlise) apresenta, por vezes, sérias deficiéncias sob o ponto de
vista programatico e construtivo. A qualidade urbana e arquitecténica da area em estudo que, além de
possuir uma arquitectura de “acompanhamento” muito qualificada, apresenta excelentes exemplares de
arquitectura industrial dos finais do Século XIX, principios do Século XX, justifica plenamente a concreti-
zagao de uma estratégia de requalificagdo do edificado, promovido pelo sector privado, mas podendo ser
dinamizada e acompanhada pela Camara Municipal.

Esta politica de intervengéo nas zonas histéricas da area em estudo poderia ter duas vertentes comple-
mentares.

Por um lado poderia incidir nos espagos centrais mais representativos e mais nobres da area abrangida
pelo Plano, como é o caso da Praga da Armada, Rua do Prior do Crato, Praga General Domingos de
Oliveira, Largo do Calvario, Largo das Fontainhas, Rua Fradesso das Silva, etc., que poderiam ser priori-
tariamente requalificados.

Estas areas vao sofrer transformagdes significativas, essencialmente motivadas por alteragdes estrutu-
rais nos sistemas de circulagdo e transportes o que implica necessariamente a sua reformulagéo que
devera ter como prioridade, a requalificagcdo do espacgo publico e do patriménio edificado.

Por outro lado existem zonas onde é visivel o mau estado da conservagao dos edificios, a desadequa-
¢ao dos programas instaladas as tipologias predominantes, onde se reconhece a existéncia de proble-
mas de exclusdo social que é necessario ultrapassar, justificando-se a sua consideragdo como areas de
intervengao prioritaria.

A titulo de exemplo refere-se o bairro do Alvito que possui uma qualidade urbana assinalavel mas que,
presentemente, se encontra muito isolado relativamente aos tecidos urbanos envolventes e apresenta
problemas de conservagéo evidentes nomeadamente na Rua do Alvito, Largo de Alcantara, Feliciano de
Sousa, Travessa dos Serradores, etc.

Esta situagdo podera justificar uma operacao de requalificagdo do espago publico e de reabilitagdo dos

edificios e conjuntos edificados mais degradados.
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Note-se que, a concretizagao das propostas do PUA vai alterar radicalmente as caracteristicas do Alvito,
na medida em que a sua acessibilidade a transportes publicos e privados vai aumentar exponencialmen-
te. Podera mesmo dar origem a um fendmeno de gentrificagdo provocado pelas novas acessibilidades e
qualidade urbana do local.

Sera necessario seguir atentamente o processo de evolugédo urbana deste bairro por forma a adequar,
em tempo certo, as politicas mais correctas para a sua requalificagdo. Refere-se finalmente a area do
Arco do Carvalhdo onde a degenerescéncia urbana é manifesta e particularmente visivel nas Ruas do
Alto dos Sete Moinhos, Guilherme Anjos, Arco do Carvalhdo e mesmo na Rua Maria Pia. E neste contex-
to que se propbe a delimitagdo das SUPG 3 e 4 onde se preconiza a aplicagdo do Regime Juridico de
reabilitagdo Urbana (DL 307/2009, de 23 de Outubro).

A area envolvente da Praga da Armada possui também problemas de degradacéo urbana visiveis por
exemplo nas Ruas Gilberto Rola, da Costa ou da Triste Feia.

Esta area possui também uma qualidade urbana assinalavel reforgada pela existéncia de edificios e
sitios de evidente interesse arquitectonico (Baluarte do Livramento, Caixa Geral de Depésitos, Quartel do
Comando das Instalagdes Navais de Alcantara, Convento de Sacramento, arquitectura industrial, etc.).
Dada a previsdo de intervengdes urbanas de apreciavel dimensédo nas suas proximidades (Alcantara-
Terra, 24 de Julho) entende-se necessario acautelar o tecido histérico por forma a garantir a preservagao
da sua identidade, beneficiando o espaco publico e requalificando o edificado mais interessante.
Considera-se que a concretizagao do PUA ira criar novas dinamicas, que poderao potenciar operacdes
de regeneragao urbana, exigindo cuidados acrescidos na preservacao da identidade desta importante

zona da cidade.
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16. MOBILIDADE
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16.1 Diagnostico e Objectivos Estratégicos a Cumprir

16.1.1 O Plano de Urbanizacéo de Alcantara constitui um documento de estratégia e de programacgao
de um conjunto de acgdes para uma parcela de territério da cidade de Lisboa. Uma das intervengdes que
fica prevista consiste na remodelacdo dos acessos rodo-ferroviarios ao Terminal de Contentores (TC) de
Alcantara. Esta em causa neste Plano a criagdo das condigbes para que essa remodelagdo seja
aceitavel para um conjunto de outros objectivos e fungdes urbanas com as quais tera de ser garantido
um elevado nivel de compatibilizagdo. Sdo as seguintes as principais areas em que essa articulagao tera
de ficar garantida:

i ACESSIBILIDADE RODOVIARIA — Como se sabe, o funcionamento do TC quando vier a ser
ampliado, sera suportado pelo aumento consideravel da acessibilidade ferroviaria, da
acessibilidade fluvial (barcagas porta contentores), mas também da acessibilidade rodoviaria.
Ora, do ponto de vista urbanistico, é este 0 modo de transporte que exige uma estratégia clara
que defenda o territorio (outras fungbes urbanas) do seu impacte em termos de densidade de
trafego, ruido, poluigdo atmosférica, trepidagéo e intrusao visual. O que se propde é que a
acessibilidade rodoviaria ao TC seja estabelecida em exclusivo a partir da CRIL (Algés) pela
Av. Brasilia (lado poente) e que apresenta suficiente reserva de capacidadem. Contudo,

preconiza-se _uma_solucdo que fixe um limite a essa capacidade de crescimento da

componente rodoviaria da acessibilidade portuaria.
ii. ACESSIBILIDADE FERROVIARIA — O projecto para a construgdo de uma linha ferroviaria

subterranea que permitira ligar a Linha de Cintura a Linha de Cascais e ao TC permitira

aumentar consideravelmente a capacidade do terminal com transferéncia modal. Entretanto a
REFER coloca nesse projecto ferroviario outro objectivo que consiste na ligacao ferroviaria de
conexdo entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura (Campolide e Gare do Oriente)11
resolvida que esteja a questdo da diferente alimentagao eléctrica na Linha de Cascais'?. No
ambito da nova ligagao entre as Linhas de Cascais e Cintura, esta ainda prevista a construgéo
de uma nova Estacdo subterrdnea sob as Ruas de Cascais e Jodo Oliveira Miguéns para
substituicdo da actual estagdo de Alcantara-Terra, o que coloca novas possibilidades (mas
também exigéncias) em termos de articulagcao intermodal.

iii. INTEGRACAO URBANISTICA DA ESTACAO MARITIMA DE ALCANTARA que passara a ter
uma nova acessibilidade no que respeita a transposi¢cao rodoviaria da Linha de Cascais,
através de uma solugdo alternativa aos actuais viadutos metalicos existentes e de ligacao entre
a Av. Ceuta/ india com a Av. Brasilia, com possibilidade de criacdo de uma nova transposi¢éo

na zona fronteira da Estacdo Maritima e dedicada a pedes e bicicletas.

Associado a estas questbes esta um conjunto de outros designios que sao colocados pelo Municipio

como objectivos centrais estratégicos deste Plano:

10 Actualmente o trafego de pesados para o TC representa 10%-15% do trafego para a zona da APL, com cerca de 1 200 veiculos/
dia (entradas + saidas).

Recorrendo do desnivelamento ferroviario existente no Vale da Alcantara e que esta localizado entre a Viaduto Duarte Pacheco
e o Aqueduto das Aguas Livres, fica também garantida a possibilidade de uma ligagdo (com reversao) entre a Linha de Cascais e a
Linha da Margem Sul pela Ponte 25 de Abril.

1 500V em corrente continua.
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Vi.

Vii.

COLOCAR A AV. BRASILIA COMO EIXO PRINCIPAL DE LIGACAO ENTRE ALGES (CRIL) E
A AV. CEUTA, em substituicdo da Av. da india. Para esta devera ficar reservado um papel
mais local de amarragdo da malha viaria adjacente. O desafio que se coloca é entdo o da
concepgao de um “T” formado pelo par Brasilia/ india e Rua de Cascais/ Av. Ceuta com a Av.
24 de Julho, dando-se a maior capacidade a conexado Ceuta — Brasilia (lado poente).
REDUCAO DA ACESSIBILIDADE A BAIXA POMBALINA A PARTIR DA AV. 24 DE JULHO. Da
concretizacdo da medida referida no ponto anterior, juntamente com as alteragbes
preconizadas para o Largo de Alcantara, que a seguir se detalham, e com outras medidas
complementares, resultara uma maior fluidez do transito de acesso ao Centro da cidade,
desincentivando a utilizagdo da Av. 24 de Julho para o efeito.

Esta-se pois perante um conjunto de objectivos que permitem uma substancial qualificacdo
urbanistica do trogo mais a jusante do Vale de Alcantara associado a um novo enquadramento
das Avenidas da india e 24 de Julho.

INSERCAO DA CALCADA DA TAPADA NO NO RODOVIARIO DE ALCANTARA COM
RESOLUCAO DESTE, o que passa pela alteracdo das fungbes inerentes ao actual
funcionamento do acesso entre o cruzamento de Alcantara e a Ponte 25 de Abril. E também
objectivo municipal para este Plano a substituicdo do sentido ascendente da actual ligagéo
entre a Av. de Ceuta e a Ponte 25 de Abril, por outra ligagdo mais a Norte, com eliminagao da
actual inversdo de marcha junto a Estacdo de Alcantara-Terra, solugdo altamente
desqualificadora e que actualmente esta a penalizar a forma de resolver o cruzamento da Av.
Ceuta com as Ruas Prior do Crato, Maria Pia e Alcantara. Ao retirar-se o trafego de subida
para a Ponte (limitado apenas a determinado tipo de veiculos ou de exploragdo), ganha-se
capacidade para resolver a ligagdo daquele cruzamento a Rua da Calgada da Tapada assim
como a Rua do Alvito, eixo complementar das ligagcbes que atravessam Monsanto.
Considerando que se altera o tipo de trafego que utiliza o cruzamento de Alcantara para
mudancga de direcgdo (trafego mais intraurbano e menos de atravessamento metropolitano),
entao propde-se uma forma mais urbana para a resolugdo dessa intersecc¢ao — rotunda tragada
— sendo que o eixo com continuidade (ou que n&o é obrigado a girar) corresponde ao da Av. de
Ceuta — fungao circular e de acesso ao Eixo Norte-Sul/ Ponte 25 de Abril.

QUALIFICACAO DO EIXO HISTORICO FORMADO PELAS RUAS PRIOR DO CRATO E
ALCANTARA ENTRE A PRACA DA ARMADA E O LARGO DO CALVARIO entre um e outro
lado do Vale da Alcantara, designadamente em termos da compatibilizacdo das necessidades
decorrentes do provimento local e da operagao de transportes publicos por autocarro, o que é
compativel com a vocagdo desta via para um ftransito partiihado com a sua utilizagdo
eminentemente pedonal. A melhoria de passeios devera ser um objectivo a prosseguir, o que
pressupde a perda de importancia deste eixo do ponto de vista do trafego automével de
passagem. Complementarmente criam-se de cada um dos lados do eixo de Ceuta, areas
urbanas em que o espago-canal passa para a categoria de rua partilhada valorizando-se

sobretudo a circulagdo pedonal, a animacdo urbana, etc. E o caso no sector poente do tramo
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final da Cal¢cada da Tapada, com a Rua de Alcantara e passagem para a Rua das Fontainhas;
e ainda, no sector nascente, o conjunto das Ruas Vieira da Silva, Gilberto Rola e parte da Rua
do Arco A Alcantara que as liga.

viii. VALORIZACAO PARA A MULTIMODALIDADE DO EIXO DE ELECTRICOS RAPIDOS DA AV.
24 DE JULHO/ RUA FRADESSO DA SILVEIRA entre o inicio da Av. da india e os Largos das
Fontainhas/ Calvario, designadamente com a introducdo de uma ciclovia, valorizagao do
corredor de eléctrico+autocarros e dos percursos a pé, e ainda com o reordenamento dessas
duas pracas do ponto de vista da sua centralidade em termos de transportes publicos, da
utilizagdo pedonal e do provimento local/ acesso a estacionamento. O redireccionamento
vocacional deste eixo para os transportes publicos justifica-se ainda pela proximidade que tera
relativamente a nova estagao ferroviaria subterranea de Alcantara-Terra e assenta no desvio
de trafego para outros eixos.

iX. REFORCO DA COESAO TERRITORIAL ENTRE AS MALHAS URBANAS QUE FICARAM
SEPARADAS PELOS CORTES RODOVIARIOS DE CEUTA E ACESSOS A PONTE 25 DE
ABRIL e que provocaram relativo isolamento dos bairros localizados nos respectivos
quadrantes, principalmente o que fica a NW da Av. de Ceuta. A proposta para a resolugao do
cruzamento de Alcantara, em forma de rotunda, constitui um passo decisivo para essa
integracdo entre quadrantes, melhorando a coesdo urbana dos territorios envolvidos, assim
como as trocas de circulagdes entre as duas margens do Vale.

X. REFORCO DO PAPEL DE CORRESPONDENCIA INTERMODAL DA ESTACAO
FERROVIARIA DO ALVITO (Linha da Margem Sul) com a criagdo de uma interface do tipo
“P+R” e de um terminal de autocarros da margem sul, associados a uma nova acessibilidade
rodoviaria a partir da Estrada do Alvito, Rua da Calgada da Tapada e Av. Ceuta. Esta interface

podera ainda vir a beneficiar da extensdo do metro a partir da Linha Vermelha.

De acordo com a proposta de revisao do PDM de Junho de 2007, estava prevista a extensao da Linha
Amarela entre o Rato e Alcantara-Mar. Contudo, esta solugdo implicava um trogo aéreo que se
desenvolveria sobre a Praga da Armada e todo o conjunto edificado da Armada, mais o atravessamento
superior da Av. 24 de Julho, terminando com uma Estagdo também aérea sobre a estagao ferroviaria de
Alcantara-Mar/ Av. da india. Abandonada esta hipétese, as opgdes recentemente aprovadas apontam
para um cenario relativamente distinto e que considera o prolongamento da Linha Vermelha até a Av. 24
de Julho (perto da nova Estagéo de Alcantara-Terra) terminando contudo do lado nascente do Vale de
Alcantara e em tunel. A Linha Amarela passara a Verde com prolongamento até ao Cais do Sodré,
permitindo viabilizar uma grande circular intraurbana entre o Campo Grande, Rato, Cais do Sodré,
Alameda, Campo Grande. A expansdo da rede de Metropolitano para a zona ocidental de Lisboa foi
objecto de clarificagdo apos a discussao publica do PDM, com o envio a CML por parte do Metropolitano
de Lisboa de dois tragcados em planta possiveis para um ramal da Linha Vermelha entre Campo de
Ourique e o Alvito.”

13 Elementos fundamentados no Plano de Expansédo da Rede do Metropolitano de Lisboa aprovado por despacho da Secretaria de
Estado de Transportes de 11 de Setembro de 2009.
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16.2
16.2.1

Hierarquia Rodoviaria

Tal como ficou referido na anélise, a estrutura viaria na Area-Plano comporta seis questdes

essenciais do ponto de vista do seu funcionamento:

Vi.

Cruzamento da Av. de Ceuta com o conjunto das Avenidas da india, Brasilia e 24 de Julho/
Fradesso da Silveira, e para o qual o programa municipal em termos de objectivos a atingir
esta perfeitamente bem definido.™

Cruzamento de Alcantara entre a Av. de Ceuta e o eixo da Prior do Crato/ Acesso a Ponte 25
de Abril, com articulagdo a Rua da Calgada da Tapada e com a ligagéo a Monsanto.

Criagdo de uma malha urbana coerente e de funcionamento auténomo nas ligagdes
transversais entre trés eixos longitudinais principais — Av. da india, Rua da Junqueira e Calgada
da Tapada — tornando esta independente da utilizagdo sistematica da Av. de Ceuta, uma vez
que passa a contar com um novo eixo transversal correspondente ao prolongamento da Rua
Luis de Camdes até a Av. da india.

Novo cruzamento de articulagdo do acesso a Ponte com a Rua da Calgada da Tapada, ligagéo
a Monsanto que inclui a reformulagéo da Rua do Alvito e nova ligagédo a cota alta ao Bairro da
Quinta do Jacinto e a Interface do Alvito.

Nova ligagdo da Av. de Ceuta a Av. Duarte Pacheco, com aproveitamento de uma pequena
parte da Rua do Arco do Carvalhdo, o que permitira criar uma alternativa ao sentido
ascendente da Rua Maria Pia que assim fica aliviada para movimentos de provimento local e
transportes publicos; incluindo ainda a criagdo de um sistema de viragens a esquerda e
inversao de marcha na Av. de Ceuta, entre os entroncamentos com as Ruas da Fabrica da
Pdlvora e do Arco do Carvalhao;

Completar o né rodoviario entre a Av. de Ceuta, o Eixo Norte-Sul e a auto-estrada de Cascais
(Av. Duarte Pacheco), com criagao de ligagdes directas (ramais): entre Av. Ceuta e Eixo Norte/
Sul (sentido S)15; entre a Av. Duarte Pacheco (Amoreiras) e a Av. Ceuta (descendente); entre a
Av. Duarte Pacheco (Amoreiras) e o Eixo Norte/ Sul (sentido N); e, finalmente, entre a auto-
estrada (Cascais) e o Eixo Norte/ Sul (sentido N) - (Carta 30).

As solugdes preconizadas e que serdo mais a frente apresentadas respeitam uma estratégia comum que

garante a coeréncia do sistema rodoviario no seu conjunto, de forma articulada com a estratégia do PDM

para este sector da cidade.

16.2.2

A hierarquia rodoviaria proposta (Carta 28) constitui a representagdo dessa estratégia, tendo

em consideracao que o seu papel, nos proximos anos, assentara mais sobre os critérios de gestdo dos

canais existentes, do que sobre a construgdo de nova infraestrutura. Ou seja, considera-se que a defini-

¢ao da hierarquia viaria é cada vez mais importante para o estabelecimento dos critérios (prioridades) da

gestédo, e menos para a definicdo das medidas-tipo a aplicar a infraestrutura existente. Na verdade, o

14 Ver objectivos estratégicos.
15 O que permitira encerrar a ligagéo entre o cruzamento de Alcantara e a Ponte 25 de Abril.
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papel dos eixos urbanos no sistema rodoviario dependem menos das suas caracteristicas fisicas (cali-
bre) do que dos percursos e das alternativas que sédo possiveis estabelecer pela conexao entre eles —
conceito de circulagao.
O trabalho realizado neste Plano conjuga assim essas duas vertentes:
a. DEFINICAO DE UM CONCEITO DE CIRCULACAO incluindo uma definigdo do nimero de vias
de cada faixa de rodagem e sentido de circulagao;
b. COMPATIBILIZACAO DESSE CONCEITO COM UMA HIERARQUIA VIARIA integrada no con-
junto da cidade (PDM).

O conceito de circulagéo, pela pormenorizagdo que possui do ponto de vista da definicdo do numero de
vias, apresenta-se como um programa para os projectos viarios a realizar, designadamente em termos
das solugdes para as interseccgdes e corredores de transportes publicos.

Frise-se contudo que a definicdo em plano dos sentidos de circulagdo e do niUmero de vias por sen-
tido ndo tem carécter vinculativo, constituindo apenas um cenario coerente com a modelagao de trafe-
go elaborada num determinado momento e tendo por base determinados pressupostos que, naturalmen-
te, irdo variar no tempo16. A determinacéo final desses elementos devera estar associada a elaboragao
dos projectos de execugdo viaria e deverédo ser acompanhados dos respectivos estudos de impacte.

A hierarquia viaria, evidenciando o papel de cada arruamento no conjunto do sistema rodoviario, permite
consolidar um programa municipal de gestdo da via publica. Os niveis e critérios propostos estdo resumi-
dos no Quadro 1, onde se indica também a necessaria correspondéncia com os niveis definidos no PDM.
Como se percebe, ndo se preconiza (considera-se mesmo que deve ser evitada) a definicdo de perfis-
tipo para cada nivel hierarquico uma vez que, maioritariamente, se esta a lidar com infraestrutura pré-
existente; o que sera necessario e conveniente é definir para cada arruamento, o perfil transversal domi-
nante que se ajusta ao papel de cada via no sistema, depois de validados a hierarquia rodoviaria e o
conceito de circulagéo, tendo em vista a qualificagdo do tecido urbano e a contencao da disseminagao
generalizada de trafego motorizado, principalmente o de atravessamento.

Os perfis-tipo (Carta 31) definidos consideram ainda a valorizagdo dos sistemas de circulagdo pedonal e
de bicicletas, para além da sua compatibilizagcdo com a desejavel arborizagdo dos espagos-canal. Essa
articulagdo de objectivos em propostas concretas sera um dos pontos-chave da qualificacdo desta zona

da cidade e é nessa reparticdo do espaco por diferentes formas de utilizacdo que se estabelece a possi-

bilidade ou ndo de desenvolvimento da multimodalidade ou da cultura do “cidadao multimodal” - ndo sera

possivel alterar a reparticdo modal altamente desequilibrada para o rodoviario individual se nao houver
uma reparticdo mais equilibrada dos espacgos-canal, ou seja, menor afectagdo de espago urbano central

ao automovel.

16 Evolugéo da reparticdo modal em fungédo da capacidade econémica de utilizagdo do TI, custo dos combustiveis, melhoria do
sistema de transportes colectivos, etc.
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Niveis
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m vigor: ~
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) Melhoria do enquadramento paisagistico e ambiental por qualifi-
(1° NIVEL) Fundamental, que ~ .
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inclui as Vias Arte- . ~ T o g ~ -
o ] o Actualizagao da sinalizagao indicativa em fungéo das estratégias
riais e as Vias Princi- . ~ .
i internas de gestao do trafego (escolha de percursos).
pais Estruturantes - < T :
Ue garantem as Estabelecem a ligagéo entre os principais sectores da cidade, e
ueg L desses a rede nacional que estrutura o territorio metropolitano e
conexdes viaria da .
. regional.
rede arterial aos ~
Varios sectores Devem estar preparados para uma concentragcdo de fluxos,
DISTRIBUICAO : necessitando de eficacia de desempenho, designadamente por
urbanos e que inte- . N ~
PRINCIPAL ram as principais recurso a tecnologias avangadas de apoio a gestdo do conges-
(2° NIVEL) 9 ) P .p tionamento.
Avenidas e Vias . ~ . .
Urbanas Tendencialmente deverdo estar livres de estacionamento lateral
o (a existir s6 “em linha”).
Artigo 102 —1.a)
Alta seguranga no atravessamento por parte de outros modos de
transporte (eléctrico, bicicletas, a pé, etc.).
Em vigor: Ligam entre si eixos de distribuig&o.
Rede Secundaria ou Corredores de irrigagdo dos sectores urbanos definidos pela
- de Distribuicdo, que rede principal.
DISTRIBUICAO 680, gu principal. , .
SECUNDARIA assegura a distribui- Devem compatibilizar o trafego de atravessamento com o servi-
(3° NIVEL) G&o e colecta de ¢o de apoio as actividades implantadas.
trafego da rede local Eixos preferenciais de circulagéo de transportes publicos.
para a rede primaria. O estacionamento pode ser tolerado enquanto nio existirem
Artigo 102 — 1.b) solugdes alternativas para residentes fora dos espagos-canal.
Em vigor: Tém como fungdo principal o abastecimento dos usos nelas
Rede local, que localizados, designadamente a habitagdo, o comércio e outras
assegura predomi- actividades assim como colectar e distribuir o trafego intra-bairro,
PROXIMIDADE nantemente fungdes em detrimento do eventual trafego de atravessamento que nao
(4°NIVEL) de acesso local ao respeite a zona em que se insere.
tecido de actividades O seu tratamento devera pois favorecer a circulagdo pedonal (e
e fungdes urbanas, de bicicletas) em compatibilizagdo com o estacionamento e as
integrando ruas com cargas/ descargas.
utilizagdo distinta e
artilhada por veicu- . . L .
P . P . Tém como fungdo principal o acesso estritamente local sendo
los e pedes e que & ue também serve a circulagdo pedonal
ACESSO LOCAL constituida por Vias q . } gaop ’ . i
. o Devem garantir, em regime adequado, a acessibilidade automo-
(5° NIVEL) de Distribuicéo Local ) - . ..
) vel para provimento de residentes, comércio e outras activida-
e Vias de Acesso . . N . .
Local des, ou ainda para acesso automével a propriedade privada.
Artigo 102 - 1.c)

Quadro 1 — Niveis da hierarquia rodoviaria proposta

No Quadro 2 apresenta-se a lista de arruamentos que se propde integrar cada um dos niveis hierarqui-
cos em referéncia com a planta da hierarquia rodoviaria (Carta 28). Estabelece-se ainda o paralelo com

os diferentes niveis da rede pedonal prevista em PDM (Quadro 3).
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Cor adoptada

Niveis carta 26 Vias e arruamentos
= |P7 ou Av. da Ponte 25 de Abril com prolongamento para o Eixo Norte/
Sul.
ESTRUTURANTE
19 NIVEL preta = |C15 (A5) ou auto-estrada de Cascais até ao arranque da Av. Eng. Duarte
Pacheco que se prolonga para o interior da cidade.
= Ramais de ligacéo entre estes dois eixos (IP7 e IC15).
_ = Av. Brasilia entre Algés e a Rua de Cascais incluindo o novo viaduto.
DISTRIBUICAO
= Av. de Ceuta.
PRINCIPAL azul
. = Acesso a Ponte 25 de Abril.
2° NIVEL
»= Ramais de Ligagao da Av. Ceuta e IP7 ou IC15.
* Av. da India e novos arruamentos de ligacéo & Rua de Cascais.
= Av. 24 de Julho entre a Rua de Cascais e a Av. Infante Santo.
= Av. Infante Santo.
DISTRIBUICAO = Calgada da Tapada entre a nova Rotunda do ISA e a Rua Luis de
SECUNDARIA verde Camdes.
3° NIVEL = Nova Rotunda localizada sob o tabuleiro da Ponte e a respectiva ligacéo
a Av. de Ceuta.
= Rua do Arco do Carvalhdo entre a Rua Maria Pia e a nova ligagéo a Av.
de Ceuta.
= Largo do Calvario e Ruas 1° de Maio e Junqueira.
= Rua Luis de Camdes e seu prolongamento entre a Rua 12 de Maio e a Av.
da India.
» Rua José Dias Coelho e da Cozinha Econdmica.
= Calgada da Tapada da entre o ISA e a Rua José Dias Coelho e ligagao a
nova Rotunda do ISA.
PROXIMIDADE ) . ) .
4° NIVEL Laranja = Estrada da Estrangeira de Cima e Rua do Alvito até a nova Rotunda do

ISA.

Ligagédo nova da Rua do Alvito a Interface Multimodal do Alvito e a nova
Rotunda do ISA.

Rua Maria Pia

Rua Prior do Crato/ Rua das Janelas Verdes.

Travessa do Baluarte e Rua do Arco A Alcantara até a Praga da Armada.

ACESSO LOCAL

Todos os restantes arruamentos.

5° NIVEL
Niveis Percursos Pedonais
= Rua do Alvito até a Calgada da Tapada/ Calgada da Tapada entre o ISA e a Rua
José Dias Coelho/ Rua José Dias Coelho/ Largo do Calvario e a Rua de Fradesso
ESTRUTURANTE da Silveira.

= Nova ligacéo entre Rua do Alvito a Interface Multimodal do Alvito e o funicular.

= Rua das Janelas Verdes/ Rua Prior do Crato/ Rua de Alcantara/ Largo do Calvario e
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Rua 1° de Maio.

= Av. de Ceuta/ Rua de Cascais/ Ligagao superior sobre o caminho-de-ferro e a Av.
Brasilia até a marginal.

= Marginal ao Rio Tejo.

= Ligacéo superior a Nascente da Rua de Rodrigues Faria e paralela a esta, no

enfiamento da Av. de Ceuta até a Gare Maritima de Alcantara.

= Estrada da Estrangeira de Cima e Rua do Alvito a nova ligagao a Interface Multimo-

EM ESPACO VERDE
dal do Alvito.

Niveis Percursos Ciclaveis

= Rua das Janelas Verdes/ Rua Prior do Crato/ Av. de Ceuta até a Rua de Fradesso

da Silveira/ Rua de Rodrigues de Faria/ Rua 1° de Maio.

UTILITARIOS
= Av. de Ceuta desde o Funicular até & Rua de Cascais/ Ligagédo superior sobre o
caminho-de-ferro e a Av. Brasilia até a marginal.
LUDICOS = Marginal ao Rio Tejo.

Quadro 2 — Niveis da hierarquia rodoviaria proposta, percursos pedonais e ciclaveis

16.2.3 A alteragao mais profunda que esta visdo hierarquica promove responde ao objectivo estratégi-
co definido pela Camara Municipal de Lisboa e que consiste na articulagédo directa entre a Av. Brasilia e
a Av. de Ceuta. Este objectivo é ainda complementado por um conjunto de decisbes a tomar ou ja toma-
das na forma de organizacdo da rede viaria em Algés no termo da Av. da india e forma de insercdo da
CRIL, que permitam transferir a maioria do trafego de acesso a Lisboa pela marginal, da Av. da india
para a Brasilia'’. A concretizacdo deste objectivo implica pois uma ligagao franca entre as Avenidas da
india e Brasilia, nos dois sentidos e pelo menos com quatro vias de circulagao.

Face a esta opgado & coerente a adopcdo, como rede secunddria, do conjunto da Avenida da india, troco

intermédio da Av. 24 de Julho e Av. Infante Santo. Como se compreende ndo sera este o instrumento

adequado para decidir a definicdo hierarquica a atribuir a Av. 24 de Julho entre a Infante Santo e o Cais
de Sodré, admitindo-se contudo que tanto possa pertencer ao nivel secundario (3° nivel) como ao nivel
de proximidade local (4° nivel), tudo dependendo da politica de transportes a prosseguir para o centro de

Lisboa.

16.2.4  Outra alteragdo substancial a forma organizativa do sistema rodoviario corresponde a intengao
municipal de limitar o acesso a Ponte a partir do cruzamento de Alcantara (a determinado tipo de veicu-
los ou de exploragao), movimento que sera substituido com a construgdo de um ramal proprio mais a
Norte no n6 da Av. Ceuta com a Av. Duarte Pacheco, com a grande vantagem de permitir eliminar a
inversdao de marcha actualmente existente na Av. de Ceuta junto a urbanizagdo a norte da Estagéo
Alcantara-Terra, situagdo altamente desqualificadora da qualidade urbanistica e ambiental. E também
esta opg¢ao que permite a adopgdo de uma solugédo de rotunda tragada para o cruzamento da Av. de

Ceuta com as Ruas Prior do Crato e Alcantara.

Como se viu o trafego médio diario nos dois sentidos em ambas as avenidas marginais ronda os 62.000 veiculos, dos quais
apenas 34% utilizam a Brasilia. O que se pretende é inverter essa situagéo.
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16.2.5 Por ultimo, menciona-se a inclusdo na rede de proximidade de duas propostas deste Plano que
complementam a de Revisdo do PDM. Este documento aponta como remate nascente da Calgada da
Tapada, o desdobramento desse eixo em dois de 4° nivel hierarquico. Um integra a ligagdo a Av. india
pela Rua Luis de Cambes, para o qual se considera necessario uma pequena intervengcdo de melhoria
da insergao com a Rua 1° de Maio. O outro eixo corresponde a conexado que o PDM prevé entre a Cal-
¢ada da Tapada e a Rua de Cascais, através das Ruas José Dias Coelho e Cozinha Econdémica. Deste
modo é possivel libertar a Rua Fradesso da Silveira para uma fungao exclusiva de transportes publicos

(autocarro e eléctrico) em paralelo com a bicicleta e o peao, para além do abastecimento urbano.

16.2.6  Considera-se ainda haver justificagdo para a introducdo, no 4° nivel hierarquico - Rede de Pro-
ximidade -, da nova ligagao da Rua do Alvito a Interface Multimodal e ao cruzamento de acesso a Ponte.
Este acesso tem como objectivo colectar o bairro do Alvito para a restante rede, pelo que também deve-
ra considerar os arruamentos que o circundam. A Norte, prevé-se o prolongamento desta estrutura de
‘proximidade’ pelo interior do Plano de Pormenor da Pedreira do Alvito até a nova rotunda de articulagao

com a estrada que atravessa Monsanto.

16.3 Conceito de Circulagéo

16.3.1  Face a consolidagao da hierarquia viaria em consonancia com a Proposta de Revisdo do PDM,
desenvolveu-se o conceito de circulagdo para a Area-Plano tendo como objectivo a programacgdo muito
concreta do sistema rodoviario, designadamente com a consideragdo do numero de vias de circulagao
necessarias ao desempenho do novo modelo de distribuicdo de trafego, assim como a previsdao do
funcionamento de cada intersecgdo, nomeadamente definindo os objectivos para a programacgao
semaférica nas cinco intersecgcbes que necessitavam de demonstragdo em termos da capacidade
instalada. Considera-se que é nesta articulagao entre planeamento e programa de projecto que estara a
chave do éxito deste Plano no que respeita ao sistema rodoviario, dotando a Camara Municipal de
capacidade para avangar com as intervengbes necessarias e possiveis antes e apds a conclusdo da
obra ferroviaria.

Este detalhe, que alidas ndao é habitual em planos desta natureza, nao invalida que as condicbes de
funcionamento do sistema rodoviario e as condigbes do contexto geral do sistema de transportes nao
tenham de ser considerados na elaboracdo dos respectivos projectos de execucdo e estudos de
impacte. Dessa andlise podera resultar o aprofundamento do downgrade ao sistema rodoviario para
além do que é actualmente proposto, principalmente nos eixos mais sacrificados.

No essencial a solugdo que se preconiza para o entroncamento entre a Av. de Ceuta e a ‘Marginal’
assenta num principio base que € o da inversao do “T” entre Ceuta e ‘Marginal’, para um outro, entre a
24 de Julho e o eixo continuo india/ Cascais/ Ceuta, alteragdo de fundo que possibilitara concretizar de
forma efectiva o desvio de trafego da Baixa Pombalina para a parte alta da cidade. Com esta solugao,
que opera uma alteragdo radical no sistema viario, fica dispensada a necessidade de existir um

arruamento ao longo da linha ferroviaria marginal viabilizando uma extensa area verde amplamente
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qualificadora desta ‘bacia’ urbana e integradora da linha ferroviaria. Esta solugdo conta com uma
proposta em viaduto para vencer o caminho-de-ferro sendo que os movimentos entre as Avenidas da
india e 24 de Julho s3o feitos & superficie de uma forma continua e em constante relacdo com a malha

envolvente.

16.3.2 CRUZAMENTO BRASILIA/ INDIA COM CEUTA

Um dos objectivos do Plano consiste em dar maior capacidade a conexdo Brasilia-Cascais-Ceuta para o
lado poente, sendo que deste modo a Av. da india passa a relacionar-se mais com a malha envolvente
permitindo viragens para as vias perpendiculares. Para resolver esta amarragao preferencial, e visto ser
necessario ultrapassar a barreira fisica da linha ferroviaria de Cascais, desnivela-se esta conexao atra-
vés de um viaduto que garante maior fluidez visto ser possivel liberta-lo de semaforizagdo do lado da Av.
Brasilia. A Norte, no cruzamento com a 24 de Julho/ Fradesso da Silveira, a semaforizacdo necessaria
que permitira virar da Av. 24 de Julho para o viaduto sera feita em conjugagdo com a passagem de
transportes publicos ao longo deste eixo. Esta solugdo permite, ainda, resolver os movimentos de vira-
gem da Av. Ceuta para a Av. 24 de Julho, apesar do acréscimo de comprimento de percurso, mas simpli-
fica significativamente o cruzamento entre estas duas vias. Permite ainda valorizar o papel da Rua da
Cozinha Econémica como eixo da rede de proximidade de ligagao Alvito-india na medida em que permite
viragem de subida para a Rua de Cascais €, depois, 24 de Julho.

A Av. da india pode entdo assumir um papel de amarracdo de todos os arruamentos que lhe sdo per-
pendiculares, o que garantira uma acessibilidade muito boa aos quarteirdes de nova edificagdo a prever
e onde se situara uma concentragéo de actividades terciaria de dimensao relevante cuja entrada se pre-
coniza para a nova rua interior paralela a Cozinha Econdmica, dada a facilidade de acesso a partir de
todas as direcgdes. Junto ao viaduto, no sentido ascendente da Av. de Ceuta, esta localizado um kiss

and ride que faz conexao com a estagao de Alcantara-Mar e onde parara também o autocarro.

16.3.3 CRUZAMENTO DA AV. CEUTA COM O EIXO PRIOR DO CRATO/ ACESSO A PONTE

A solugao preconizada de uma rotunda tragada, e cuja demonstragédo do pré-dimensionamento semafé-
rico é apresentada no capitulo seguinte, assenta na ndo deformagéo dos movimentos da Av. de Ceuta/
Rua de Cascais, pelo que circulardo em volta da rotunda apenas os movimentos secundarios da Prior do
Crato, Maria Pia e Acesso a Ponte que passa a estar limitado ao sentido de saida, assim como as vira-
gens a esquerda para todos os movimentos.

A “folga” resultante do encerramento da entrada para a Ponte permite valorizar o acesso a Monsanto, a
Calcada da Tapada e a interface multimodal do Alvito. Mantém-se também a ligagdo da Rua de Alcanta-

ra a Rotunda, limitado a determinado tipo de veiculos ou de exploragéo.

16.3.4 ACESSOS A PONTE 25 DE ABRIL
Sendo consensual a necessidade de conter a procura de trafego que atravessa toda a Zona de Alcantara
em direcgcdo a Ponte 25 de Abril, é de considerar a manutengao da actual via de entrada na auto-estrada

de acesso (sentido N-S), ficando no entanto essa via limitada a determinado tipo de veiculos ou de

exploracdo. A permissdo de passagem a outros veiculos a determinadas horas, dias, periodos do ano,
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etc. (ou mesmo em permanéncia caso se venha a verificar a médio ou longo prazo uma alteragéo pro-
funda do padrdo de trafego no Sector Ocidental da Cidade, e na condigdo de terem deixado de existir
riscos de atracgdo de trafego de atravessamento para a zona) devera ser ponderada em conjunto pela
EP e CML

16.3.5 ROTUNDA SOB A PONTE

Ligando a Calgcada da Tapada o Eixo do Alvito/ Monsanto e a Ligagédo ao “P+R” e terminal de autocarros
da margem Sul. Esta nova rotunda constitui uma articulagdo decisiva para a integracdo da zona ociden-
tal na malha distribuidora do Vale de Alcantara. Propde-se que a rotunda adopte uma cota sensivelmente
igual a Calgada da Tapada permitindo assim que o sentido descendente do ramal passe a uma cota
superior a da Rotunda, garantindo-se entao que esse ramal fica livre de intersecgbes com a rede local,
desde a auto-estrada da Ponte 25 de Abril até a rotunda de Alcantara (com a Av. de Ceuta). No sentido
inverso permite-se uma ligagcao do Aceso a Ponte para a Rotunda desnivelada, o que favorece a acessi-
bilidade aos bairros. A zona do bairro do Alvito, que ficou isolado com a construgdo da Ponte e Linha
ferroviaria da margem Sul, podera agora beneficiar de um novo acesso em articulagédo directa com todas
as outras direcgbes, 0 mesmo se passando relativamente a nova urbanizagado que vai surgir no ambito
do Plano de Pormenor da Pedreira do Alvito.

Para o eixo rodoviario de prolongamento da Calgada da Tapada preconiza-se uma solugéo que, no seu
inicio, conte com trés vias, duas no sentido nascente-poente e uma com sentido inverso, sem embargo
de aumento do seu perfil na parte que vier a ser integralmente nova. Com esta solugédo evita-se o seu
alargamento parcial para dentro do Instituto Superior de Agronomia (ISA), solugdo que ndo se mostra
muito interessante na medida em que nao pode ser completa dada a existéncia de duas frentes urbanas
ao longo do lado norte da Calgada da Tapada/ Rua do Cruzeiro, com alinhamentos consolidados e que
ja ndo o permitem.

O reperfilamento da Rua do Alvito agora encostada ao Acesso a Ponte, quer no sentido descendente,
como no ascendente — neste caso aproveitando o préprio canal da saida de Alcantara para a Ponte —
permitira uma sobra de terreno do actual arruamento, cuja utilidade como espaco publica é nula. Assim
propde-se que essa area sobrante passe a integrar a propriedade do ISA, entre a sua entrada (que nao é
usada diariamente) e os campos de futebol existentes, desde que fique salvaguardado um percurso

pedonal adjacente de grande conforto.

16.3.6 RUA DO ARCO DO CARVALHAO

Este arruamento que liga a Av. de Ceuta a Rua de Maria Pia junto a passagem inferior sob a Av. Duarte
Pacheco devera passar a integrar, na sua parte central, o ramal de ligagao da Av. de Ceuta a chegada
da auto-estrada de Cascais na direcgdo das Amoreiras e Marqués de Pombal. A melhoria do seu pavi-
mento no trogo mais a nascente permitira também aumentar a sua visibilidade como percurso alternativo
a utilizagdo da Maria Pia para ligagdes entre Alcantara e Campolide, diminuindo a pressao de trafego no

sentido ascendente desta rua, o que beneficiara substancialmente a sua qualidade ambiental.
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16.3.7 NO RODOVIARIO DAS AUTO-ESTRADAS

Propbe-se a construgdo de quatro novos ramais que completem o n6 entre a A5 (auto-estrada de Cas-
cais), o Eixo Norte/ Sul e a Av. de Ceuta/ Calouste Gulbenkian, ramais esses que permitirdo o aumento
de seguranca do trafego na medida em que diminui a utilizagdo do Caminho das Pedreiras como recurso
local para a viabilizagcdo de alguns desses movimentos. Também diminui a utilizagdo de solugdes de
viragem e retorno de tragado de piores caracteristicas existente no troco da Av. de Ceuta em que os
sentidos de circulagdo estdo largamente afastados. Do conjunto de novos ramais propostos (Carta 27)
algumas das hipoteses constituem alternativas entre si® e para 0 mesmo movimento; considerou-se util
deixar a decisdo para uma fase posterior ao Plano, quando estiverem reunidas condigbes de projecto
que fundamentem uma melhor escolha:

i Ramal de passagem do sentido ascendente da Av. de Ceuta para o ramal (assim duplicado) de
ligagdo entre a Av. Duarte Pacheco e a Ponte. E este o ramal que ir4 substituir a actual ligagdo
do cruzamento de Alcantara para a Ponte, permitindo a eliminagdo da actual inversdao de mar-
cha na Av. de Ceuta (Alternativa B1).

ii. Ramal de saida, daquele ultimo, para o sentido descendente da Av. de Ceuta, permitindo liga-
¢ao directa do Marqués de Pombal a Alcantara (Alternativa A1).

iii. Ramal de ligagédo do anterior ao sentido ascendente do Eixo Norte/ Sul, o que também permiti-
ra ligar o Marqués de Pombal de forma directa ao sentido ascendente do Eixo Norte/ Sul.
iv. Finalmente o ramal de ligagcdo da auto-estrada de Cascais, sentido poente-nascente, com o

sentido ascendente do Eixo Norte/ Sul.

16.3.8 EIXO PRIOR DO CRATO

Este arruamento apresenta uma procura de trafego alta e proxima do seu limite de capacidade; uma vez
que essa presséao de trafego é desqualificadora desse antigo eixo urbano, considera-se ser oportuno a
utilizagdo da Rua do Arco A Alcantara e da Trv. do Baluarte como eixo de reforgo do sistema de circula-
¢ao automovel, permitindo uma ligagao da Rua Prior do Crato a Av. 24 de Julho através desses arrua-
mentos a partir da P¢. da Armada. Esta solugao implicara depois a viragem a esquerda no sentido de
nascente (em articulagdo com um atravessamento pedonal da prépria 24 de Julho que tera de ser prote-
gido por seméforos). Poderd assim desincentivar-se a entrada pela Prior do Crato como forma de acesso
directo a Av. Infante Santo, sentido ascendente, retendo algum trafego para a 24 de Julho, uma vez que

nao sera permitido a viragem a esquerda da Rua Joao Oliveira Miguens para a 24 de Julho.

16.3.9 ACESSO RODOVIARIO AO TERMINAL DE CONTENTORES DE ALCANTARA

Propbe-se uma solugao de cruzamento semaforizado a porta do TC com saida directa no sentido Cais
do Sodré e também de viragem a esquerda no sentido de Algés (CRIL); no sentido inverso a este prevé-
se uma via dedicada a pesados na entrada do Terminal com possibilidade de acumulagédo de diversos
veiculos. Para quem sai do tunel Infante Santo/ Brasilia e quer prosseguir no sentido do Cais do Sodré,

esta previsto um retorno no quarteirdo do Centro de Saude da APL. Na Avenida Brasilia, em torno do

18 A1 e A2 para a ligacdo Marqués-Alcantara e B1 e B2 para a ligagéo Alcantara-Ponte 25 de Abril.
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viaduto Brasilia/ Ceuta garante-se a existéncia de duas vias de circulacdo de cada lado, sendo que
outras duas prosseguem pelo viaduto, garantindo-se assim a capacidade necessaria para o acesso
CRIL-TC.

Relativamente a Rua da Cintura do Porto de Lisboa e arruamentos que nela entroncam para o lado das
Docas, preconiza-se uma remodelacdo de conceito que as remeta para uma utilizagdo exclusiva de
acessos ao edificado em partilha entre trafego rodoviario, pedonal e de bicicletas. A marcagao da transi-
¢ao para a Av. Brasilia (diferenca hierarquica) deve por isso ser clara com recurso a rampas que impe-

¢am a sua utilizagéo por trafego de atravessamento

16.3.10 SENTIDOS DE CIRCULACAO E ACESSOS AOS QUARTEIROES DA RUA DOS LUSIADAS
Tendo em vista nao prejudicar a acessibilidade aos quarteirdes da Rua dos Lusiadas propde-se agora os

dois sentidos de circulagao no eixo formado pelas Ruas da Cozinha Econdmica e José Dias Coelho.

16.3.11 EIXO JUNQUEIRA / 1° DE MAIO / RUA DE ALCANTARA

Face a importancia deste eixo do ponto de vista da oferta de transportes publicos (linhas de autocarros
urbanos), considera-se vantajoso desincentivar a circulacdo de trafego banalizado principalmente no
sentido de entrada para o centro da cidade e para o centro de Alcantara, ou seja, no sentido Poente-
Nascente. Admite-se por isso a hipotese de criacdo de dois corredores BUS, um entre a Rua Luis de
Camdes e o novo arruamento que ligara a Rua 12 de Maio & Av. da india, e outro entre o entroncamento
da Rua Leéao de Oliveira e o cruzamento do Largo do Calvario, inviabilizando a passagem do restante
trafego (Carta 29).

Em qualquer caso, a aprovagao deste Plano devera salvaguardar o caracter ndo vinculativo dos sentidos
de circulagao, aqui expressos com o objectivo de melhorar a compreensao da coeréncia do conjunto de
propostas formuladas. Contudo, eles deverdo constituir uma referéncia programatica para os projectos

de espaco publico.

16.4 Programa para as Principais Intercepc¢des
16.4.1 Contendo este Plano uma proposta de reordenamento do sistema de circulagdo rodoviaria
tendo como objectivo a concretizagdo de uma estratégia de alteragcdo do padrdo de acessibilidade auto-
movel a Baixa de Lisboa, considerou-se ajustado apresentar uma demonstragdo preliminar das condi-
¢oes de funcionamento expectaveis para cinco intersec¢des consideradas decisivas para o funcionamen-
to do sistema viario na area de intervencao do Plano.
O que se procura evidenciar € a possibilidade de compatibilizagdo entre a organizagao local da circula-
¢ao (irrigacdo de zona) e o trafego de atravessamento motivado pelos quatro principais eixos que, por
ordem de importancia, tém de ser operacionalizados:

- Brasilia (W) — Cascais - Ceuta (viaduto sobre a Rua de Cascais e seu cruzamento com o eixo

da 24 de Julho/ Fradesso da Silveira);
- Brasilia (W) — Infante Santo (ligagdo em viaduto) e consequente entroncamento da 24 de Julho

com a Infante Santo;
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- Prior do Crato/ Maria Pia — Acesso da Ponte 25 de Abril (cruzamento com o eixo Cascais/ Ceu-
ta na designada Rotunda de Alcantara);

- Eixo das Ruas José Dias Coelho/ Cozinha Econdmica (cruzamento desta com o inicio da Rua
de Cascais porque permite o acesso a partir do interior da malha urbana a poente da Rua de

Cascais, quer para o eixo de Ceuta como para a Av. 24 de Julho).

Outra das intersecgbes que merece especial atengao pelo trafego que podera vir a ser gerado pelo futuro

Terminal de Contentores de Alcantara, € o entroncamento da nova entrada proposta com a Av. Brasilia.

16.4.2 Face as contagens de trafego realizadas e que foram apresentadas no capitulo da analise
(actualizadas para o ano base de 2010), foi possivel construir matrizes O/ D para a Hora de Ponta da
Manha (HPM) e para a da Tarde (HPT), projectando a situagédo actual para futuro — ano horizonte de
2020 - em fungdo de um conjunto de pressupostos de evolugdo quer da estratégia municipal anterior-
mente referida, como de conjuntura socioeconémica.

S&0 os seguintes os pressupostos fixados:

i. HORIZONTE TEMPORAL: 10 anos — 2020.

ii. TRAFEGO DE PARTIDA: contagens proprias de 2008 aferidas em 2010.
iii. GERACAO NOVA EDIFICAGAO NA ZONA: aumento de 24% a 32% até 2020 (Quadro 3).
iv. EFEITO PRECO PETROLEO + CRISE: Redugao de trafego de 1,25% ao ano.

v.  MELHORIA GRADUAL DA REPARTICAO MODAL: Reducio trafego de 1,25% ao ano.
vi. DIMINUICAO DA ACESSIBILIDADE A BAIXA POMBALINA: Reducdo de trafego de
2,7% ao ano para os movimentos assinalados na Matriz O/ D a fundo verde (Quadro 4).

vii. TRANSFERENCIA DE TRAFEGO do par india/ 24 de Julho para o par Brasilia/ Ceuta, em

ambos os sentidos, e redugéo equivalente a do ponto anterior (na Matriz O/ D a fundo azul

claro e escuro).

R o Areas HPM HPT
eparticao (m2) indice | Movimentos| indice | Movimentos
Total 100% 300.000 - 2.360 - 3.460
Habitagdo* 60% 180.000(0,55/fogo 720]0,83/fogo 1.080
Escritérios/Servigcos 30% 90.000 [1,42/100 1.280(1,88/100 1.690
Comércio 10% 30.000 |1,20/100 360]2,30/100 690
*130m2/ fogo uve - unidades de veiculos equivalentes
acréscimo em 10 anos 24% 32%
acréscimo anual 2.2% 2,8%

Quadro 3 — Geragao de trafego decorrente da nova edificagéo prevista

16.4.3 Com os pressupostos fixados constata-se que a nova edificagdo prevista para a area de

intervencdo do Plano (cerca de 300.000 m2 de habitacdo, servigos e comércio), a ser construida e
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ocupada integralmente, geraria sé por si um acréscimo de trafego de 24% na HPM e de 32% na HPT,
caso nao houvesse qualquer evolugao nas outras variaveis que sao consideradas.

Contudo, considerando que o futuro proximo devera ser avaliado num cenario de muito fraco
crescimento econdmico e com pregos dos combustiveis em alta (enorme pressdo mundial sobre os
recursos da economia do carbono), a que acrescera uma politica anunciada de gestdo da mobilidade
que possa corrigir a reparticdo modal associada a investimentos em transportes publicos (infraestrutura e
servicos de transportes), designadamente na zona de Alcantara com alteragbes profundas
fundamentalmente nas redes ferroviarias, é de admitir a possibilidade (desejavel) de uma reducgéo global

de trafego na zona mesmo considerando o novo EDIFICADO (Quadro 4). Ou seja, admite-se que este

segundo bloco de efeitos, em dez anos, possa anular o derivado da nova edificacdo prevista, podendo

mesmo assistir-se a um abaixamento de trafego relativamente ao ano base (-9% e -3% respectivamente
na HPM e na HPT).
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HPM 2010 HPT 2010
Brasilia India APL |Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvario Ponte Ceuta Brasilia  India APL |.Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvdrio Ponte Ceuta
Brasilia 20]  450[ 300[ 300 50 10 150] Brasiia 100] 250] 150] 200 5 5 40
India 50 250 1.250 70 100 100 350| India 50| 200| 950 50 50 100 200
APL 20 50 20 20 10 50| APL 150 20 20 50 5 50
Inf.Santo 100[ 200| 50 15 5 80[ 50 150| Inf.Santo | 450 100 50 25 5 50 150 100
24 Julho 250| 850| 50 50 80f 180| 50 400| 24Julho | 350| 1.250[ 50 50[ 150| 100 300{ 400
C.Sodre 5 10{ 40 10 0] 20 150| C.Sodre 250 50 30 50 30| 200
Maria Pia 10 50 5 70 70| 20 20| MariaPia 5 80 5 50 50| 100 50
P.Crato 10 20 0| P.Crato 20 10
C.Tapada 10 10 10 50 50 50 100 50 50| C.Tapada 40 30 5 50 50 20 50 250 50
Calvario 30 180 0 50| 100 50 50 130| Calvario 50 50 200 50 70| 150 200
Ponte 20 10 5 5| 80| 250[ 180 10 100| Ponte 50 30 100 5| 80/ 50[ 100 50 250
Ceuta 40| 250{ 40 280 120{ 100 50) 300] 350 Ceuta 40 350] 40 200 50| 150| 150f 150] 550
9.850
HPM + Nova Edificagéo (300.000m2) HPT + Nova Edificagdo (300.000m2)
Brasilia India APL |Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvario Ponte Ceuta Brasilia  India APL |.Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvdrio Ponte Ceuta
Brasilia 25 558| 372 372 62 12 186| Brasilia 132] 329| 198| 263 7 7 53
india 62 310/ 1.549 87 124 124 434] India 66| 263|1.251 66 66 132 263
APL 25 62 25 25 12 62| APL 198 26 26 66 7 66
Inf.Santo 124 248| 62 19 6 99| 62 186| InfSanto | 593 132 66 33 7 66 198| 132
24 Julho 310] 1.054| 62 62 99] 223| 62 496 24Juho | 461| 1.646] 66 66 198| 132 395| 527
C.Sodre 6 12| 50 12 25 186| C.Sodre 329 66| 40 66 40| 263
Maria Pia 12 62 6 87 87| 25 25| MariaPia 7 105 7 66 66| 132 66
P.Crato 12 25 P.Crato 26 13
C.Tapada 12 12 12 62 62 62 124 62 62| C.Tapada 53 40 7 66 66 26 66 329 66
Calvario 37 223 62) 124 62 62 161| Calario 66 66 263 66 92| 198 263
Ponte 25 12 6 6] 99| 310f 223 12 124| Ponte 66 40 132 7| 105 66| 132 66 329
Ceuta 50f 310 50 347 149 124 62) 372| 434 Ceuta 53 461 53 263 66| 198| 198| 198| 724
12.210 14.375
HPM 2020 (-1,25%/ano, crise+petrdleo -1,25%/ano r.modal) HPT 2020 (-1,25%/ano, crise+petréleo -1,25%/ano r.modal)
Brasilia india APL |Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvario Ponte Ceuta Brasilia  india APL |.Santo 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Calvario Ponte Ceuta
Brasilia 18 410 274| 274 46 9 137| Brasilia 97| 242 145 194 5 5 39
india 46 228[1.140 64 91 91 319| India 48| 194 920 48 48 97 194
APL 18 46 18 18 9 46[ APL 145 19 19| 48 5 48
Inf.Santo 91 182| 46 14 5 73| 46 137| InfSanto | 436 97| 48 24 5 48| 145 97
24 Julho 228| 775| 46 46 73] 164| 46 365 24Juho [ 339| 1.211 48 48| 145 97| 291 387
C.Sodré 5 9] 36 9 18] 137] C.sodre | 242 48] 29 48 29| 194
Maria Pia 9 46 5 64 64 18 18| Maria Pia 5 77 5 48 48 97 48
P.Crato 9 18 P.Crato 19 10
C.Tapada 9 9 9 46| 46 46 91 46 46| C.Tapada 39 29 5| 48| 48 19| 48 242 48
Calvario 27 164 46 91 46 46 119| Calvario 48 48 194 48 68| 145 194
Ponte 18 9 5 5| 73| 228| 164 9 91| Ponte 48| 29 97 5| 77| 48 97 48 242
Ceuta 36 228 36 255 109 91 46| 274 319 Ceuta 39 339 39 194 48| 145] 145 145 533
8.980 10.572
HPM 2020 Transferéncia de Trafego Par india/24 Julho p/ Brasilisa/Ceuta HPT 2020 Transferéncia de Trafego Par india/24 Julho p/Brasilisa/Ceuta
Brasiia india APL ISanto 24Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Cahdrio Ponte Ceuta Brasiia india  APL ISanto 24 Jul Sodré M.Pia P.Crato Tapada Cahdrio Ponte Ceuta
Brasilia 26 410| 191| 274 46 9 479| Brasilia 140 242 102| 194 5 5 315
India 46 228| 798 64 91 91 319| India 48| 194| 644 48 48 97 194
APL 26 46 13 18 9 46| APL 210 19 14 48 5 48
Inf.Santo 91 182| 46 10 5 73| 46 137| InfSanto | 436 97 48 17 5 48| 145 97
24 Juho [ 160[N642| 32 32| 51] 115 32| 255| 24uuno | 237] 848 34 34| 102] e8] 203[ 271
C.Sodre 5 9] 36 9 18 137| C.Sodre 242 48| 29 48 29| 194
Maria Pia 9 46 5 64 64 18 18| Maria Pia 5 7 5 48 48 97 48
P.Crato 9 18 P.Crato 19 10
C.Tapada 9 9 9 46 32 46 91 46 46| C.Tapada 39 29 5 48 34 19 48 242 48
Calvario 27 164 46 64 46 46 119| Calvario 48 48 194 34 68| 145 194
Ponte 18 9 3 5] 73] 228 164 9 91| Ponte 48[ 29 68 5] 77| 48 97 48 242
Ceuta  [0260] 228 36 179 109]  of] 46| 274 319 Ceuta [0402] 339 39 136 48] 145] 145] 145| 533
8.496 10.101

Quadro 4 — Matrizes O/ D para HPM e HPT para o ano base (2010) e ano horizonte de 2020

Para finalizar, haveria que simular as alteragbes de trafego que ocorrerdo na zona decorrentes do novo

layout da circulagao proposto e que constitui uma sintese entre estratégia urbanistica, composigao urba-

na e objectivos estratégicos em termos de transportes.

Na parte final do Quadro 4 apresentam-se os valores que sao considerados nos testes das intersecgdes

a demonstrar.

16.4.4

CRUZAMENTO DA RUA DE CASCAIS COM O EIXO 24 DE JULHO/ FRADESSO DA SILVEI-
RA (Quadro 6)

Com duas fases e ciclos distintos para as duas horas de ponta, sdo de esperar niveis de saturagdo mais

elevados nos dois movimentos directos (viragem & direita) da india para a Av. 24 de Julho (movimento D)

e desta para Norte na HPT (movimento F).
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Mesmo com o investimento no viaduto Brasilia/ Ceuta, o funcionamento deste cruzamento nao dispensa
6 vias (4+2) na parte final da Av. 24 de Julho, até porque a intengéo de redugéo da acessibilidade a Bai-
xa esta sustentada num valor que pode tornar-se de dificil concretizagao em simultdneo ou mesmo antes
da remodelagao deste entroncamento e, s6 por si, essa redugdo nao seria suficiente para permitir um

numero menor de vias.

16.4.5 ROTUNDA DE ALCANTARA (Quadro 7)

Globalmente a solugcédo da ‘rotunda tragada’ responde a procura nas duas HP e permite viabilizar uma
solugcdo de semaforizacdo em duas fases. Os movimentos mais penalizados na HPT serdo os que con-
tornam a rotunda em direcgéo a poente (movimento D), assim como o movimento sul-norte (B) onde os
niveis de saturagao rondam os 85%. Apesar deste valor o movimento D apenas ocupa 75% do compri-

mento total disponivel no arco circular nascente.

16.4.6 ENTRONCAMENTO DA AV. INFANTE SANTO COM A AV. 24 DE JULHO (Quadro 8)

A solugéo que se propde prescinde da viragem a esquerda no sentido descendente da Av. Infante Santo,
condicdo necessaria a adopgédo de um ciclo com apenas duas fases. Essa viragem representara um
quantitativo de trafego irrisério pelo que deverao ser utilizados circuitos alternativos, designadamente o
descendente por S. Bento. Apesar do papel deste entroncamento na dificil construgdo do principio das

circulares ao centro da cidade, o equilibrio atingido &€ muito satisfatério.

16.4.7 CRUZAMENTOS DA RUA DA COZINHA ECONOMICA COM CASCAIS/ INDIA E ARRUA-
MENTO NOVO A CRIAR (Quadro 9)

A maioria dos movimentos apresenta percentagens de saturagdo abaixo dos 65%, com excepg¢ao dos
movimentos descendente Ceuta/ india e do retorno Cozinha Econémica/ Rua de Cascais de subida até &
Av. 24 de Julho, cujas percentagens sao inferiores a 75%. N&o sdo por isso esperadas filas de espera
maximas capazes de ocuparem o comprimento que separa o eixo Cascais/ india do novo arruamento a

criar (cerca de 200 metros).

16.4.8 ENTRONCAMENTO DA ENTRADA PARA O TERMINAL DE CONTENTORES DE ALCANTA-
RA COM A AV. BRASILIA (Quadros 5 e 10)

a viabilidade do movimento futuro de trafego de veiculos pesados de entrada e saida com contentores
do TC de Alcantara constitui a principal demonstragdo que se pretende fazer para este entroncamento.
Actualmente, 0 movimento de veiculos equivalentes nas horas de ponta para os movimentos entre a Av.
Brasilia e o Terminal de Contentores (TC)/ instalagdes da APL em geral, nos dois sentidos, corresponde
a 40 veiculos na HPM e a 250 na HPT. A geracgao de trafego estimada para os movimentos Brasilia (W)
— TC (movimento A) e para os inversos (movimento E), em 2020, corresponde respectivamente a 72/
198 e 81/ 210, ou para os dois movimentos somados 153/ 408 (HPM/ HPT). Estes valores consideravam

uma evolucao linear do trafego de contentores no Terminal até 2040, onde se esgotaria a sua capacida-

de com cerca de 1 milhdo de TEUS’s/ ano.
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Taxa de Evolucao
Ano | TEU/Ano Evolugao Anual | decenal
2010 330.000
2020 477.785
2030 691.752

2040| 1.001.540

3,8% 45%

Quadro 5 — Crescimento de trafego de contentores no TC de Alcantara

Como se sabe este Terminal, quando for ampliado, vai recorrer a diferentes meios de transporte —
camido, comboio e barcagas fluviais - que irdo diversificar a acessibilidade e garantir a plena utilizagao
da infraestrutura que sera ampliada. Admite-se como natural que a capacidade rodoviaria, pelas implica-
¢bes do trafego de pesados ao nivel de toda a rede metropolitana (e urbana), assim como ao nivel
ambiental, devera ser limitada impondo, a prazo, tectos de crescimento na sua utilizagao.

Ou seja, considera-se que a capacidade rodoviaria a instalar devera ter um limite de esgotamento a
partir do qual deverao funcionar em maior ou menor grau as restantes alternativas (fluvial e ferroviaria).
Assim sendo, e caso houvesse ampliagdo do TC, o que se demonstra é que até ao ano de 2020, o
crescimento do trafego de contentores por modo rodoviario poderia acompanhar o do crescimento do
movimento geral do Terminal, considerando uma taxa de 3,8% ao ano, seguramente mais elevada do
que a do crescimento que era expectavel para a economia em geral. Os valores apresentados para o

entroncamento demonstram uma folga que poderia chegar até 2030.
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Vut - Tempo de verde util no fase (segundos)

Esquema sintese dos movimentos:

Norte
Ve
A
Rua Fradesso da Silveira
B

Viaduto

2 Fases
HPM Duracéo do Ciclo 65s
Movimento q R nv S Y Vut  Vr r X | d Nm Nmax
A 626 2 3600 17,4% 32 34 33 359% 048 9 08 29
D 1214 20 2 3349  36,3% 32 34 33 748% 048 12 21 5,6
E 724 30 2 3429 21,1% 18 21 44 742% 028 19 19 44
F 696 15 2 3273 21,3% 18 21 44 748% 028 19 18 43
Cruzamento 57,5% 50 53 74,8% 0,77
HPT Duracéo do Ciclo 115s
Movimento q R nv s Y Vut Vr r X I d Nm Nmax
A 988 2 3600 27,4% 54 56 61 589% 047 20 28 84
D 1352 20 2 3349  40,4% 54 56 61 86,6% 047 25 46 115
E 1013 30 2,0 3429 295% 46 49 69 733% 040 26 3,7 97
F 1143 15 2,0 3273 349% 46 49 69 866% 040 28 45 109
Cruzamento 75,3% 100 103 15 86,6% 0,87
Significado das Variaveis:
Mov - Movimento r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)
q - Fluxo (veiculos/hora) X - Grau saturag@o do movimento ou cruzamento (%)
R - Raio da curva | - Percentagem de tempo de verde util no ciclo
s - Débito de saturagdo (veiculos/hora) d - Atraso médio por veiculo (segundos)
Y - Grau saturacdo Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Vr - Tempo de verde real na fase (segundos) Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

%

Rua de Cascais

Av. 24 de Julho

Quadro 6 — Cruzamento da Rua de Cascais com o eixo 24 de Julho/ Fradesso da Silveira
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Significado das Variaveis:

Mov - Movimento

q - Fluxo (veiculos/hora)

R - Raio da curva

2 Fases
HPM Duracéo do Ciclo 90s
Movimento q R nv S Y Vut Vr r X | d Nm  Nmax
A 712 2 3600 19,8% 43 45 47 414% 048 14 14 47
B 1423 2 3600 395% 43 45 47 828% 048 18 3,6 9,3
C 1481 20 3 5023 295% 32 35 55 828% 0,36 24 33 7,6
D 816 20 2 3349 244% 32 35 55 684% 036 22 25 6,3
Cruzamento 69,0% 75 78 82,8% 0,83
HPT Duracéo do Ciclo 105s
Movimento q R nv s Y Vut Vr r X | d Nm  Nmax
A 916 2 3600 254% 39 41 66 68,7% 037 25 3.2 8,4
B 1133 2 3600 315% 39 41 66 850% 037 27 473 10,4
C 1839 20 3 5023 366% 51 54 54 752% 049 20 3,3 9,2
D 1385 20 2 3349 414% 51 54 54 850% 049 21 41 10,4
Cruzamento 72,8% 90 93 15 85,0% 0,86

s - Débito de saturagdo (veiculos/hora)

Y - Grau saturagao

Vr - Tempo de verde real na fase (segundos)
Vut - Tempo de verde util no fase (segundos)

Esquema sintese dos movimentos:

Acesso Ponte 25 Abril

r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)

X - Grau saturag@o do movimento ou cruzamento (%)

| - Percentagem de tempo de verde util no ciclo

d - Atraso médio por veiculo (segundos)

Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

Norte

Av. Ceuta

Rua Maria Pia

Rua Prior do Crato

Quadro 7 — Rotunda de Alcantara
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2 Fases

HPM Duracgéo do Ciclo 70s

Movimento q R nv 5 Y Vut Vr r X I d Nm Nmax
A 1098 1,5 2700 40,7% 45 47 25 63,7% 064 7 1,4 52
B 1383 3 5400 256% 24 27 46 74,7% 034 18 23 5,9
C 776 10 15 2348 331% 31 33 37 747% 044 15 21 52
D 398 5 2 2769 144% 31 33 37 325% 044 11 06 2,0

Cruzamento 58,7% 55 58 74,7% 0,79

HPT Duracéo do Ciclo 95s

Movimento q R nv S Y Vut Vr r X | d Nm Nmax
A 1032 1,5 2700 382% 68 70 27 535% 0,72 6 1,1 5.2
B 2068 3 5400 383% 44 46 51 831% 046 20 39 9,8
C 702 10 15 2348 299% 36 39 59 784% 0,38 23 3,0 7,6
D 877 5 2 2769 31,7% 36 39 59 831% 038 24 29 7,2

Cruzamento

Significado das Variaveis:

Mov - Movimento

q - Fluxo (veiculos/hora)

R - Raio da curva

s - Débito de saturagéo (veiculos/hora)
Y - Grau saturagéao

70,0% 80

Vr - Tempo de verde real na fase (segundos)
Vut - Tempo de verde util no fase (segundos)

Esquema sintese dos movimentos:

Norte

Av. Infante Santo

83 15 83,1% 0,84

r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)

X - Grau saturagdo do movimento ou cruzamento (%)

| - Percentagem de tempo de verde util no ciclo

d - Atraso médio por veiculo (segundos)

Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

N

Av. 24 de Julho

D
-«
«—
o} <
A

Quadro 8 — Entroncamento da Av. Infante Santo com a Av. 24 de Julho
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Significado das Variaveis:
Mov - Movimento
q - Fluxo (veiculos/hora)
R - Raio da curva

Y - Grau saturagéo

Esquema sintese dos movimentos:

2 Fases
HPM Duracao do Ciclo 50s
Movimento q R nv S Y Vut  Vr r X | d Nm  Nmax
A 106 10 1 1565 6,8% 13 16 37 256% 026 13 04 1,1
B 265 10 1 1565 169% 13 16 37 64,1% 026 15 11 2,7
C 437 10 1 1565 27,9% 22 24 26 64,1% 044 10 12 3,1
Cruzamento 44,9% 13 16 64,1% 0,26
HPT Duragéo do Ciclo 50s
Movimento q R nv S Y Vut  Vr r X | d Nm  Nmax
A 406 10 1 1565 259% 21 23 29 622% 042 10 12 3,3
B 286 10 1 1565 183% 21 23 29 438% 042 9 07 2,3
C 276 10 1 1565 176% 14 17 36 622% 028 14 11 2,7
Cruzamento 436% 21 23 29 622% 0,42

s - Débito de saturagéo (veiculos/hora)

Vr - Tempo de verde real na fase (segundos)
Vut - Tempo de verde Util no fase (segundos)

r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)

X - Grau saturagdo do movimento ou cruzamento (%)

| - Percentagem de tempo de verde util no ciclo

d - Atraso médio por veiculo (segundos)

Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

Significado das Variaveis:
Mov - Movimento
q - Fluxo (veiculos/hora)
R - Raio da curva

Y - Grau saturagdo

Esguema sintese dos movimentos:

Norte
Rua Cozinha Econémica Novo arruamento
A
C
B
2 Fases
HPM Duracéao do Ciclo 45s
Movimento q R nv S Y Vut _ Vr_ 1 X | d Nm__ Nmax
A 979 2 3600 272% 21 24 24 572% 048 8 1,0 3,2
B 1496 3 5400 27,7% 21 24 24 583% 048 8 1,1 3,3
C 374 20 2 3349 112% 9 11 34 583% 019 15 08 1,8
Cruzamento 389% 21 24 58,3% 0,48
HPT Duracao do Ciclo 65s
Movimento q R nv S Y Vut  Vr_ r X | d Nm__ Nmax
A 1438 2 3600 399% 36 39 29 719% 056 10 1,9 58
B 1225 3 5400 22,7% 36 39 29 408% 056 7 08 3,3
C 514 20 2 3349 153% 14 16 51 719% 021 21 15 3,6
Cruzamento 55,3% 36 39 29 719% 0,56

s - Débito de saturagéo (veiculos/hora)

Vr - Tempo de verde real na fase (segundos)
Vut - Tempo de verde util no fase (segundos)

Rua Cozinha Econémica

r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)

X - Grau saturagdo do movimento ou cruzamento (%)

| - Percentagem de tempo de verde util no ciclo

d - Atraso médio por veiculo (segundos)

Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

Norte
Eixo India/ Cascais

C

Quadro 9 — Cruzamentos da R. da Cozinha Econédmica com R. de Cascais e arruamento novo a criar
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3 Fases
HPM Duracéo do Ciclo 60s
Movimento q R nv S Y Vut Vr r X | d Nm Nmax
A 72 10 1 1565 4,6% 28 30 32 100% 046 8 02 0,6
B 875 2 3600 24,3% 28 30 32 52,7% 046 10 1,3 3,9
C 68 1 1800 3,8% 4 7 56 0,0% 0,07 23 04 1.1
D 343 1 1800 19,1% 28 30 32 0,0% 0,46
E 81 20 1 1674 4,8% 6 8 52 527% 0,09 23 05 1,2
F 77 10 1 1565 4,9% 6 8 52 536% 0,09 23 05 1,1
Cruzamento 329% 38 40 52,7% 0,63
HPT Duracéo do Ciclo 60s
Movimento q R nv S Y Vut Vr r X | d Nm Nmax
A 198 10 1 1565 12,7% 17 19 43 456% 028 16 09 24
B 538 2 3600 14,9% 17 19 43 53,8% 028 17 1.2 3,2
C 111 1 1800 6,2% 7 9 53 00% 011 21 0,7 1,6
D 963 1 1800 53,5% 17 19 43 0,0% 0,28
E 210 20 1 1674  12,5% 14 16 46 53,8% 023 18 1,1 2,7
F 86 10 1 1565 5,5% 14 16 46 23,6% 023 17 04 1,1
Cruzamento 33, 7% 31 33 29 53,8% 0,51
Significado das Variaveis:
Mov - Movimento r - Tempo de vermelho util no ciclo (segundos)
q - Fluxo (veiculos/hora) X - Grau saturagdo do movimento ou cruzamento (%)
R - Raio da curva | - Percentagem de tempo de verde util no ciclo
s - Débito de saturacéo (veiculos/hora) d - Atraso médio por veiculo (segundos)
Y - Grau saturagéo Nm - Comprimento médio fila espera (veiculos/via)
Vr - Tempo de verde real na fase (segundos) Nmax - Comprimento maximo fila espera (veiculos/via)

Vut - Tempo de verde util no fase (segundos)

Esquema sintese dos movimentos:

Norte
/
Av. Brasilia C

B
F

Entrada TC

Quadro 10 — Entroncamento da entrada do Terminal de Contentores de Alcantara com a Av. Brasilia
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16.5 Conceito de Estacionamento

16.5.1 Tendo por base o levantamento realizado pela equipa do Plano, estima-se em cerca de
500.000 m2 a area de construgao habitacional existente, a que corresponderiam cerca de 7480 lugares
de estacionamento se fosse aplicada a capitagdo de 1,5 lugares por cada 100 m2 de pavimento habita-

cional, frequentemente utilizada em novos empreendimentos residenciais.

500 000 m*de Abc
EXISTENTE residencial
950 Lugares

Dotagéo que seria ajustada a um novo
perfil ocupacional (1,5 lugares/ 100m?)
Défice | 6 530 Lugares

7 480 Lugares

PROPOSTA

9 Parques Residentes: Lugares
A - Largo Calvario 150
B — Lg. Igreja Sdo Pedro de Alcantara 60
C — Pilar da Ponte C¢. Tapada 50
D — Parte dos lugares do “P+R” Alvito 400
E - Antiga Estagéo Alcantara - Terra 150
F - Arco do Carvalhdo 100
G — Rua dos Lusiadas 200
H — Quarteirdo a Sul da Av. 24 de Julho 200
| — Mercado de Alcantara 100

Total 1410

Quadro 11 — Sintese do Estacionamento associado a fungéo residencial

Constata-se, no entanto, que existem somente cerca de 950 lugares de estacionamento afectos as fun-
¢ao residencial em toda a area do Plano, o que significaria um deficit de cerca de 6530 lugares. Esta tao
elevada caréncia é, porém, uma constante em todos os tecidos urbanos consolidados e histéricos, quer
em qualquer outra zona de Lisboa, quer em qualquer outra cidade, embora apresente grande variagao

de intensidade e de distribui¢ao territorial.

Na realidade, nem todas as zonas em que se dividiu o territério de analise apresentam déficites tao ele-
vados e, em alguns casos, esse déficit € meramente tedrico na medida em que as taxas de motorizagao
da populagao residente sdo muito baixas e, caso venham ainda a aumentar, ha espagos livres publicos
com capacidade para esse estacionamento. O problema mais grave respeita as zonas antigas consoli-
dadas tais como Alvito (zona 5), Arco do Carvalh&o (zona 7), Maria Pia/ Prior do Crato (zona 4) e Alcan-
tara/ Calgada da Tapada (zona 3) onde a morfo-tipologia urbana ndo admite a criagao de estacionamen-

to nos edificios ou nos lotes, mesmo no caso da sua renovagéao funcional para novos residentes.

Para minimizar esta caréncia, sdo propostos nove parques de estacionamento para residentes (Figura 1)
cuja localizagao se encontra assinalada nos Desenhos 29 e 30. A capacidade de cada parque é mera-

mente indicativa e ndo corresponde a uma anadlise detalhada das condigbes de implantagdo e acessos
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ou de compatibilizagdo com infraestruturas existentes, sendo que o somatério do total de lugares propos-

tos corresponde a cerca de 1 410 lugares, correspondendo a cerca de 21,5% da caréncia detectada.

O Parque A é proposto para o Largo do Calvario, em subterrdneo, e com uma capacidade de cerca de
150 lugares, constituindo em si uma intervencao delicada uma vez que afecta uma plataforma de interfa-
ce fundamental para o bom funcionamento dos transportes publicos, carecendo por isso de uma solugao
de acessos rodoviarios que nao afecte o seu desempenho. Por outro lado carece de validagdo do ponto

de vista hidrogeoldgico.

O Parque B é proposto para o adro da Igreja de Sdo Pedro de Alcantara, com uma capacidade de apro-

ximadamente 60 lugares resultante de um possivel arranjo de superficie.

O Parque C devera corresponder ao actualmente existente em volta do pilar da Ponte 25 de Abril na
Calgcada da Tapada, ajustado aos novos arruamentos propostos, o que devera permitir uma capacidade

da ordem dos 50 lugares.

O Parque D localiza-se no “P+R” do Alvito, com uma capacidade aproximada de 400 lugares e que
podera corresponder a construgdo de mais um piso de estacionamento nesta interface. Este parque ser-
vira tanto o bairro do Alvito como a nova construgédo proveniente do Plano Pormenor da Pedreira do Alvi-

to.

O Parque E devera vir a localizar-se no lote pertencente a REFER, onde actualmente esta a Estagédo de
Alcantara-Terra e devera constituir uma reserva vocacionada a residentes externos, a prever no ambito
da totalidade de estacionamento que venha a ser considerada no conjunto do empreendimento. Esta
dotacao devera localizar-se o mais a sul possivel, junto a Rua Maria Pia, de modo a servir as areas resi-
denciais ja existentes e localizados na Zona 4, onde existe maior densidade habitacional sem aparca-

mento proprio. Para este parque sugere-se uma capacidade da ordem dos 150 lugares.

O Parque F é proposto junto a nova via de ligagdo Ceuta/ Arco do Carvalhao, perto de um futuro equi-
pamento publico, com capacidade para cerca de 100 lugares servindo tanto o equipamento como as

habitagdes existentes naquela malha antiga.

O Parque G devera localizar-se no subsolo da Rua dos Lusiadas admitindo a possibilidade de um corre-

dor central poder servir duas linhas de estacionamento em espinha.

O Parque H devera vir a localizar-se na area urbanizavel prevista a sul da Av. 24 de Julho e devera
constituir uma reserva vocacionada a residentes externos, a prever no ambito da totalidade de estacio-

namento que venha a ser considerada no conjunto do empreendimento.

O Parque | é proposto para o espago fronteiro ao novo Mercado de Alcantara, na proximidade da sede

da Junta de Freguesia de Alcantara, e tera capacidade para cerca de 100 lugares.
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Todos os parques propostos deverao ter o estatuto de equipamento publico, podendo ser promovidos
por operacdes urbanisticas que venham a ocorrer na area de intervengdo do plano e que desejem con-

cretizar essa dotacdo equipamental fora (ou dentro) do seu perimetro de intervencdo. Esta caréncia de

estacionamento das areas residenciais antigas podera ainda vir a ser reduzida com uma politica munici-

pal especifica de mitigacdo do problema que o futuro PDM devera criar.

B ECC - Espago Central a Consolidar
B Pargues de Estacionamento para Residentes

Figura 1 - Divisdo da area de intervengdo por zonas

16.5.2 No que respeita a dotagdo de estacionamento publico procedeu-se ao célculo da capacidade
total de estacionamento relativo tanto aos lugares actualmente existentes na via publica e que permane-
cem no ambito da proposta deste Plano, como ao novo estacionamento preconizado. Considerando os
quantitativos actuais de area bruta de construgdo sem equipamentos (809 200 m2) e lugares disponiveis
legais (2 755 em parques mais 2 750 na rua), a dotacdo de estacionamento publico corresponde a um
racio de 0,68 lugares/ 100 m2 de Abc.
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No Quadro 12 apresenta-se, por zonas, os valores dos parametros de dotagao de estacionamento publi-
co em relagdo a expectativa de edificagéo (existente mais prevista) para todos os usos, excepto equipa-
mentos publicos. Em média esse valor desce de 0,68 para 0,35 lugares/ 100 m2 (metade) o que se fica a
dever a um ordenamento dos espacgos-canal que diminui as areas afectas a fungao rodoviaria, mas
sobretudo a eliminagdo de parques de estacionamento localizados a sul da Linha de Cascais onde a
dotagcao ainda mantém um racio muito alto.

Em face dos quantitativos de estacionamento publico que sdo mantidos e propostos, as Zonas 3, 5 e 1
(Figura 1) ficam com uma dotagéo de estacionamento publico acima da média da area de intervencao do
plano motivada, no primeiro caso, pela localizagdo dos dois Unicos parques de estacionamento existen-
tes em edificagéo inserida em malha urbana; no segundo caso, a disponibilidade de aparcamento manti-
da na rua, quer no Bairro Alvito quer na Urbanizagao da Fabrica da Pdlvora, explicam o valor. Quanto a
Zona 1 o valor mantém-se muito elevado dado a baixa edificacdo e a alta disponibilidade de espaco
publico.

A Zona 4, correspondendo a uma malha urbana consolidada, ndo permite aumento de oferta de estacio-
namento em espaco publico; o facto de ainda existir capacidade edificatéria apreciavel podera fazer sur-
gir investimento que venha a colmatar esta caréncia. No entanto, a possibilidade da Linha Vermelha do
Metro chegar a Rua do Arco A Alcantara proporcionara uma excelente acessibilidade por transporte
publico. Na Zona 2, apesar da forte componente de estacionamento prevista nos novos arruamentos e
da também boa acessibilidade por transportes publicos, admite-se como razoavel uma dotagdo mais
baixa (0,25) na medida em que a componente edificatéria existente e futura tera uma percentagem de

habitagao muito inferior as restantes Zonas.

AREAS (Abc) ) )
existentes + Estacionamento existente que permanece c/ a Novo barametro d
UsSoOs propostas proposta estacionamento | Total Capacidade a;m:e r_o e
s/ equipamentos proposto otacao
(m?) Rua Parques Total
(A) (B) ©) (D) (E=C+D) (F=E*100/B)
Zonal 44.199 420 460 880 0 880 1,99
Zona 2 233.761 350 0 350 235 585 0,25
Zona 3 179.897 175 535 710 0 710 0,39
Zona 4 154.707 180 0 180 0 180 0,12
Zonas 129.295 425 0 425 38 463 0,36
Zona 6 101.988 180 20 200 0 200 0,20
Zona7 132.412 410 0 410 0 410 0,31
TOTAL GERAL 976.259 2140 1015 3155 273 3428 0,35
Total c equipamentos existentes e 1.171.233
propostos

Quadro 12 — Dotagéo de Estacionamento Publico
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16.6 Cobertura por Redes de Transportes Publicos

16.6.1 FERROVIA PESADA — COMBOIO

As modificagdes previstas no sistema ferroviario pesado deverao constituir uma alteragao profunda do
quadro de acessibilidades a zona de Alcantara, projectando-a como uma das areas mais acessiveis do
nucleo central da area metropolitana de Lisboa nesse modo de transporte. Se a futura ligagédo entre a
Linha de Cascais e a Linha de Cintura ira permitir estabelecer a continuidade do servigo dos “urbanos”
de passageiros entre as duas linhas' concretizando a grande circular regional por caminho-de-ferro,
com grande impacte na redistribuicdo dos passageiros pelo sistema intraurbano de transportes, reduzin-
do substancialmente os tempos de viagem e, eventualmente, alguns transbordos.

Uma vez que a Linha de Cintura ira estabelecer nova articulagdo com a margem Sul através da Terceira
Travessia do Tejo (TTT) onde se prevé instalacdo de vias de bitola europeia (alta velocidade Porto-
Lisboa-Madrid) em paralelo com a bitola convencional, fazendo ligagao ao Novo Aeroporto de Lisboa
(NAL) e a Rede de Alta Velocidade, bem como a restante rede ferroviaria local. Considerando que uma
boa parte do mercado do transporte aéreo se localiza na margem Norte e no sector Poente da AML, a
possibilidade de vir a estabelecer ligagdes directas entre Cascais € o NAL pode representar uma possibi-
lidade altamente valorizadora da zona de Alcantara quer para o mercado habitacional como para o de
escritérios e comércio especializado.

Tal como foi referido, as intervengdes ferroviarias a executar no Vale de Alcantara e previstas pela

REFER compreendem:

A. Ligagéo desnivelada entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura e Nova Estacédo de Alcéantara-
Terra do lado Poente das Ruas de Cascais e Jodo Oliveira Miguéns. A linha de cintura chegara a nova
estagdo subterrdnea em via dupla e pela encosta Poente do Vale de Alcantara a partir do trogo duplo ja
existente desde a Estacao de Campolide, atravessando superiormente a Av. de Ceuta em paralelo com

o actual atravessamento da Linha da Margem Sul.

B. Construgado da nova Estacdo de Alcantara-Terra, sob as Ruas de Joao Oliveira Miguéns e Cascais,
constituida por uma plataforma central e duas linhas de servigo. A articulagdo entre o Plano e o projecto
REFER permitiu relocalizar as componentes exteriores edificadas (atrio central da estacao, acessos, e
pocos de ventilagcdo) dos trés acessos nos extremos e a meio da Estagéo, de forma a melhor integra-las
nos sistemas de circulacido e transportes de superficie, preparando a rede pedonal com areas livres

compativeis com o fluxo concentrado de utentes.

C. A ligacao em tunel entre aquela Estagado e a Linha de Cascais far-se-a através de uma via subterra-
nea que chegara gradualmente a superficie numa posicao intermédia entre as duas linhas da marginal,
servindo ambos os sentidos da circulagdo ferroviaria, o que obrigara a deslocar ligeiramente para Sul
(sobre a Av. Brasilia) a linha ferroviaria onde opera o sentido Cais do Sodré-Cascais (aumento da dis-

tancia entre eixos). Aquela via subterranea inclui ainda a ligagdo ao tunel de reversao que ligara ao TC.

19 Resolvidas que estejam questdes de interoperabilidade entre linhas.
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D. Como se sabe, esta ‘curva’ subterrdnea ferroviaria localiza-se a poente do Caneiro de Alcantara,
importante infraestrutura subterranea do sistema hidrogeolégico da cidade de Lisboa. Essa curva servira
ainda um ramal de ligacao ao Terminal de Contentores de Alcantara, que partira de um feixe de expedi-

¢ao, também subterraneo, para reversdo de comboios na direcgado do cais do Terminal.

E. O Feixe de Expedicao subterraneo sera constituido por duas linhas e dois topos de manobras para
apoio ao Terminal de Contentores do Porto de Lisboa.

Como se compreende ainda é prematuro tecer consideragdes sobre o tipo de servigo ferroviario que
podera vir a ser disponibilizado a partir desta nova conexao entre linhas ferroviarias. Contudo, é certo

que a ligagéo entre a Linha de Cascais e a de Cintura s6 funcionara para o lado Poente.

16.6.2 FERROVIA SEMI-PESADA - METRO UNDERGROUND

O plano de expansédo do Metropolitano de Lisboa (ML) prevé a ligacdo da Linha Vermelha a zona de
Alcantara, mais precisamente com términos na Rua do Arco A Alcantara. Esta extensao permitiria esta-
belecer uma articulacdo entre o metro e as duas linhas ferroviarias pela relativa proximidade a actual
Estacdo de Alcantara-Mar (325 metros) e a futura Alcantara-Terra (225 metros). Relativamente a locali-
zagao desta estacdo propde-se que seja estudada em conjunto com o Metro de Lisboa e a REFER uma
possivel alternativa (Figura 2), com localizagdo paralela a Rua de Cascais, do seu lado Nascente, junto a
bacia de retencao prevista, posicionando-se de forma mais central relativamente as duas estagdes ferro-
viarias, Alcantara-Mar e nova Alcantara-Terra.

Um dos temas que podera ser decisivo para a escolha de uma das solugdes respeita a localizagdo do
tunel de reversao que, a ter de existir, acaba por corresponder a duas posi¢des antagdnicas relativamen-
te a bacia de Alcantara a a posicao do Caneiro: em perpendicular na hipotese base e em paralelo nesta
alternativa. Pela sua muito maior visibilidade e enquadramento relativamente as duas estagdes ferrovia-
rias, esta hipdtese apresenta um posicionamento mais interessante do ponto de vista da formatagao da
Interface da Cota Baixa. A sua proximidade da Rua Fradesso da Silveira onde se concentrardo paragens
de autocarros e eléctrico também é muito relevante, sendo também maior a sua proximidade da zona
urbana a Sul da Linha de Cascais/ Av. Brasilia.

O Metro de Lisboa, na sequéncia do processo de inquérito publico do PDM apresentou a CML duas pro-
postas para o tragcado de um ramal da Linha Vermelha em direccdo a Estagdo do Alvito, podendo uma
das hipoteses prolongar-se até a Calgada da Tapada (ISA). A sua ligagdo a Rotunda de Alcantara pode-
ra ser estabelecida por um transporte mecanico tipo FUNICULAR para ligar a cota baixa (cruzamento
das Ruas do Crato, Costa, Maria Pia, Alcantara, Fontainhas e Alvito) intersecgao que devera ser ampla-

mente beneficiada em termos urbanos pela solugao rodoviaria adoptada.
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Figura 2 — Alternativas para a localizagéo da Estacdo de Metro Alcantara-Este

16.6.3 LINHA DE ELECTRICOS RAPIDOS
Em canal préprio com passagem pela Rua Fradesso da Silveira e Largo do Calvario. Os sistemas de

capacidade intermédia (eléctricos rapidos) constituem um objectivo estratégico a desenvolver pelas
actuais politicas municipais de urbanismo e mobilidade, constando dos termos de referéncia do PU a
intencdo de complementar a actual rede de metropolitano (de estrutura essencialmente radial), articulan-
do-a com uma rede de modos ferroviarios ligeiros, a estudar no ambito do PMT, que diversifique as liga-
¢bes circulares e assegure a cobertura do territério do restante nucleo central (coroas de transigéo peri-

féricas).
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Paralelamente propde-se o refor¢o da linha de eléctrico entre a Junqueira, o Largo do Calvario (interface
com carreiras de autocarros do eixo Junqueira/ Rotunda de Alcantara), a Rua Fradesso da Silveira e a
Av. 24 de Julho, onde se estabelece uma importante correspondéncia com a nova estagao subterranea
de Alcantara-Terra (interface de continuidade entre as Linhas de Cascais e de Cintura) pela utilizagao
exclusiva para transportes publicos da Rua Fradesso da Silveira.

A alteragado de sentidos de circulagdo na malha urbana de Alcantara e zona envolvente ao Largo do Cal-
vario, assim como a criagao de novos corredores BUS na 1° de Maio, deverdo melhorar substancialmen-
te as condigdes de operagdo do eléctrico. A ligagdo entre a Calgada da Tapada e a Av. da india por pro-
longamento da Luis de Camoes constitui a principal proposta, juntamente com a ligagéo da Calgada da
Tapada a Rotunda do eixo Alcantara-Monsanto/ Ponte, para a diminui¢cdo substancial da intensidade de
trafego que actualmente atravessa os Largos do Calvario e Fontainhas, o que permitira reforgar a impor-

tancia da sua centralidade em termos de transportes publicos com clara melhoria do seu desempenho.

A potenciagao da infraestrutura do eléctrico sera decisiva para a afirmagao da interface de transportes
resultante da proximidade entre Alcantara-Mar, Alcantara-Terra e Alcantara-Este (Linha Vermelha do
metro). O incremento do papel dos eléctricos rapidos podera assim ser aumentado com a criagdo de um
terminal de eléctrico, bidireccional, na Rua da Cozinha Econémica. O que se propde € a criagdo de uma
“raquete”, que permita uma funcdo terminal para diferentes tipos de servigos com eléctricos: Baixa-
Alcantara pela Av. 24 de Julho; Cruz Quebrada/ Algés-Alcantara pela Junqueira.
Admitem-se duas hipéteses para a concretizagdo dessa raquete/ terminal de eléctrico (Figura 3):
- A solugado base com passagem ao longo da Rua de Cascais em paralelo com o novo viaduto; o
eléctrico fara entdo o quarteirdo da Rua de Cascais com a Cozinha Econémica, localizando-se
o terminal junto ao Largo das Fontainhas.
- Em alternativa aproveita-se o quarteirdo entre a 24 de Julho e a Rua do Arco A Alcantara; o

eléctrico podera fazer a volta ao quarteirdo localizando-se o terminal na Rua Vieira da Silva.

Seria interessante associar ao terminal do eléctrico a localizacdo de uma Loja da Mobilidade.
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2 HIPOTESES ALTERNATIVASDE VIABILIZACAO DE UM TERMINAL BIDIRECCIONAL PARAO ELECTRICO

P

CONOMICA

Maririha
Cirpocan fnffi Estrituras |

HIPOTESE 2 - RUA VIEIRA DA SILVA

Figura 3 — Duas hipoteses alternativas de viabilizagcdo de um Terminal bidireccional para o eléctrico
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16.6.4 REDE DE AUTOCARROS URBANOS

As propostas de alteracéo de percursos e relocalizagdo de paragens prendem-se exclusivamente com os
ajustamentos necessarios ao novo conceito de circulagao, tirando-se partido de novos arruamentos a
prever, sendo certo que estas propostas devem ser entendidas como sugestdes programaticas e por
isso nao vinculativas. Consolidam no entanto o conceito de interface que se formata para o cruzamento
da Rua de Cascais com o eixo Fradesso da Silveira/ Av. 24 de Julho (Figura 4). Nao sdo propostas

quaisquer outras alteragbes ou sugestdes de novas ligagdes.

Funicutar .

/4

Estacdo Alcantara-Terra

Estacio Alcantara-Este

Paragem Principal ' ,
Autocarmos + EIECNCe me I

Estaglo Alcdntara-Mar

Figura 4 — Interface da Rua de Cascais/ Fradesso Silveira para autocarros/ eléctrico, comboio e metro

E o caso da nova ligagdo entre a Av. de Ceuta e a Rua das Fontainhas que permite retirar o duplo senti-
do de autocarros da Rua de Alcantara, aproximando estes da nova Estagao de Alcantara-Terra, e para o
caso do eixo de procura Junqueira-Rotunda de Alcantara. Com esta solugéo viabiliza-se um grupo de
paragens de autocarros ao longo da Rua de Cascais, lado Poente, directamente associadas a porta Nor-
te da Estacao de Alcantara-Terra.

Para o outro eixo de procura, Junqueira-24 de Julho, reforga-se significativamente a importancia do gru-
po de paragens que se estabelecem em correspondéncia com a porta Sul da nova Estagéo de Alcantara-
Terra na Rua Fradesso da Silveira. De salientar ainda o papel fundamental deste arruamento na rede de
transportes publicos da zona, razao pela qual se propde um canal totalmente dedicado e um conjunto de
paragens autocarro/ eléctrico com cais central e vias de ultrapassagem, integralmente coberto e directa-
mente relacionado com a futura estagéo de Alcantara-Terra (Figura 5). A solugdo apontada para o Ter-
minal de autocarros/ eléctrico no topo nascente da Rua Fradesso da Silveira prevé que os veiculos ace-
dam a paragem sempre pelo lado esquerdo da plataforma central, relativamente ao sentido de circula-

¢ao, uma vez que os autocarros e os actuais eléctricos rapidos sé possuem portas do lado direito.
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Figura 5 — Grupo de paragens na Rua Fradesso da Silveira para autocarros/ eléctrico

As restantes alteragdes a rede de autocarros correspondem a acertos pontuais tais como:

- O terminal do inicio da Rua Prior do Crato que devera contemplar a paragem e tempo de espera
de um veiculo mini-bus, efectuando depois o percurso de inversdo de marcha para o sentido W-
E da Rua Prior do Crato, contornando a rotunda de Alcéantara;

- O novo terminal da Linha 24, em frente ao ISA, beneficiando da nova rotunda junto a Calgada da
Tapada. Quanto a carreira nocturna que actualmente faz terminal no Largo do Calvario, advoga-
se a possibilidade da sua extenséo pela Rua da Cozinha Econémica passando o terminal para
local a definir servindo a nova area de expansao urbana;

- O novo trajecto para a Linha 12 em fun¢do da nova relagdo entre a Rua de Cascais e a Av. Bra-
silia propondo-se o seu terminal no mesmo local junto a estagéo de Alcantara-Mar. O acesso a
pé a zona das Docas devera aproveitar a proximidade da actual paragem subterranea de pedes.

Muitos dos cruzamentos que sdo agora estabelecidos poderdo ser programados dando prioridade a pas-
sagem dos transportes publicos, caso se pretenda gerir o sistema de transportes forgando de alguma

forma uma repartigdo modal mais equilibrada, principio que se ajusta aos critérios que estdo na base do
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dimensionamento rodoviario da area de intervengao deste plano. No que diz respeito aos raios de curva-
tura apresentados no Desenho 32 é de referir e clarificar que sdo meramente esquematicos da represen-
tagdo do plano e nao podem de forma alguma representar um vinculo para os projectos de execugao

que terao de ser desenvolvidos (prevendo inclusive as sobre-larguras necessarias).

16.6.5 AUTOCARROS INTERURBANOS E SUBURBANOS (MARGEM SUL)

Preconiza-se para a Area-Plano capacidade para a recepgéo (fungéo terminal) de algumas carreiras de
autocarros da margem Sul do Tejo. Propde-se a localizagdo desse Terminal junto a Estagdo Ferroviaria
do Alvito e do “P+R”. Para além disso prevé-se a localizagdo de uma paragem para esses transportes
junto a Estagédo de Alcantara-Mar (correspondéncia directa margem Sul-Baixa), ao longo do sentido
ascendente da Rua de Cascais, junto da paragem terminal da Linha 12 da CARRIS, e com espaco para
trés autocarros.

Enquanto ndo existir 0 novo acesso rodoviario ao Alvito e a Estagdo Ferroviaria, o que permitira instalar
no actual terreno o estacionamento/ terminal suburbano em complemento das paragens referidas ante-
riormente (Alcantara-Mar), o terminal suburbano devera ocupar o terreno municipal actualmente existen-

te no gaveto da Rua de Cascais com a Av. 24 de Julho.

f" ETAR

‘\ Gta, do Gatwinha

Ica..u: Maria Fia

Figura 6 — Terminal de autocarros da Margem Sul do Tejo em Alcantara-Mar
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16.6.6 INTERFACES MULTIMODAIS/ PRINCIPAIS CORRESPONDENCIAS

A Proposta de Revisdo do PDM prevé para a Area-Plano uma interface de 1° nivel correspondente ao
conjunto das Estagbes Ferroviarias Alcantara-Terra/ Alcantara-Mar. Esta formulagao ndo é nova e o
actual afastamento entre as duas estagdes justificou a construgdo, entretanto desactivada, de uma pas-
sagem pedonal aérea ao longo da Rua Jodo Oliveira Mingueis, adjacente a Av. de Ceuta e que tinha

como objectivo apoiar as transferéncias a pé entre as duas estagoes.

A nova localizagao prevista pela REFER para a Estagdo de Alcantara-Terra vem encurtar essa distancia,
sendo também certo que a nova correspondéncia entre as duas linhas diminuira essa fungao de interfa-
ce, designadamente para os movimentos com a parte poente da Linha de Cascais. A esta nova configu-
racdo da interface de Alcantara-Terra-Mar devera juntar-se uma nova correspondéncia com a rede do
Metropolitano de Lisboa através da extensao da Linha Vermelha entre S. Sebastido, Estrela e Alcantara-
Este. A importancia deste n6 do sistema de transportes € ainda reforgada pelas correspondéncias que se
estabelecem a superficie com a rede de autocarros e a linha do eléctrico.

Configura-se assim em Alcantara uma das mais importantes interfaces (bipolar) intraurbanas da cidade

de Lisboa, dotando esta zona de uma atractividade por transporte publico que justifica medidas mais
restritivas que sdo preconizadas para a ocupac¢ao automével do espacgo publico e, fundamentalmente,

para a dotagéo de estacionamento privado de apoio a novos usos nao residenciais.

Este pdlo - COTA BAIXA — da interface bipolar, que se propde passe a ser considerada de 1° Nivel de
acordo com os novos critérios da proposta de revisdo do PDM (Quadro 13), devera ser valorizada nas

correspondéncias a estabelecer com a rede de autocarros e com a linha de eléctricos existente.

O reforco do papel de correspondéncia multimodal na Estacao Ferroviaria do Alvito permite antever um
outro polo - COTA ALTA ou Alvito -, na encosta poente do Vale de Alcantara, com comboio, P+R (cerca
de 800 lugares de ligeiros a dividir com aparcamento de residentes), FUNICULAR? de ligagdo a cota
baixa (Rotunda de Alcantara), METRO (ramal da Linha Vermelha a partir de Campo de Ourique) e Ter-
minal Autocarros da Margem Sul. A articulagdo com o modo a pé também tera tendéncia para aumentar,
dada a proximidade a que ficara da nova urbanizagéo prevista pelo Plano de Pormenor da Pedreira do
Alvito.

Propde ainda um TUNEL de pedes de ligagdo entre aqueles dois pdlos da interface, entre a entrada
norte da nova Estagao de Alcantara-Terra e o lado norte da Rotunda de Alcantara, que deveria ser cons-

truido em simultadneo com a construg¢ao do tunel ferroviario sob o acesso a Ponte 25 de Abril.

20 . A
Paralelo a Rua da Cruz a Alcantara e a norte desta.
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Nivel atribuido

Interfaces ) Func@es Propostas
No PDM em Vigor Proposta

= Porta de entrada na cidade de Lisboa para

o NIz
1° Nivel modos de transportes pesados (Comboio)
Asseguram conexdes » Localizagdo junto a um né da rede rodoviaria
COTA entre modos de trans- estruturante (Eixo Norte-Sul/ Av. Ceuta)
ALTA - portes pesados, poden- | 1o Njjye| (PU) = Comporta estacionamento “P+R” (aproximada-
Alvito do ou n&o incluir modos mente 400 lugares)
de transporte semi- * Inclui ainda estacionamento de Residentes (400
pesados ou ligeiros. lugares)
Artigo 99° = Terminal de Autocarros Margem Sul

= Conexdo com ciclovias e percursos pedonais

= Rebatimento, ainda que com percurso a pé da
ordem dos 200-300 metros, entre comboio e
metropolitano

o NIz
1° Nivel * Rebatimento de duas linhas de modo de trans-
COTA Asseguram conexges porte pesado entre si e para meios ligeiros (funi-
BAIXA - entre modos de trans- cular/ autocarros/ eléctricos)
Alcantara zortes p~e5§d<|)s., podZn' 1° Nivel (PU) " Lgca!izagéo junto a um né da rede rodoviario
Terra/ 0 ou 2o incluir modos principal
Mar/ Este | J€ fransporte semi- = Conex&o com ciclovia e percursos pedonais
pesados ou ligeiros. = Terminal bidireccional de eléctrico
Artigo 99° = Paragens Principais de autocarros — Rua de

Cascais e Fradesso da Silveira
= Paragem de carreiras da Margem Sul do Tejo
junto a Alcantara-Mar

Quadro 13 — Niveis hierarquicos interfaces de passageiros (Carta 31)

16.7 Onze Conclusdes principais

16.7.1 ROTULA DA CIDADE DE LISBOA

O Vale de Alcantara constitui um sector da cidade de Lisboa determinante para a concretizagdo de uma
nova politica de mobilidade que assente numa diminuigdo da acessibilidade automével a Baixa Pombali-
na e ao centro da cidade. Tal como no Vale de Santo Antdnio localizado do lado nascente da cidade, €
nestas duas rétulas que sera possivel armar uma estratégia de potenciagcao de percursos viarios circula-
res que diminuam a pressao automovel sobre o centro. Pela mesma razdo, estes dois locais da cidade
deverdo ganhar um papel acrescido em termos da rede de interfaces de rebatimento e dissuasdo da
utilizagdo automovel no centro da cidade, contrabalangando dessa forma o acréscimo de trafego resul-

tante do reforgo do anel circular e do acréscimo de edificacao.

16.7.2 INTERFACE BIPOLAR
O rebatimento da rede ferroviaria pesada (comboio) sobre a rede ferroviaria semi-pesada (metropolitano)
apresenta no Vale de Alcantara grandes potencialidades apesar das dificuldades da orografia do vale e

das distancias a pé entre as diferentes componentes dessas correspondéncias. A hipétese de uma mega
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interface de dois podlos, a cotas distintas, podera ser uma solugdo para a potenciagao dos transportes
publicos nesta zona. A acessibilidade ferroviaria — Linhas de Cascais, Cintura e Margem Sul — transfor-
mam Alcantara numa potencial centralidade metropolitana e regional que a nova edificagdo ajudara a
desenvolver, podendo esta zona ser vista como um contraponto a bem sucedida zona da Expo, muito
embora com uma matriz de pré-existéncias distinta. Especial relevancia para as correspondéncias pro-
postas entre os transportes urbanos — autocarros e eléctricos —, com o comboio e 0 metro, € ainda com

os transportes rodoviarios da margem Sul do Tejo.

16.7.3 COMPACIDADE URBANA SUSTENTADA

Neste caso sera essencial que o Plano consolide uma ideia de nao correlagao directa e necessaria, entre
a oferta rodoviaria prevista e as capacidades edificatorias passiveis e desejaveis, na medida em que a
vitalidade urbanistica devera decorrer da excelente acessibilidade por modos muito diversos de transpor-

te publico de grande, média e pequena capacidade. Ou seja, propde-se uma estratégia de oferta rodo-

viaria LIMITADA (vias e estacionamento) a par de uma excelente conex&do do sistema de transportes

multimodais, como base para uma compacidade urbanistica capaz de gerar uma economia urbana sus-

tentavel a ambientalmente menos agressiva.

16.7.4 UM NOVO “T” RODOVIARIO

A configuracdo da rede viaria é conseguida pela nova estrutura do “T” deitado em que a Av. da india em
ligacdo directa com a Rua de Cascais/ Av. de Ceuta se deixa entroncar de forma e capacidade limitada
com a Av. 24 de Julho, contendo assim a acessibilidade a Baixa Pombalina. A outra grande transforma-
¢ao reside na transferéncia de grandes quantidades de trafego da Av. da india para a Av. Brasilia, atra-
vés da construgdo de um novo viaduto sobre o actual caminho-de-ferro, em articulagdo com outro con-
junto de medidas que deverdo ser tomadas na zona da insergdo da CRIL em Algés. De referir ainda a

mais do que suficiente largura do corredor das Ruas de Cascais e Jodo Oliveira Minguéns para receber

um novo papel no sistema rodoviario (incluindo um novo viaduto de substituicdo dos existentes), sem

que isso signifiqgue uma degradacio da qualidade urbana adiacente.21

16.7.5 TRAFEGO DE ATRAVESSAMENTO

As melhorias passiveis de serem introduzidas no grande né rodoviario entre a Av. de Ceuta, o Eixo Nor-
te/ Sul - Ponte 25 de Abril e a auto-estrada de Cascais-Av. Duarte Pacheco de entrada no centro da
cidade, deverao permitir melhorar as condi¢gdes de funcionamento do cruzamento de Alcantara que fica
aliviado da entrada na Ponte e do correspondente trafego de atravessamento. Assim como deverdo
melhorar as conexdes de poente para norte, e ainda as condi¢des de escoamento da zona do Marqués
de Pombal em direc¢édo a Ponte e Av. Ceuta, o que trara beneficios para a rede local (eixos Maria Pia e
Prior do Crato). Contudo, a par dessa diminuigado de trafego de atravessamento para a Ponte, sera refor-
¢ado o papel do eixo Brasilia/ Ceuta que, por sua vez, permitira redugbes de trafego substanciais no eixo
india/ 24 de Julho.

2 Convém referir que o projecto do novo viaduto e do reperfilamento deste corredor até a Av. de Ceuta devera ser objecto de EIA
que determine quais as medidas de minimizagao a prever em RECAPE.
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Figura 7 — Perfis transversais da Rua Jo&o Oliveira Miguéns e da Rua de Cascais

16.7.6 REDUGAO GLOBAL DE TRAFEGO AUTOMOVEL
Ha assim um conjunto de alteragdes positivas e negativas que deixam antever, numa posicédo conserva-

dora, um balanco final para a globalidade da Area-Plano de abaixamento de trafego relativamente ao

ano base e que pode chegar aos 10% num periodo de 10 anos, considerando as condigdes em que se

baseou a construgdo do presente cenario, anulando designadamente o efeito derivado da nova edifica-

cao prevista (novos geradores de trafego). A evolugdo mais recente em termos de aumento de viagens
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nos transportes publicos motivada pela diminuigdo do poder de compra e a persistente alta de pregos

dos combustiveis, sao alguns dos factores que poderao viabilizar cenarios ainda mais optimistas do pon-

to de vista da carga de trafego previsivel na zona.

16.7.7  VIABILIDADE DE AMPLIACAO DO TERMINAL DE CONTENTORES

a capacidade disponivel na Av. Brasilia para poente da zona de Alcantara permite viabilizar o trafego de
pesados destinado ao Terminal de Contentores de Alcantara, mas esse trafego ndo devera ser ampliado
no futuro uma vez que o constrangimento que se espera poder ocorrer em 15-20 anos devera ser utiliza-
do como forma de aumento da capacidade de transporte de contentores nos outros dois modos de

transporte que estao previstos - o ferroviario e o fluvial.

16.7.8 MAIS ESTACIONAMENTO PARA RESIDENTES

a resolugao do estacionamento de superficie através de um programa de dotagéo de lugares para resi-
dentes — proposta de oito parques publicos para apoio as areas residenciais pré-existentes e possibilida-
de de reforgo da oferta em nova edificagao de acordo com critério a estabelecer pelo novo PDM -, deve-
ra constituir a pedra de toque de uma politica de devolugédo de espago-canal a modos suaves — peao e
bicicleta — numa estratégia de qualificagdo que devera articular fortemente com um programa de arbori-
zagao das ruas. Propde-se por isso um conjunto indicativo de perfis-tipo para os arruamentos novos e a
reperfilar, tendo em vista uma qualificacdo do espaco publico através do correcto dimensionamento de

passeios com arborizagdo, e faixas de rodagem de diferentes modos de transporte.

16.7.9 NOVA CENTRALIDADE TERCIARIA

A dotacéo de estacionamento privado na nova edificagdo devera seguir a evolugdo adoptada pela revi-
séo do PDM, sendo certo que a zona de Alcantara € dum dos locais da cidade de Lisboa onde se justifi-
ca uma clarissima contengéo da oferta de estacionamento associado ao emprego, apesar da excelente

vocagao terciaria da zona face a boa acessibilidade metropolitana que tera por transporte publico.

16.7.10 METRO EM ALCANTARA

A aproximacao da rede de metropolitano do Vale de Alcantara € uma realidade expressa no plano de
extensdo da Linha Vermelha, quer na direcgdo de Alcantara-Terra (cota baixa) como na direc¢do do
Alvito (cota alta), o que significa a plena valorizagdo da interface bipolar na sua relagdo com as zonas

mais centrais da cidade de Lisboa.

16.7.11 QUALIDADE DO ESPACO PUBLICO

O novo reordenamento viario e a contencao das solugbes de circulagao automével designadamente do
ponto de vista do numero de vias a prever, sem comprometimento do desempenho das principais inter-
secgdes, permitiu um programa generalizado de alargamento de passeios que viabiliza os principais
percursos pedonais e ciclaveis previstos em PDM, para além de garantir um ambicioso plano de arbori-
zacao dos espacos-canal. A qualidade do espaco publico, ao nivel de outras capitais europeias, podera

bem ser a imagem de marca da nova Alcantara associada a uma nova centralidade terciaria.
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16.7.12 MAIS ARTICULACAO COM AUTOCARROS E ELECTRICO

O reordenamento viario implica ainda ajustamentos na rede de autocarros e na localizagdo de paragens
(propostas nao vinculativas mas que procuram melhorar a area de suporte pedonal disponivel), com
vantagens para o desempenho deste transporte publico em articulagdo e complementaridade com os
modos ferroviarios, designadamente o eléctrico, que vé ampliada a sua extenséo de percurso em canal

préprio.
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17. PAISAGEM E ESTRUTURA ECOLOGICA
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171 Introducdo — Pressupostos Orientadores

A proposta procura aprofundar e desenvolver os principios de intervengdo enunciados no Capitulo 8.-
Relatério Analise, definindo um desenho de paisagem coerente e com uma forte identidade, que traduza
espacialmente uma estrutura ecoldgica continua e integrada, articulando o funcionamento dos sistemas
escoamento e circulagédo do ar e da agua, que utilizam o vale de Alcantara como espago de articulagao e
de conexao com interior da cidade.

Procura-se definir uma estrutura que exprima a coeréncia e unidade formal do conjunto, enquanto
sistema de espacos abertos [publicos e/ou privados], sustentada em principios de continuidade,
permeabilidade, flexibilidade e mobilidade, entendendo o sistema de espagos abertos como um elemento

estruturador dos espacos da cidade em processo de transformacao.
17.1.1 ENQUADRAMENTO NO PDM EM VIGOR
A éarea de intervencdo do plano dispée do seguinte enquadramento no Plano Director Municipal, em

vigor:

Segundo a Planta de Classificagdo do Espaco Urbano ocorrem na area em estudo “Areas verdes de

protec¢ao” localizadas na encosta poente do vale de Alcantara, em zonas de encostas estabilizadas e
consolidadas, com revestimento arboéreo-arbustivo dominantemente constituido por espécies autéctones.
Estas areas desenvolvem-se na encosta poente desde ETAR, até a antiga Fabrica da Pdlvora e Quinta
do Cabrinha. Na encosta nascente, essas areas localizam-se na encosta do Alto dos Sete Moinhos e
parte da encosta do Casal Ventoso. Ocorrem também na zona de intervencéo “Areas verdes de recreio”,
uma localizada na zona de Alcantara, junto ao edificio da Gare Maritima e outra localizada na envolvente

da Rua da Quinta do Jacinto.

Relativamente a Planta de Componentes Ambientais Urbanas | identificam-se na zona de intervengao,

areas pertencentes ao “Sistema seco”, ao “Sistema humido”, articuladas entre si pelo “Sistema de corre-
dores”, integradas na Estrutura Ecolégica Urbana. Os corredores estruturantes estabelecem a continui-
dade da frente ribeirinha entre a Avenida da india e a Avenida 24 de Julho , desdobrando-se no eixo Av.
24 de Julho/Rua Fradesso da Silveira - Largo do Calvario - Rua 1 ° de Maio. O outro corredor estruturan-
te que se desenvolve paralelamente a este é o corredor do eixo Avenida da india - Rua de Cascais -
Avenida de Ceuta. Estes corredores articulam areas pertencentes ao “Sistema Seco” e ao “Sistema
Humido” que se desenvolvem ao longo das encostas e fundo do vale de Alcantara. A Proposta de Plano
contempla a implantagao destes corredores estruturantes a excepgao do trogo Largo do Calvario - Rua
1° de Maio e a Rua Fradesso da Silveira, onde o espago disponivel ndo é suficiente para a plantagao de
uma arborizacao sustentavel, compativel com o perfil das vias, o sistema viario e de transportes publi-

COs.

De acordo com a Planta de Componentes Ambientais Urbanas Il, parte da zona de intervengao inscreve-

se em “Zona de Maior Risco Sismico sujeita a Condicionantes”. Também no Estudo de Impacto Ambien-
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tal do Projecto da ligacdo desnivelada da linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura néo é

excluido o risco de liquefacgao em algumas areas da zona de intervencgéo .

Relativamente a avaliagdo da estrutura visual da paisagem e sistema de vistas panoramicas constantes
na Planta de Componentes Ambientais Urbanas e no Inventario Municipal do Patriménio, sdo integradas
na Proposta de Plano os aspectos regulamentares do PDM em vigor, bem como as recomendagdes
previstas na proposta de regulamento da revisdo do PDM relativas ao Sistema de Vistas. Sdo transpos-
tos para a Planta de Zonamento |l e Planta da Estrutura Ecoldgica, todos os pontos de vista assinalados
no PDM em vigor, bem como os previstos na proposta de revisdo do PDM. Sao acrescentados novos
pontos de vista a incluir na Proposta de Plano que estabelecem recomendacdes relativamente a organi-
zacgao do parque de contentores na area da APL, no sentido de serem garantidas as panoramicas a par-

tir dos arruamentos que definem eixos perpendiculares ao rio.
17.1.2 ENQUADRAMENTO NA PROPOSTA DE REVISAO DO PDM
A area de intervencéo do plano dispde do seguinte enquadramento na proposta de revisdo do Plano

Director Municipal:

De acordo com a Planta de Ordenamento — Qualificacdo do Espaco Urbano e segundo a classificagéo

dos Espacos Verdes em Espacgos Consolidados e a Consolidar, identificam-se na area do plano Espagos
Verdes de Protecgdo e Conservagéo na encosta de Monsanto, encosta do Bairro do Alvito e encosta do
Casal Ventoso; Espagos Verdes de Enquadramento a Infra-estruturas correspondendo aos corredores
de proteccgao a auto-estrada e a ferrovia; Espacos Verdes de Recreio e Produgao na encosta poente do
vale de Alcantara e Espacos Verdes Ribeirinhos no espaco a sul da Avenida Brasilia, englobando a area

junto a Gare Maritima de Alcantara.

17.2 Descricdo da Proposta

17.2.1 SISTEMA DE ESPACOS ABERTOS

O sistema de espacgos abertos definido no &mbito da proposta preliminar do Plano de Urbanizagdo de
Alcéantara, procura redefinir a estrutura espacial do vale de Alcantara, promovendo a sua integridade
enquanto unidade de paisagem, valor ecoldgico, cultural e simbdlico.

Esta estrutura integra, desenvolve e complementa o sistema de espagos abertos definido no Plano
Verde de Lisboa?, propondo uma estrutura espacial complementar, com o objectivo de evidenciar a
singularidade e o caracter identitario do vale de Alcantara.

Relativamente a morfologia da estrutura verde ocorrem na area em estudo quatro sistemas:

Sistema descontinuo da cidade tradicional — constitui um conjunto de espagos abertos, organicos ou

pavimentados, que se distribuem de forma descontinua, inserindo-se num tecido urbano denso e conti-

= Telles, Ribeiro G. [coord.] Plano Verde de Lisboa, Ed. Colibri, Lisboa,1997
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nuamente edificado. Identificaram-se na zona em estudo os seguintes espacos inseridos nesta categoria:

jardins urbanos, espacos verdes privados a salvaguardar/logradouros e sistema de arborizagéo urbana.

Sistema continuo do Vale de Alcantara — O vale de Alcantara, principal vale da cidade de Lisboa, é cons-

tituido por espagos de caracteristicas heterogéneas e diferenciadas. Pela sua escala e relevancia territo-
rial devera constituir o suporte de implementagcédo de uma Estrutura Ecolégica Continua, estabelecendo a
conectividade entre frente ribeirinha e o corredor de Monsanto. Constitui uma oportunidade para a reali-
zagao de coesédo entre sistemas ecoldgicos de diferentes niveis e escalas, identificam-se neste sistema
as seguintes tipologias de espacos: areas organicas de enquadramento de infra-estruturas; espacgos
verdes privados a salvaguardar/logradouros, parque da encosta do casal ventoso e sistema de jardins

urbanos, de caracter ripicola que procuram restabelecer a continuidade do ‘Sistema Humido’ do vale.

Sistema continuo periférico — Engloba um conjunto de espagos verdes que se distribuem preferencial-

mente na zona paraplanaltica e incluem-se neste grupo os sistemas de espagos que se distribuem de
forma continua na periferia da cidade. Pelas suas caracteristicas e escala constituem os principais
suportes de vida silvestre e biodiversidade, de caracter predominantemente orgénico e naturalizado. Na

zona em estudo o Parque Florestal de Monsanto inscreve-se neste sistema de espacgos.

Sistema Ribeirinho - Os espacgos abertos da frente ribeirinha abrangidos na area em estudo caracteri-

zam-se por dois tipos de tecido: os grandes conjunto industriais do final do século XIX, inicio do século
XX, e pelos espacgos afectos a APL que actualmente apresentam como caracteristica comum a possibili-
dade de unificar toda a frente ribeirinha e estabelecer vinculos com a estrutura urbana do interior da
cidade. Adquirem expressao diferenciada, a nivel morfolégico, em fungéo do tecido edificado ja existente
e das relagdes estabelecidas com o sistema colinar, sendo inter-relacionados por espagos publicos linea-
res ao longo do rio; identificam-se neste sistema as seguintes tipologias de espacos: jardins urbanos e

programas especiais - zona de passeio publico;

a) JARDINS URBANOS - reconstituicdo do ‘Sistema Humido’ do vale de Alcantara

Um dos principais elementos estruturantes da proposta consiste na reconstituicao do ‘Sistema Humido’
do vale de Alcantara, definido de acordo com o regulamento do PDM em vigor, como o “sistema que
integra areas correspondentes a linhas de drenagem pluvial existentes a céu aberto e subterréneas e
areas adjacentes, bacias de recepgdo das aguas pluviais, lagos e charcos”.

A construcdo do caneiro de Alcantara, a montante do trogo maritimo - efectuada numa 12 fase nos anos
40 e completada nos anos 1950/60 com a canalizagdo dos ramais de Benfica e Carnide - permitiu
resolver problemas sanitarios, originadas pelas descargas de efluentes domésticos, mas anulou a

riqueza e complexidade associada aos sistemas ribeirinhos, que importa recuperar.
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Vale Alcantara — construgéo do caneiro - 1945 - Arquivo Fotografico Municipal

Vale Alcantara — construgdo do caneiro - 1945 - Arquivo Fotografico Municipal
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o 4y s

Vale Alcantara — junto a ponte do Tarujo -1912 - Arquivo Fotografico Municipal

Associado a reabilitagdo do ‘Sistema Humido’ propde-se a constituicdo de um sistema de jardins ripico-
las desde a zona da ETAR até ao rio Tejo. Estes sistemas de jardins tém diversas fungdes: retencéo de
aguas das chuvas, amortecimento do caudal pluvial e infiliragdo. Constituem simultaneamente elementos
estruturantes do sistema de espacgos colectivos, integrando mdltiplos sistemas:
- 0 sistema de drenagem pluvial local, através do aumento das areas permeaveis, reduzindo o
escoamento superficial;
- o sistema de mobilidade suave — possibilitando uma rede complementar de percursos pedonais
e ciclaveis associados a estrutura jardins urbanos da cidade e
- o sistema da continuidade ecoldgica, como suporte da estrutura de arborizacdo e de espagos

organicos permeaveis, contribuindo para a criacdo de bidtopos representativos a escala da cidade.

Este sistema podera captar o caudal tratado da ETAR, armazenando-o para posterior utilizagdo na rega
dos espacos verdes. As obras em curso de remodelagdo da ETAR de Alcantara, actualmente gerida pela
Simtejo (Saneamento Integrado dos Municipios do Tejo e Trancao) permitirdo aumentar o nivel do
tratamento das aguas residuais, por via da instalagdo de equipamentos para tratamento preliminar e

biologico, desinfecgéo e reutilizagcdo de efluentes, controlo de maus cheiros e tratamento de lamas e
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gorduras. A verificar-se esta condigéo, sera possivel a passagem de aguas tratadas da ETAR?® para um

sistema a superficie, permitindo a re-utilizagao dos efluentes tratados.

A materializagdo desta solugdo tera necessariamente que ser objecto de um projecto integrado de
espagos exteriores. Esta proposta tera também de ser sujeita, necessariamente, a aprovagdo da
Administracdo da Regiao Hidrografica do Tejo, I.P. (ARH do Tejo), devendo simultaneamente cumprir-se

a legislagéo em vigor relativamente a qualidade da 4gua em meio urbano.

A proposta de implementacdo de um sistema de jardins ripicolas apresenta multiplas vantagens do ponto
de vista urbano:

- possibilidade de se constituirem novas areas de jardins com todos os valores intrinsecos a elas
associados [ fornecimento de oxigénio; redu¢do das amplitudes térmicas; manuteng¢do do teor
em humidade do ar; protec¢do dos ventos e a fixagdo de poeiras; criagdo de habitats, tendo em
vista a biodiversidade e a activagao bioldgica; possibilidade de integrar sistemas de percursos a
pé ou de bicicletal.

- captacdo dos caudais pluviais locais, através do aumento das areas permeaveis, reduzindo o
escoamento superficial, e integrando a capacidade de retengéo temporaria das aguas das chuvas;

- possibilidade de aplicagao de sistemas de biodepuragao, diminuindo a polui¢do urbana;

- possibilidade de recarga de aquiferos por infiltragcdo, apds tratamento por biodepuracgao;

- possibilidade de deposi¢cao de sedimentos, podendo contribuir para a formagéo de solo organico
[a reintegrar no sistema de estabilizagdo da encosta do Casal Ventoso].

- rapidez, simplicidade e reduzidos custos de implementacéo;

A reconstituicdo do ‘Sistema Humido’ do vale de Alcantara, apresenta uma area total de 55 708m2. Este
sistema admite a possibilidade da drenagem das vias da Avenida de Ceuta se fazer para a vala de
biodepuragéo localizada no separador central. Esta depressado podera ser revestida com vegetagao
herbacea [gramineas e plantas macréfita324] capaz de absorver parte dos metais pesados provenientes
da drenagem das vias, devendo ser periodicamente cortadas e recicladas. As aguas em movimento,
poderéo ser ainda filtradas por meios mecanicos de forma a separar dleos sobrenadantes, através de um
sistema de depuracado localizado no trogo final da vala, antes da sua reintegracdo no sistema de
drenagem pluvial. Por outro lado, estas faixas, pela grande capacidade de acumulagdo de agua e area
de solo organico disponivel, proporcionam ainda condi¢des muito favoraveis ao crescimento de uma
arborizagdo ribeirinha de grande porte, fundamental na definicdo dos corredores de arborizagdo

estruturantes do vale.

= A nova ETAR tera capacidade para tratar 3,3 m%/s em tempo seco com tratamento de nivel secundario e desinfecgéo final do
efluente, mais 3,3 m%/s (totalizando 6,6 m3/s) em tempo humido, com tratamento fisico-quimico. As lamas serdo, como acontece
actualmente, desidratadas mecanicamente em centrifugas. A actual empreitada contempla a desodorizagdo completa de toda a
instalagéo.

% ps plantas macroéfitas sdo responsaveis por alguns mecanismos fundamentais da depuragéo de aguas, tais como,
filtragdo, degradagéo microbiana da matéria organica e absorgéo de nutrientes.
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As areas designadas como Jardins urbanos deverao ter uma estrutura vegetal baseada nas espécies da
galeria ripicola prépria da associagdo paraclimacica humida. O sistema de vegetacédo devera integrar
espécies herbaceas e arbustivas com capacidade para a fixagdo de metais pesados, auto-depuragao do
sistema e a criagdo de habitats, como nichos de revitalizagdo bioldgica, contribuindo para a
biodiversidade em meio urbano.

Prevé-se assim, ao longo do vale de Alcantara, a criagcdo de cinco jardins ripicolas: a jusante da ETAR;
no espaco anteriormente ocupado por uma estacdo de servico; junto ao espaco da Estacdo de
Alcéntara-Terra e duas junto a Estagdo de Alcantara-Rio.
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Figura 8 — Reconstituicdo do Sistema Humido — Jardins Ripicolas
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b) JARDINS URBANOS

No Capitulo 8.- Relatério Analise foram identificados os jardins urbanos actualmente existentes na area
em estudo, definidos como espacgos singulares, com estrutura espacial clara e definida, superficies orga-
nicas e/ou inertes de proporg¢ao variaveis, integrados no sistema de espagos abertos descontinuo da
cidade tradicional. Na area em estudo identificaram-se dentro desta tipologia o Jardim/Miradouro das
Necessidades, o Jardim da Armada e o Miradouro da Rua do Loureiro/Rua D. Maria Pia. Em articulacao
com o sistema de jardins ripicolas que estruturam toda a proposta, o plano prevé ainda a constituicao de
novos jardins na Calgada da Tapada; um novo jardim no Bairro do Alvito, um novo jardim no Bairro do
Jacinto, contemplando da recuperagéo do edificio do antigo pombal, um jardim no cruzamento da Rua 1°
de Maio com a Rua Luis de Camoes e um extenso jardim junto a Gare Maritima de Alcantara, no espago

classificado no PDM em vigor como ‘Area verde de recreio’.

c) AREAS VERDES PRIVADAS A SALVAGUARDAR/LOGRADOUROS

Na planta de condicionantes de suporte da Estrutura Ecologica Municipal — solo organico, foram referen-
ciadas todas as manchas de solo, que a andlise cartografica e a fotografia de satélite permitem identifi-
car. A delimitacdo dessas éareas foi transposta para a planta da proposta da estrutura ecolégica, no
entanto constitui um dos fundamentos a proposta o objectivo de aumentar a rede de permeabilidade no
interior da cidade. Propde-se assim ndo s6 impedir a impermeabilizagdo dos logradouros existentes,
como ja se encontra regulamentado no PDM em vigor, mas também promover/induzir a desmineraliza-

¢ao dos logradouros publicos e privados no interior da cidade.

d) ESTRUTURA DE ARBORIZACAO URBANA

A estrutura de arborizagdo proposta constitui a oportunidade de articular todo o Sistema Humido e o
Sistema Seco através de Corredores integrados na estrutura Ecolégica Urbana e devera integrar,
segundo o regulamento do PDM em vigor “as faixas de protecgao as vias assim como os arruamentos
arborizados ou a arborizar”. Para além da sua importancia na articulagdo dos espacos verdes integrados
no sistema descontinuo da cidade tradicional, estes corredores arborizados funcionam como areas pri-
marias de oxigenagao e renovagao do ar, sendo determinantes na redugéo da temperatura, aumento da
humidade relativa e suporte de biodiversidade, assegurando a continuidade biolégica no meio urbano.

A arborizagdo que se encontra em bom estado fitossanitario e com boas infra-estruturas de plantacédo é
integrada na estrutura de arborizagdo, nomeadamente os alinhamentos de platanos e loddos ao longo da
Avenida de Ceuta, o conjunto de lodaos existentes no espacgo frente a Gare Maritima de Alcantara, os
macicos de platanos existentes junto ao bairro da Quinta do Cabrinha e frente a Estagao de Alcantara-

Terra e 0 macigo de tipuanas existente na Rua de Cascais.

Dos corredores de arborizagao propostos destacam-se quatro eixos fundamentais, designados por Estru-

tura Arboérea Primaria:

Corredor Ribeirinho da Avenida 24 de Julho — Avenida da india - A estrutura nascente/poente do corre-

dor ribeirinho devera, sempre que possivel, ser constituida por alinhamentos duplos ou triplos. Este sis-
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tema devera permitir a continuidade ecoldgica entre o Cais do Sodré e a Avenida 24 de Julho, sendo o
sistema de arborizac&o estudado de modo preservar as perspectivas sobre o rio. A vegetagdo a instalar
devera ser dominantemente de associagdes paraclimacicas humidas, com boa adaptabilidade a meio

urbano.

Corredor Vale de Alcéntara / Avenida de Ceuta — constitui o principal eixo de arborizagdo norte/sul e

integra os alinhamentos de platanos existentes ao longo da Avenida de Ceuta, os macigos de platanos
existentes frente a Estacao de Alcantara-Terra e junto ao bairro da Quinta do Cabrinha. Esta estrutura de
arborizagdo é duplicada no espago correspondente ao separador central da Avenida de Ceuta que é
alargado para seis metros, constituindo uma vala de infiltragdo/drenagem integrada no sistema de bacias
de retengao proposto. Este eixo de arborizagcédo estende-se para sul no alinhamento do separador central
da Rua de Cascais, potenciado pelo duplo alinhamento proposto para o passeio nascente da Rua de

Cascais, articulando as areas incluidas no sistema humido das bacias de retengao.

Corredor Avenida 24 de Julho/Rua Fradesso da Silveira - Largo do Calvario — A proposta consubstancia

a continuidade do corredor que se estende desde o trogo final da Avenida 24 de Julho até ao Largo do
Calvario, sempre que o espaco vital disponivel seja suficiente para a instalagdo da infra-estrutura de
plantagao recomendada, de modo a possibilitar a existéncia de uma arborizagao sustentavel, e articulada
com o actual perfil das vias, rede de sistema viario e de transportes publicos.

Apesar de nao surgir referenciado na Planta das Componentes Ambientais Urbanas do PDM actualmen-

te em vigor, considerou-se fundamental integrar o Corredor da Rua D. Maria Pia na estrutura arborea

principal. Este corredor apresenta uma notavel estrutura de arborizagado, constituida por um alinhamento
singular de 16daos, constituindo este plano uma oportunidade para propor o alargamento do passeio
neste local [de dimensbdes muito reduzidas para o porte da arborizagdo em causa] e estabelecer uma
articulagao preferencial entre a zona baixa de Alcantara/Rua D. Maria Pia/ Rua do loureiro e encosta do
Casal Ventoso.

Incluem-se na Estrutura Arbérea Secundaria, as vias secundarias que correspondem aos eixos do espa-
GO publico associado as areas de operagdes urbanisticas, vias de perfil urbano, com estacionamento e
um alinhamento singular de arvores. Estabelecem sistemas de continuidade entre a estrutura arbérea
principal e o sistema de jardins urbanos. Nas vias secundarias s&o propostos alinhamentos diferenciados
com espécies de médio porte de floracdo. O contraste entre as espécies folhosas, pertencentes maiorita-
riamente a associagdes paraclimacias humidas [estrutura arboérea principal] com as espécies de floragédo
[estrutura arborea secundaria] dara origem a uma marcacao e referenciagéo territorial forte, tornando o
espaco publico mais legivel. Pontualmente sdo propostos agrupamentos de arvores que se destacam da

estrutura de arborizagéo principal e secundaria e pontuam espagos singulares no tecido urbano.

e) PARQUE FLORESTAL DE MOSANTO
A area do Parque Florestal de Monsanto inscrito na area de intervengcado do plano, ocupa cerca de 9
hectares junto ao Bairro do Alvito. Esta area pertencente ao Sistema Seco devera ser incluida na

unidade de paisagem da Serra de Monsanto, mantendo a sua integridade e autonomia como unidade
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paisagistica e administrativa. O revestimento desta area devera ser predominantemente de mata mista
de protecgao, pertencente maioritariamente a associagdes paraclimacicas secas, devendo promover-se
a diversidade dos seus estratos floristicos, como suporte de maior riqueza faunistica. Deverado ser
valorizadas e regulamentadas as areas que apresentam as melhores perspectivas, quer sobre o rio, quer
sobre a cidade.

f) PARQUE DA ENCOSTA DO CASAL VENTOSO

A area designada na proposta como Parque da Encosta do Casal Ventoso, constitui paralelamente com
a reconstrucdo do Sistema Humido do vale de Alcantara, uma das mais interessantes oportunidades do
plano de reconstituicdo da integridade do vale, estendendo a intervencdo a encosta a norte da Rua do
Arco do Carvalhao, designada como encosta dos sete moinhos.

Os registos fotograficos dos anos 50 mostram desde entédo a ‘assimetria’ entre o sistema de arborizacao
das duas vertentes do vale, verificando-se a arborizagdo parcial da encosta de Monsanto, encontrando-
se a encosta do Casal Ventoso totalmente desprovida de vegetagéo.

Actualmente encontram-se executados cerca de 3,5ha deste parque, cuja intervengdo tem como
objectivo a estabilizacdo da encosta, estabelecer nova ligagdes pedonais entre a zona mais antiga e a
zona baixa do vale de Alcantara. A intervencdo permitiu a plantacdo de espécies da flora mediterranica,

como pinheiros mansos, carvalhos, zambujeiros e medronheiros.
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Vale Alcantara - 1950 - Arquivo Fotografico Municipal
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A reconstituicdo da mata autéctone e das suas orlas, com a introdugado de espécies mediterranicas de
associagdes paraclimacicas secas constitui um dos pressupostos do plano, nomeadamente a extensao
da intervencéo aos cerca 15 hectares delimitados no plano como Parque da Encosta do Casal Ventoso.
O terreno devera ser estruturado com o objectivo de criar areas de infiltragdo, promover a retengéo de
agua no solo, evitar escorréncia superficial e o erosionamento, reduzindo ao minimo as necessidades de
rega.

A mata, entendida como um sistema complexo constituido pelo coberto, manta organica superficial e
orla, desempenha um papel fundamental na manutengéo do equilibrio do regime hidrico, através da sua
capacidade de retengdo das aguas, que se processa por dois fendmenos inter-relacionados: redugéo a
velocidade do caudal de escoamento superficial e promogéao da infiltragao da agua, impedindo assim que
esta aflua em grande volume a pontos criticos, num curto espacgo de tempo. A utilizagdao de mata mista
de espécies folhosas possibilita a formagdo de uma camada de manta morta, originando horizontes
organicos mais espessos, aumentando a fertilidade, o arejamento e a agregacao do solo e diminuindo
consequentemente os riscos de erosdo. Permitem ainda a introdugao de outras espécies que lhes estao
naturalmente associadas, ao nivel do sub-coberto arbustivo, sub-arbustivo e herbaceo. Todo este
sistema integrado entre a reconstrugdo e articulagdo dos Sistema Humido e Seco contribuird para a
melhoria do sistema hidrico do vale de Alcantara. Para além da reabilitacdo paisagistica da encosta do
Casal Ventoso, devera ser também ser promovida a reabilitagdo social e urbanistica de toda a estrutura
urbana que se desenvolve ao longo da Rua D. Maria Pia, incluindo o Alto dos Sete Moinhos. O sistema
de vistas panoramicas sobre o vale de Alcantara devera ser estudado, integrando no sistema de espagos
colectivos uma estrutura de Miradouros ao longo da D. Maria Il. Pela sua dimensdo e pontos de vistas
panordmicos sobre o vale, a encosta do Casal Ventoso constitui um dos mais importantes e
potencialmente mais interessantes espacos verdes da area de intervengao constituindo visualmente um

elemento de destaque relativamente a uma das principais entradas na cidade.

g) AREAS ORGANICAS DE ENQUADRAMENTO DE INFRAESTRUTURAS

Estas areas integram-se no “Sistema seco”, que segundo o regulamento do PDM em vigor, engloba
“areas com declives superiores a 30%, saibreiras e pedreiras, elementos de compartimentagdo da
paisagem rural, areas de prados de sequeiro de ocupagdo condicionada e macicos de vegetagao
representativa”. Uma grande parte das areas incluidas nesta tipologia, coincidem com espacos
englobados no “Arranjo Paisagistico do Acesso Norte/ Estabilizacdo de taludes” da autoria do Arq.
Paisagista Sousa da Camara. Na area em estudo correspondem as zonas localizadas ao longo da
encosta poente do vale de Alcantara, em encostas estabilizadas e consolidadas, com revestimento
arbéreo-arbustivo dominantemente constituido por espécies autéctones. Estas areas deverdo ser
preservadas e estabilizadas, evitando alteragbes da topografia existente e do coberto vegetal
consolidado.
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17.2.2 SISTEMA DE MOBILIDADE SUAVE

Entende-se por mobilidade suave um sistema de mobilidade integrada, pedonal e ciclavel, definida numa
perspectiva multidisciplinar, articulando valores naturais e culturais: sistema de corredores ecolégicos e
elementos patrimoniais. Para além da valorizagdo da heranga cultural este sistema deve também promo-
ver a inclusao social e estar integrado na estrutura ecoldgica da paisagem, tendo como objectivo a corre-
lagéo entre o sistema de mobilidade, o sistema de vegetacao e o da circulagdo da agua.

A proposta tem como objectivos constituir uma rede de percursos que assegure a continuidade, conforto
e seguranga das deslocacgdes entre as diferentes partes do plano e o estabelecimento de conectividades
com outras partes da cidade, ndo sé numa perspectiva ludica, mas também na perspectiva de captar
utilizadores deste sistema em alternativa ao modo rodoviario, nas suas deslocagdes diarias. De acordo
com os principios enunciados a promog¢ao do modo de mobilidade suave reflecte-se no plano, na afecta-
¢ao de espaco publico para a sua implementagao, dando primazia e relevancia ao sistema pedonal e
ciclavel de circulagdo, muitas das vezes o sistema mais vulneravel.

O sistema de percursos de mobilidade suave, faz parte de uma rede hierarquizada definindo, uma estru-
tura auténoma, funcional, que se articula de forma indissociavel com o sistema de espacgos colectivos.
Para além do sentido funcional, a estrutura de mobilidade suave proposta, integra uma dimenséo alter-
nativa da experiéncia do espaco da cidade, através de um sistema de jardins e percursos que permitem
estabelecer a ligagado continua entre a frente ribeirinha e o Parque de Monsanto. A solugdo proposta
para o atravessamento da linha de Cascais propde um sistema ponte pedonal e ciclavel, auténomo rela-
tivamente ao tragado rodoviario. Esta solugdo, permite potenciar a permeabilidade do sistema de vistas e

a articulagao fisica entre os jardins localizados na junto a estagédo de Alcantara-Rio.

17.3 Sistema de Espacos Abertos e a Regulagao Urbanistica

O conceito subjacente a definicdo do sistema de espacgos abertos, sejam organicos ou pavimentados,
sustenta-se no reforgco da sua identidade, enquanto expressao territorial e cultural individualizada. A exis-
téncia de um sistema de espago abertos facilmente identificavel e reconhecivel, nem sempre é evidente
mesmo em tecidos urbanos estruturados e consolidados, devido a descontinuidade e fragmentagao da
estrutura de arborizagao que nos tecidos urbanos consistentes® constitui o elemento linear de continui-
dade entre espacos centrados — largos, jardins, patios e logradouros — impedindo a clareza da sua leitura
enquanto sistema.

Nos tecidos para-consistente326 e semiconsistentes®’ torna-se imperativo assegurar que 0s espacos

abertos ndo se reduzam a sua expressao mais elementar de areas residuais entre edificios, vias de

25 ¢ . . . . . . )
Areas consistentes — areas da cidade que apresentam estabilidade ao nivel das linhas estruturantes que definem as suas
malhas urbanas, e as quais se atribui claramente uma identidade espacial e urbana.” Plano Verde de Lishoa
26 4 . . . - . .
Areas para-consistentes — areas urbanas onde se verifica um predominio de conjuntos urbanos consistentes, embora,
globalmente, ndo apresentem ainda completa estabilidade ao nivel estrutural, detectando-se algumas areas em mutag&o”,op. cit.
27 ¢ . . . - . . .
Areas semiconsistentes — areas urbanas onde se pode verificar a existéncia quer de alguns conjuntos urbanos consistentes quer
de conjuntos de caracter rural que se distribuem, de uma forma dispersa em éareas globalmente pouco evoluidas e em plena

mutac&o. op. cit.
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circulagdo e areas de estacionamento, mas que assumam uma expressao individual auténoma,
espacialmente estruturada e funcionalmente necessaria.

O plano determina a aplicagdo de modos diferenciados de intervengédo que correspondem as diferentes
caracteristicas de espacgos abertos, pertencentes a diferentes tipologias conforme o tipo de tecido urbano

em que se inserem:

Sistema descontinuo da cidade tradicional — integram este conjunto os espagos abertos consolidados,

organicos ou inertes com definicdo espacial e tipologica definida. Definem-se como espagos abertos
integrados no tecido urbano denso, consistente e estabilizado, com superficies organicas e/ou inertes de
proporgao variaveis, vegetacéo arborea e estrutura espacial definida. Distribuem-se na zona em estudo
de forma descontinua estabelecendo potencialmente continuidades com outros espagos abertos através
de estruturas lineares de arborizagdo urbana. Identificam-se neste sistema as seguintes tipologias de
espacos:

- Jardins, pragas, largos e miradouros a salvaguardar: por questdes de sistematizagéo, incluem-se
neste grupo espacos tipologicamente diferenciaveis como pragas, largos e miradouros. Estes
espagos ocorrem nas unidades de paisagem urbana — Sistema Colinar voltado ao Tejo e Frente
Ribeirinha. Os jardins, pragas, largos e miradouros sdo espagos com caracteristicas tipologicas,
paisagisticas, culturais e historicas singulares que lhes conferem valor patrimonial e ambiental.
Qualquer intervengéo nestes espacos deve ser objecto de projecto de espacos exteriores que
articule os sistemas de vegetagao, de relevo e da circulagdo do ar e da agua, assegurando 0 sis-
tema de vistas panoramicas e conjunto de perspectivas com interesse cénico.

- Eixos arborizados: o sistema de arborizagao urbana constitui um elemento relevante na articula-
¢ao entre os espagos abertos em tecidos urbanos consistentes e estabilizados. Pela sua impor-
tancia como elementos estruturantes que promovem a continuidade entre espagos fundamentais
na Estrutura Ecolégica Municipal, muitas vezes associados a sistemas de mobilidade, conside-
rou-se a arborizagédo urbana como uma tipologia de espaco sujeita a regulamentagéo especifica.

- Areas verdes privadas a salvaguardar/Logradouros — espacos abertos ou terrenos na dependén-
cias de um prédio urbanos. Os principios de regulagédo urbanistica referentes a estes espacgos
incidem sobre permeabilidade, preservacdo da vegetagdo arbodrea existente, preservagdo de

solo; preservagao de potencial produtivo; interdicdo de novas construgdes.

Sistema continuo do Vale de Alcantara — O vale de Alcantara constitui o principal vale de Lisboa, corres-

pondendo & maior bacia hidrografica da cidade. E constituido por espagos de caracteristicas diferencia-

das cuja articulagdo entre si devera estabelecer um continuo, permitindo a instalagdo de um bidtipo
representativo ao nivel ecoldgico. Identificam-se neste sistema as seguintes tipologias de espagos:

- Areas organicas de enquadramento de infra-estruturas - espagos verdes associados & protec¢éo

de estruturas e infra-estruturas e de biétopos naturais protecg¢do contra a erosdo. Correspondem

a corredores de protecgao a auto-estrada e a todo o sistema de mobilidade a ela associado. Os

principios de regulagdo urbanistica referentes a estes espagos incidem sobre permeabilidade,

preservagdo de solo; preservacao da biodiversidade; potenciacdo da vegetacédo autoctone, pro-
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teccao contra a poluigao e ruido, potenciando a existéncia de biétopos naturais em meio urbano.
Qualquer intervencéo nestes espagos nao pode alterar os niveis de estabilidade e consolidagdo
dos sistemas de vegetagao, de relevo e da circulagado da agua, devendo ser objecto de um pro-
jecto especifico de espagos exteriores.

Parque da Encosta do Casal Ventoso — espagos verdes associados a proteccao e estabilizagdo
de encostas contra a erosao, estabilizagao biolégica de taludes e regulagdo do sistema de dre-
nagem e escorrimento superficial, correspondendo a encosta nascente do vale de Alcantara e
encosta dos sete moinhos. Os principios de regulacdo urbanistica referentes a estes espagos
incidem sobre permeabilidade, preservagao de solo; medidas de controlo de erosao.

Jardins Urbanos — estes espacgos constituem elementos estruturantes na reconstituicao do ‘Sis-
tema Humido’ do vale, integrando multiplos sistemas: o sistema hidrico através da captagéo do
caudal pluvial local, do aumento das areas permeaveis e da reducao do escoamento superficial;
o sistema de mobilidade suave — possibilitando uma rede complementar de percursos pedonais
e ciclaveis associados a estrutura jardins urbanos da cidade e o sistema da continuidade ecolé-
gica, como suporte da estrutura de arborizacédo e de espagos organicos permeaveis, contribuin-
do para a criagao de biétopos representativos a escala da cidade. Os principios de regulagcao
urbanistica referentes a estes espacos incidem sobre dimensionamento, perfilamento, indicagao

de espécies de referéncia ou associagdes fitogeograficas e tipologias de sistemas construtivos.

Sistema continuo periférico — Incluem-se neste grupo de espagos verdes, todo o sistema de espacgos que

se distribuem de forma continua na periferia da cidade e que pela sua dimens&o constituem importantes

suportes de biodiversidade a escala da cidade.

Parque Florestal de Monsanto: devera preservar a sua integridade como unidade paisagistica e
administrativa, pelo seu valor histérico, ecoldgico, patrimonial e cénico para cidade. A area do
Plano incluida nesta tipologia, devera reger-se pelos determina¢des regulamentares gerais que
determinam a sua gestédo. Os principios de regulagao urbanistica referentes a este espago inci-
dem sobre permeabilidade, preservagdo de solo; preservagdo da biodiversidade; estabilizacao
da vegetacao existente; potenciagdo da vegetagao autéctone; medidas de controlo de eroséo e

sistema de vistas panoramicas.
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18. HIDROGEOLOGIA
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18.1 Introducéo

A elaboragéo deste capitulo baseou-se nos elementos de cariz geoldgico, hidrogeoldgico e geotécnico
disponiveis, dos quais se salientam o 1.° Relatério da componente “Aguas Subterraneas”, elaborado pelo
LNEC e o Estudo de Impacte Ambiental, elaborado pela PROFICO.

18.2 Aguas Subterraneas

Com o intuito de preservar a circulagado subterrdnea de aguas, aquando da construgdo de qualquer
estrutura que implique a existéncia, em profundidade, de “barreiras” a percolagdo da agua, o LNEC ela-
borou um estudo (1° Relatério da Componente “Aguas Subterraneas”) que, através de uma modelagéo

matematica, prevé medidas mitigadoras do referido efeito barreira.

Na pratica, este relatério sustenta que, todas as edificagbes subterraneas, sejam caves ou tuneis, devem
ser “transparentes” ao escoamento subterraneo. Para isso propde-se a construgdo de paredes moldadas
descontinuas e de estruturas drenantes verticais, nas paredes localizadas a montante do escoamento
subterrédneo e/ou de tuneis com permeabilidades, que permitam a passagem de todo o caudal natural

subterraneo.

A modelagao matematica desenvolvida pelo LNEC levou em conta a geologia e geotecnia do local, inte-
grando os efeitos da maré e a recarga dos aquiferos. Esta ultima compreende a recarga directa, devida a
precipitagdo, que se infiltra nas areas aflorantes das formagoes, a recarga diferida proveniente da dre-
nancia entre as diferentes formagdes, e a recarga provocada por perdas nas redes de esgotos e de

abastecimento de agua.

Para o acompanhamento do processo hidrogeolégico do local, ao longo dos préximos anos hidrogeoldgi-
cos, foram instalados diversos piezometros, que foram monitorizados para a calibragdo do modelo

matematico, e que vao continuar a ser, durante as intervencdes na area em estudo.

18.3 Risco de Instabilidade de Vertentes
O vale da ribeira de Alcantara, com orientagao Norte-Sul, encontra-se entalhado no substrato rochoso do
Cenomaniano Superior, apresenta um perfil transversal acentuado, sendo a vertente da margem esquer-

da mais inclinada, como resultado do pendor geral das camadas do substrato Cretéacico, para SE.

As vertentes da ribeira de Alcantara sao geomorfologicamente evolutivas, sendo constituidas por deposi-
tos de vertente, manifestam fendmenos de instabilidade, em que ocorrem movimentos superficiais de

terreno.

Na margem direita, os riscos de instabilidade estao relacionados com o caracter desfavoravel do pendor
das camadas, relativamente ao pendor das camadas do Cretacico constituintes da vertente. Na margem
esquerda, a vertente evolui geomorfologicamente por queda de blocos, devido a erosdo diferencial das

camadas do substrato e por instabilizacdo dos depdsitos de vertente e de pé de vertente.
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Na figura seguinte apresenta-se um aspecto de ocorréncia de instabilizagdo, na vertente da margem

esquerda da ribeira de Alcantara.

Figura 9 — Aspecto de ocorréncia de instabilizagdo, na vertente da margem esquerda da ribeira de Alcantara (retirado da apresentagdo Geologia de
Lisboa e Permeabilidade - de Gabriel de Almeida — CIUL).

Deve-se portanto, para qualquer intervencao urbanistica a efectuar na area em estudo, independente-
mente das solugbes referidas no relatério do LNEC, onde se procurou acautelar os efeitos negativos,
introduzidos pela impermeabilizagdo de zonas essenciais para a drenagem do vale, induzida pela dita
intervencao, ter em consideracdo que os fenédmenos de instabilidade, nesta area, estdo também asso-

ciados a fendmenos naturais e que irdo sempre ocorrer.

Para a identificagdo das areas com maior susceptibilidade a ocorréncia de movimentos de vertente,
adoptou-se a metodologia utilizada pela C.M.L. no &mbito da elaboragdo do PDM em revisao, que a

seguir se descreve.

Foi efectuada uma analise da informacgao existente acerca do comportamento geotécnico dos solos e
rochas da cidade de Lisboa. Esses dados foram comparados com as situagdes de instabilidade conheci-
das, o que permitiu a estimativa dos principais parametros de resisténcia ao corte (coeséo e angulo de

atrito interno) de cada uma das unidades geoldgicas de Lisboa.

Estes valores foram aplicados em equagdes que permitiram a realizagdo de simulagdes acerca da varia-

bilidade do factor de seguranga estatica dos taludes em fungao do declive, da espessura da camada
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instavel e da posi¢céo do nivel de agua. Deste modo, foram determinados os angulos de declive a partir

dos quais, os taludes entravam em instabilidade.

A partir dos resultados obtidos nestas simulagbes, e para cada formagao geoldgica aflorante em Lisboa,
foram definidas 4 classes de susceptibilidade a instabilidade, designada por “susceptibilidade baixa,

moderada, elevada e muito elevada”.

Cada classe ocorre entre um determinado intervalo de declives, os quais se encontram, expressos em

graus, no quadro seguinte.

Declives Caracteristicos
Sistema Unidades geoldgicas Susceptibilidade
Moderada Elevada Muito Elevada
Miocénico M1l Argilas e calcarios dos Prazeres 15-22 22-30 >30
B1 Complexo vulcéanico de Lisboa 15-22 22-30 >30
Cretacico c% Calcarios com rudistas 40-50 50-60 >60
c% Calcarios e margas (“Belasiano”) 22-30 30-40 >40

Quadro 14 — Declives indicativos para a definicao de classes de susceptibilidade a fenémenos de instabilidade de vertentes.

As areas determinadas de acordo com a metodologia acima descrita mostram-se na Carta 43 - Planta de

Zonamento |l.

Na figura seguinte apresenta-se a sobreposi¢céo da planta de zonamento do PUA com as areas de sus-
ceptibilidade a ocorréncia de movimentos de vertente identificadas, sendo possivel concluir que a locali-
zagao destas nao coincide com espacgos a consolidar no Plano, sobrepondo-se a areas verdes e espa-

¢os ja edificados.
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19. HIDRAULICA URBANA
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19.1 Introducéo
Apresentam-se, neste capitulo, as solugdes propostas no ambito deste Plano no sentido de n&o prejudi-
car o funcionamento dos sistemas hidraulicos incluidos na area em estudo ou, se possivel, até mesmo
promover melhorias.
A definigdo das propostas apresentadas fundamentou-se essencialmente nas conclusdes decorrentes da
analise de todas as infra-estruturas de abastecimento de agua e drenagem de aguas residuais domésti-

cas e pluviais, na area do Plano.

A analise realizada teve por base a informacéo constante no Estudo de Impacto Ambiental da Ligagdo
Desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura, elaborado para a REFER —
E.P.E. — Rede Ferroviaria Nacional, pela PROFICO Ambiente, em Abril de 2009 tendo-se ainda recorrido
a alguns elementos recolhidos referentes ao Plano Geral de Drenagem de Lisboa (PGDL), de 2006, do

qual se extrairam e se apresentam as propostas para a area em estudo.

No que respeita a rede de abastecimento de agua, a informacédo de base é da EPAL — Empresa Portu-

guesa das Aguas Livres, apresentada em www.epal.pt.

19.2 Rede de Abastecimento de Agua
No que respeita a novos abastecimentos, a EPAL, enquanto entidade responsavel pelo desenvolvimento
de processos de abastecimento dos edificios inseridos na cidade de Lisboa, responsabiliza-se pela ela-

boragéo dos projectos de ampliagao de rede de distribuigéo.

De facto, nas situacbes em que a EPAL tenha que efectuar ampliacdo da sua rede de distribuicdo para
realizar novos abastecimentos, o Promotor devera entregar na EPAL elementos relativos ao empreendi-
mento (tais como, arranjos exteriores, incluindo também a definicdo dos arruamentos bem como a deli-
mitagado da propriedade, e indicagdo da previsdo da localizagao dos ramais de ligagao), por forma a obter
o termo de responsabilidade da EPAL e o Estudo Prévio, que permita a obtengao do licenciamento do
loteamento junto da Camara Municipal de Lisboa (CML). Numa segunda fase do processo, a EPAL ela-
borara o projecto de execugédo, com base no estudo prévio realizado por esta entidade aquando da fase
anterior, em simultdneo e em sintonia com o desenvolvimento dos processos de abastecimento. A exe-
cucao da obra de ampliagdo sera desenvolvida com base no projecto de execugdo e no planeamento

definido conjuntamente entre a EPAL e o Promotor.

Desta forma, ndo sao feitas propostas para a expansao da rede de distribuicdo de agua.
No entanto, e de forma a enquadrar os objectivos do presente Plano, procedeu-se a uma analise da
populacao residente (Recenseamento Geral da Populagéo, 2001), versus a futura, determinada no ambi-

to do presente Plano.

De acordo com o estudo demogréfico elaborado, existem duas hipéteses de ocupacao residencial das

novas areas de construgao previsivel (a 40% ou a 60%), sendo o calculo dos quantitativos populacionais
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futuros feito no pressuposto de que a area média de um fogo é de 120 m? e que a dimensao média da
familia € de 2,4 habitantes/fogo.

Com base nestes elementos procedeu-se, entdo, ao confronto da populagdo actualmente residente com

a populagéo residente no futuro, encontrando-se o resultado representado nas figuras seguintes.
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Figura 12 — Distribuicdo da populagao residente futura na area do Plano (cenarios de ocupagao residencial a 40% e a 60%)
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19.3 Redes de Drenagem de Aguas Residuais

19.3.1  SOLUCOES PROPOSTAS NO AMBITO DO PGDL

19.3.1.1 Dados hidrolégicos de base

Para além de pequenas bacias localizadas na zona Ribeirinha, que deverdo ser contempladas com
maior precisdo a nivel de projecto, as bacias que interessa reter para dimensionamentos preliminares

sd0 as que a seguir se listam:

- Bacia E (designacdo do PGDL) — grande bacia contribuinte para o Caneiro, com uma area de
cerca de 3 200 ha;

- Bacia KE (designacdo do PGDL) — bacia contribuinte do interceptor unitario da Rua Luis de
Camoes, a descarregar actualmente no Caneiro no cruzamento do mesmo com a Avenida da
india, com uma area estimada em cerca de 55 ha, a poente do Caneiro. Prevé-se que esta
bacia venha a ser escoada, em conjunto com a bacia ribeirinha a seguir referenciada, por um
novo interceptor paralelo ao tunel da via-férrea de ligagdo a linha de Cascais, infra-estrutura
essa que podera ter o seu ponto de descarga no rio Tejo na zona da AIP, passando sob a via-
férrea actual. Um tal desvio ira aliviar o caudal escoado actualmente pelo Caneiro;

- Bacia da AIP (designagéo dada especificamente para este estudo, por se localizar nos terrenos
desta associagdo) — sub-bacia da bacia ribeirinha KCD (designacdo do PGDL) cuja area se
estima em cerca de 25 ha;

- Bacia F (designagcdo do PGDL) — bacia contribuinte do interceptor da Avenida Infante Santo,
que actualmente descarrega directamente no rio Tejo, sem passar pelo Caneiro, com uma area
de cerca de 55 ha. No entanto, o proposto tunel da via-férrea de mercadorias que acede ao
Cais de Alcantara tera que ser interceptado por um dos novos trogos de jusante do Caneiro.

- Bacia a poente da bacia F (designagéo deste estudo) — sub-bacia da bacia KFGHI (designagéo
do PGDL), de cerca de 25 ha. Esta bacia tera de ser interceptada em conjunto com a bacia F,

nomeadamente no trogo final que ira descarregar no novo trogo de jusante do Caneiro.

Os caudais de aguas pluviais que interessa reter apresentam-se no quadro seguinte.

Q pluviais
Bacia Area (m3/s) Notas
(ha) T=2 T=5 T=10 T=20 T=50
anos anos anos anos anos
E 3200 84,0 113,2 131,6 149,6 172,9 (1)
KE 55 6,7 9,0 10,6 12,1 14,0 (2)
AIP 25 1,6 1,8 24 2,7 3,2 (2)
F 55 6,7 9,0 10,6 12,1 14,0 (1)
Poente F 25 1,6 1,8 24 2,7 3,2 (2)
(1) — Valores calculados pelo PGDL de 2006. (2) — Valores estimados no Estudo de Impacto Ambiental elaborado pela PROFICO, Ambiente.

Quadro15 — Caudais de aguas pluviais
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19.3.1.2 Propostas para reabilitagao do Caneiro
Qualquer que seja a sec¢ado que se venha a executar, em qualquer trogo do Caneiro, tera a mesma que
assegurar, como € evidente, que as condigbes de escoamento serdo sempre, no minimo, iguais ou,

desejavelmente, superiores as existentes.

Por outro lado, sera natural pensar que a intervengdo na zona do Caneiro imediatamente a jusante da
saida do chamado “Tunel de Alcantara”, com fundo fixo até ao “Banco Alimentar”, onde a secg¢ao tem
uma forma semelhante a um “olho”, ndo sera das mais rapidas a executar numa obra que se pretende
urgente e eficaz tecnicamente. Assume-se que, do ponto de vista construtivo, as futuras secgbes sejam
estruturalmente do tipo rectangular, com tratamento complementar posterior das paredes interiores para
“adogamento” das superficies ou dos cruzamentos das mesmas. Sera pois, uma questdo de projecto de

execugao.

O PGDL preconiza, assim, uma secgao transversal tipo rectangular, a optimizar nas formas interiores,
com uma area que podera ser de 8 x 5 = 40 m?, construida em betdo (Ks = 75). No trogo de montante do
Caneiro proximo do Banco Alimentar até ao inicio do chamado tro¢go maritimo, aponta para uma inclina-
¢ao de i = 0,0058 m/m e para o trogo final de jusante do Caneiro, entre o Largo de Alcantara e a descar-

ga no rio Tejo, inclinagdes a variarem entre 0,0035 m/m e 0,0084 m/m.

No trogo final do Caneiro, exige-se que, no minimo, se duplique a secgao do Caneiro actual com base
numa secgao de 8 x 5 (m?). A nivel de projecto de execucéo este trogo final do Caneiro com uma secgéo
que, com rigor, ndo € conhecida pois o fundo € mével, e com uma nova secgao adicional de 8 x 5 (m?),

tera que ser calculado para o conjunto da “obra antiga + obra nova” e com a descarga afogada.

Na figura seguinte pretende-se esquematizar as propostas para a reabilitacdo do Caneiro referidas.
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Figura 13 — Representagdo esquematica das propostas no PGDL para a reabilitagdo do Caneiro
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19.3.1.3 Intervencgdes propostas com implicagdes na area do Plano
As solugbes propostas no ambito do PGDL, com interferéncia na area do presente Plano, englobam as

seguintes intervengoes:

- Solugdes de controlo na origem através da construgdo de dois reservatérios: um no ramal de
Campolide-Benfica e outro no Ramal das Avenidas Novas;

- Reforgo ou substituigdo de alguns colectores da rede;

- Construgdo de camaras de controlo de caudal e sistemas associados;

- Desconexédo dos colectores afluentes ao Caneiro de Alcantara, na zona baixa;

- A zona ribeirinha, a jusante do interceptor da Simtejo, devera também ser intervencionada de
forma a ser tornada separativa, através da constru¢ao de uma rede doméstica que drena para
o interceptor;

- Aumento da capacidade elevatéria da zona ribeirinha;

- Construgao e reabilitagdo de descarregadores para controlo de caudal em tempo seco e tempo
humido;

- Beneficiagdo da descarga no rio Tejo.

As intervengdes propostas no ambito desta solugdo destinam-se, sobretudo, a criagdo de reserva pelo
que se prevé a construcdo de dois reservatérios enterrados: o reservatério de Campolide-Benfica,
implantado nas imediagbes do Bairro da Liberdade, e o das Avenidas Novas, na zona de Campolide, a

montante da confluéncia com o brago principal. Os locais propostos apresentam-se na figura seguinte.

Avenidas Noyas ’

1. TRéservatorioR

T

-

yCam polide—ﬁenﬁ;:ﬂ;.,_

Figura 14 — Representacdo em planta dos locais propostos para a construgdo dos reservatérios de Campolide-Benfica e das Avenidas Novas
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O reservatorio de Benfica-Campolide ficara, em parte, implantado sob a via de acesso (Av. General Cor-
reia Barreto), nomeadamente sob a rotunda final desta — a superficie do terreno podera vir a ser ocupada
por uma zona ajardinada. Trata-se de um reservatoério “em linha”, com um volume total de 38 100 m® e
com geometria trapezoidal, tendo o lado maior 105 m e o menor 80 m. Estima-se que a profundidade

média do reservatorio seja de 9,8 m, com altura util de 5,5 m.

O reservatodrio das Avenidas Novas devera apresentar um volume total de 13 400 m° e sera implantado
em terrenos da EPUL, junto do inicio da Rua de Campolide (nas traseiras das Twin Towers). Prevé-se

que este reservatorio seja rectangular (com cerca de 75 m x 30 m) e com altura da ordem de 6 m.

Face aos objectivos propostos e resultados obtidos no PGDL, pensa-se que os volumes previstos para
os reservatérios de Benfica-Campolide e das Avenidas Novas garantem o controlo de cheias para o

periodo de retorno de 10 anos, assegurando também volumes significativos de regularizagéo.

A desconexdo das zonas baixas ao Caneiro pode ser conseguida através da selagem das liga¢des ao
emissario, de modo a permitir que aquele possa funcionar em pressao. Para tal, torna-se necessario a
construgéo de interceptores que conduzam os efluentes das zonas baixas, sem que afluam ao grande
emissario. Este tipo de solugao permite:
- Admitir que o Caneiro funcione em pressao sem que o0 escoamento reflua a superficie nas
zonas baixas (através de sumidouros, camaras de visita, etc.);
- Varrer todos os depdsitos que se acumulem no Caneiro, aquando dos eventos de pluviosidade
mais intensa;
- Tornar o desempenho da rede de drenagem das zonas baixas independente do escoamento

que se verifica no Caneiro.

Encontram-se em adiantado estado de elaboragao os projectos de execugédo da SimTejo relativos a des-
conexao dos colectores afluentes a margem esquerda do Caneiro de Alcantara na zona baixa. Tal faz
antever a resolugao, a curto/médio prazo, de grande parte das situagdes de inundagao na zona baixa de

Alcantara.

19.3.2 SOLUCOES PROPOSTAS NO AMBITO DO PRESENTE PLANO
Considera-se que as solugdes propostas no PGDL, acima expostas, sdo adequadas e suficientes para
obviar aos problemas relacionados com a hidraulica urbana, nomeadamente no que respeita a existéncia

de redes unitarias, descarga no rio Tejo de aguas residuais nao tratadas e ligagbes indevidas ao Caneiro.

Acresce que grande parte daquelas solugdes estédo ja a ser postas em pratica, seja na desconexao das
redes da zona baixa do Caneiro, ja realizada na margem direita e em fase final de projecto na margem
esquerda, seja no tratamento da totalidade das aguas residuais drenadas, através da construgédo da

estagdo elevatéria destinada a elevar as aguas residuais da zona baixa para a ETAR de Alcantara para
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depois serem langadas, ja tratadas, no rio Tejo, seja ainda pela ampliagdo da ETAR, aumentando ndo s6

a sua capacidade hidraulica, como o nivel de tratamento instalado.

A implementacdo destas solugbes melhorara grandemente as condigbes de escoamento no Caneiro,
resolvera os problemas de inundagbes das zonas baixas de Alcantara e permite, ja, o langcamento de

agua tratada no rio Tejo.

No entanto, e dado o espaco disponivel destinado a jardins urbanos, podera ser equacionada, numa fase

posterior, a implementagao de bacias de retengao nessas areas.

Esta proposta destina-se essencialmente a promover a reconstituicado do “Sistema Humido” do vale de
Alcantara, definido de acordo com o regulamento do PDM em vigor, como o “sistema que integra areas
correspondentes a linhas de drenagem pluvial existentes a céu aberto e subterraneas e areas adjacen-

tes, bacias de recepgao das aguas pluviais, lagos e charcos”.

Este tipo de solugbes exige uma abordagem ao nivel da concepcgéo e implementacado que contemple a
integracdo de especialistas de diversas areas no projecto, que devera ser realizado ao nivel do plano de
pormenor. Por outro lado, a localizacdo, capacidade e eficacia das eventuais bacias de retencao deverao
ser aferidas com base no modelo de drenagem desenvolvido pelo LNEC, em sede de projecto, devendo
ainda ser devidamente avaliada a sua necessidade e viabilidade, bem como a garantia de que outras

solugdes previstas para a area nao ficam comprometidas.

Genericamente, um sistema de bacias de reten¢do apresenta como principal vantagem a diminuicdo dos
riscos de cheia, através da reducdo dos caudais de ponta de cheia. No plano social, este tipo de solu-
¢bes promove uma maior integracdo de zonas de lazer e recreio no tecido urbano, preenchidas por
espagos verdes, permitindo uma harmonizagdo com a zona envolvente e fomentando a interligacédo da
populagao residente com 0 meio em que se insere. Estas solu¢des contribuem assim para uma valoriza-
¢ao e requalificagdo da zona urbana, através da criagdo de zonas de usos multiplos, a0 mesmo tempo

que permitem a drenagem pluvial da area de intervengao em condi¢bes controladas.

No entanto, para garantir um correcto funcionamento & necesséaria uma manutencao periédica. Um dos
principais problemas que podera surgir, no caso de ndo se garantir manutencdo adequada, prende-se
com a colmatacgao das estruturas pelo que é fundamental proceder a uma remocéao periddica de sedi-
mentos, de modo a evitar o respectivo assoreamento. Em sistemas com coberto vegetal, é ainda neces-

sario assegurar uma manutencdo adequada da estrutura verde.

Em sistemas que envolvam espelhos de agua permanentes dever-se-&0 ter em conta as questdes de
segurancga de utilizacdo dos espacos envolventes, bem como os aspectos de qualidade da 4gua arma-

zenada de forma a evitar problemas de poluigédo e de perigo para a saude publica.
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As potencialidades e virtualidades deste tipo de solu¢do sdo especialmente relevantes quando, a jusan-
te, se desenvolvem areas onde ocorrem inundagdes com prejuizos elevados, e onde se verificam pro-
blemas de poluicdo decorrentes da descarga directa de excedentes (aguas pluviais misturadas com
aguas residuais) nos meios hidricos receptores. No presente caso, parte dos caudais pluviais em exces-
so podera ser conduzida para as zonas destinadas a bacias de retengao e libertada, mais a jusante, no
sistema de drenagem, com uma taxa inferior a da entrada, de modo a obter-se a necessaria reducao dos

caudais de ponta.

A solucdo proposta podera ainda permitir que, em alturas criticas, nomeadamente caudais elevados
associados a preia-mar no rio Tejo, parte do efluente desinfectado na ETAR seja langado nestas lagoas,
salvaguardando o Caneiro. Ressalva-se, no entanto, que a materializagdo desta solugao tera de ser
sujeita, necessariamente, a aprovagao das entidades licenciadoras, nomeadamente a Administragéo da

Regido Hidrografica do Tejo, I.P. (ARH do Tejo) em fase posterior de projecto.

194 Possiveis Interferéncias do Projecto da REFER nos Sistemas de Abastecimento e de
Drenagem

De acordo com o Estudo de Impacto Ambiental elaborado pela PROFICO, Ambiente, ja sujeito a Decla-
racdo de Impacte Ambiental (DIA) — cuja decisdo é favoravel condicionada a adopgao do tracado da
Alternativa D correspondente a combinagédo da Variante 2 com a Variante 3 —, com a adopg¢ao destas
variantes, o Caneiro ficara praticamente na mesma e sem qualquer intervencdo, nomeadamente devido

ao facto de a geometria do tragado a zona da nova estagédo se manter semelhante.

No mesmo estudo, salienta-se que o projecto de desnivelamento da via-férrea em Alcantara exige um
conjunto de intervencdes de melhoria das condi¢cdes de saneamento existentes, tanto para a drenagem

pluvial e doméstica, como para a distribuicdo de agua.

No desenvolvimento do projecto foram ainda analisadas as varias implicagées dos tragados e a sua
interferéncia com o tragado dos colectores tanto da margem direita, como da margem esquerda do
Caneiro, tendo o projecto sido desenvolvido em articulagdo com a Simtejo, com a C.M.L. e com as equi-

pas projectistas.

Considera-se por isso estarem acauteladas todas as interferéncias do projecto da REFER com as redes

de drenagem e distribuicdo de agua da area em estudo, tanto existentes como em projecto.

19.5 Consideracdes Finais
Este capitulo foi feito tendo por base informagédo constante no Estudo de Impacto Ambiental elaborado
pela PROFICO, Ambiente.



PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

Durante a elaboragao do PGDL, de 2006, a equipa que o elaborou constatou nao existir nenhuma enti-
dade ou técnico em condi¢des de fornecer, uma série ou um valor médio de caudais de cheia na secgao

de descarga do Caneiro no Tejo, ou ao longo do trogo maritimo.

O mesmo estudo refere, ainda, existir unanimidade no facto de o Caneiro ter sido inicialmente dimensio-
nado admitindo-se, no trogo final, um caudal de ponta de 213,0 m3/s, para uma chuvada de 100 L/s/ha,
com um tempo de concentragdo de 40 minutos, tendo-se assumido um caudal de ponta de aguas resi-

duais domésticas descarregado no Caneiro, de cerca de 1,0 m¥/s.

Do ponto de vista de funcionamento e de seguranga do Caneiro sdo conhecidos alguns abatimentos
relativamente recentes na Avenida de Ceuta e um claro deficit de capacidade de escoamento, nomea-
damente em situagbes em que se conjugam chuvadas intensas com a preia-mar no Tejo. Esta situagéo
verificou-se no Inverno de 2007/2008, com destruicdo de cAmaras de visita de acesso ao Caneiro e do

pavimento, com abertura de grandes crateras.

Desde ha muito que é reconhecida a necessidade de infra-estruturas adicionais de drenagem na zona da
Avenida de Ceuta, que aliviem a carga do Caneiro e separem os efluentes dos colectores unitarios. No
entanto, a construgdo dessas infra-estruturas foi sendo protelada, tendo como resultado incidentes nos
edificios construidos, com segundas caves de estacionamento dos mesmos a servirem de “bacias de

retencdo” e danos materiais elevados nas viaturas parqueadas.

Presentemente, o adiantado estado de elaboracdo dos projectos de execugdo da SimTejo relativos a
desconexao dos colectores afluentes a margem esquerda do Caneiro de Alcantara na zona baixa, asso-
ciados as intervengdes decorrentes da futura construgéo do projecto de desnivelamento da via-férrea da
REFER, faz antever a resolugdo, a curto/médio prazo, de grande parte destas situa¢des, que tantos

incomodos e falta de segurancga implicam para a populagao residente.
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20. ACUSTICA URBANA
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A situagao previsional da componente ambiental da Acustica Urbana, elaborada a partir de previsdes de
trafego rodoviario que foram apresentadas nos estudos de Circulagdo e Transportes, € apresentada no
Volume Ill — Anexos, ilustrada graficamente e justificada em relatério especifico, dando assim cumpri-

mento ao estipulado no Decreto-Lei n° 9/2007 de 17 de Janeiro.
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21. PROGRAMA DE EXECUGAO E PLANO DE FINANCIAMENTO
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21.1 Objectivos

Cabe ao municipio promover a execugéo coordenada e programada do planeamento territorial, com a
colaboragao das entidades publicas e privadas, e proceder a realizagdo das infraestruturas e dos equi-
pamentos de acordo com o interesse publico e os objectivos e prioridades estabelecidos no Plano.

Esta coordenacado e execugéo programada determina para os particulares o dever de concretizarem e
adequarem as suas pretensdes as metas e prioridades estabelecidas no Plano e o dever de participar no
seu financiamento.

As grandes transformacgdes urbanisticas preconizadas para o Vale de Alcantara, que vera reforgada a
sua importancia como suporte de um extenso e variado sistema de transportes rodo e ferroviarios que,
para além de simplificar e racionalizar a articulacdo do acesso Norte de Lisboa com o eixo Esto-
ril/Cascais e com a outra margem do Tejo, também ira desincentivar o transito de atravessamento do
centro da cidade. Estas propostas implicam uma complexa negociagao e articulagdo entre os grandes
operadores publicos (Refer, Estradas de Portugal, Carris, Metro, Porto de Lisboa), alguns investidores
privados que ha muito aguardam a clarificagdo das regras que devem respeitar na edificagéo e utilizagdo
das suas propriedades, e a Camara Municipal que devera assumir com determinagao a coordenacgao de
todo o processo, sendo, ela mesma e em muitos casos, uma directa participante e investidora.

Trata-se de uma area sob grande pressao infraestrutural e imobiliaria, de grande sensibilidade hidrogeo-
I6gica, mas também de grande potencial ecoldgico, patrimonial e paisagistico que devera ser salvaguar-
dado e valorizado.

O processo de elaboragéo do Plano permitiu um conhecimento da realidade local, uma reflexdo colectiva
e participada sobre os interesses presentes e uma ponderagao realista das legitimas expectativas de
cada interveniente, pelo que estamos seguros da exequabilidade das propostas e dos beneficios que

deles resultardo para a cidade e para a sua area de influéncia.

E neste contexto que sao identificadas e quantificadas as principais acgdes de responsabilidade munici-
pal que se consideram determinantes para a concretizagao do Plano de Urbanizacéo de Alcantara.
Pretende-se que estas acgdes, além de cumprirem os objectivos de transformacgéao definidos pela Autar-
quia, tenham capacidade para dinamizar os outros agentes publicos e privados. Depende da capacidade
negocial do municipio e da forma como conseguir transmitir os objectivos do Plano e de estabelecer a
necessaria co-responsabilizagédo entre os diversos agentes envolvidos.

Por outro lado, a viabilidade do Plano pressupde a definicdo de uma estratégia de concretizagdo basea-
da nos seguintes principios:

- E essencial encontrar a escala possivel e adequada para intervir na cidade garantindo objecti-
vidade e realismo das acc¢des propostas, promovendo a defesa e a melhoria do patriménio
natural e construido e contribuindo para a optimizagdo e seguranca do ambiente urbano;

- E necessario que se estabelecam formas de intervengdo urbanistica que contribuam para a
viabilizagdo do Plano e que sejam interessantes e abertas a participacao activa dos investido-
res. Neste sentido, devem ser criadas condi¢gdes para a celebragdo de protocolos entre a
Camara Municipal de Lisboa e outros agentes econdmicos, visando a operacionalizagdo das

iniciativas e a comparticipacdo coordenada dos diversos agentes.
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- A gestéo urbanistica corrente devera garantir que as interveng¢des desenvolvidas pela iniciativa
privada contribuam para a dignificagéo e qualificagdo ambiental e funcional do espago urbano,
realizando o Plano na pratica.

- A concretizagdo do Plano devera ser entendida como um processo multiparticipado, envolven-
do a Camara Municipal, entidade publicas, organizagbes colectivas e agentes privados, pelo
que deverao ser criadas as condigbes que fomentem a interac¢do entre os diversos agentes

com vista ao desenvolvimento de sinergias mutuas.

A especificidade deste Plano que, para além das acgbes directas a desenvolver pela Autarquia, envolve
grandes realizagdes por parte de varias instituicdes publicas e privadas, e acgdes de iniciativa e respon-
sabilidade de particulares, pressupde e implica um evidente protagonismo da Camara Municipal na coor-

denacédo e fomento das acg¢des propostas.

21.2 Accdes Urbanisticas

A carta n° 40 localiza e identifica as principais acgcdes que sustentam a viabilizagao das transformacoes
preconizadas pelo Plano e que foram determinadas e caracterizadas em coordenagcdo com os diversos
intervenientes no territério, veiculando as politicas determinadas pela Camara Municipal para esta zona
da cidade. As fichas de cada uma das acg¢bes identificadas, sdo apresentadas em anexo, indicando a
sua localizagao, esclarecendo as razdes que as determinaram, a caracterizagao e a articulagao que é
necessario estabelecer com outras acgées complementares, propondo uma escala de prioridades de
execugao e evocando os principais agentes publicos e privados que se considera deverem participar na
sua execugao. Evidentemente que o tipo de intervencéo a desenvolver e os custos afectos a cada inter-
veniente serdo definidos em protocolo especifico, entendendo-se que algumas das contribuigdes pode-
rao nao ser monetarias, constituindo, por exemplo, apoios técnicos, cedéncias de terreno, etc.

As acgbes urbanisticas foram agrupadas por tipologia de uso ou de intervengéo, consoante se referem
as diversas categorias de infraestruturas viarias, ao tratamento do espaco publico e areas verdes ou a
construgéo de equipamentos.

Algumas destas acg¢des sdo absolutamente essenciais e prioritarias, precedendo a viabilizagdo de outras
que podem ter um tempo de amadurecimento e de concretizagdo mais alargado. Mesmo algumas destas
accdes podem ser concretizadas por fases, desde que se garanta a sua coordenagéo e sejam cumpridos
os objectivos do Plano. Nao sdo contabilizadas as infraestruturas hidraulicas, eléctricas e telefonicas,
nem de iluminagao publica ou de mobiliario urbano corrente, considerando a escala de trabalho deste
Plano de Urbanizagéo, e porque qualquer das acgbes sera naturalmente sujeita a projecto especifico que

determinara estes elementos.

A1. REDE VIARIA DE AMBITO LOCAL

Consideramos nesta categoria as ruas que possibilitam a vivéncia diaria da comunidade que vive ou
trabalha em Alcantara, por onde tem acesso as suas casas, ao Comeércio e servigos, as escolas e centros
de saude, onde convive e deambula. Sdo as ruas dos bairros, que definem os quarteirdes e que referen-

ciam e identificam os locais, mas também outras que, sendo tradicionalmente utilizadas principalmente
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como acessos a cidade, corredores de transito de atravessamento, adquirem com este Plano um carac-
ter mais urbano, mais local, menos rodoviario. E o caso da Av. de Ceuta e Rua de Cascais, a Av. 24 de
Julho e o trogo Nascente da Av. da india.

Em algumas destas vias assume especial importancia a estrutura verde de enquadramento que apresen-
ta alguns exemplares notaveis de arvores de grande porte, mas que introduz, pela extensao e variedade
de espécies arboreas propostas, uma articulagdo com as encostas do vale e com as areas ajardinadas
que reproduz o antigo Vale de Alcantara e a sua importancia ecoldgica e paisagistica.

A2. REDE VIARIA DE AMBITO URBANO
Nesta categoria integramos as vias de atravessamento ou de ligacédo a rede rodoviaria principal, estrutu-
rante do territorio. Sdo as vias que ligam a Ponte 25 de Abril, ao Eixo Norte-Sul e a marginal ribeirinha

que se prolonga até Cascais.

A3. REDE VIARIA — TRANSPORTE SOBRE CARRIS

Refere-se a proposta de constru¢cdo de um elevador funicular que articulara, com comodidade, a futura
estagdo ferroviaria de Alcantara-Terra com a estagcdo do Alvito e a futura linha do Metro, estabelecendo
uma forte intermodalidade dos meios de transporte colectivo.

Embora nédo esteja referido nas fichas, ha linhas de eléctrico que deverao ser reajustadas quer em perfil

longitudinal quer em algumas alteragdes de tragado.

A4. OBRAS DE ARTE

As propostas de ordenamento de transito rodoviario com vista a desincentivar o acesso de atravessa-
mento da Baixa e da cidade tradicional, e a propria requalificacdo da articulagdo da marginal com a Av.
de Ceuta, obrigam a construgdo de um novo viaduto bem dimensionado, permitindo, pela sua implanta-
¢éo, a organizacéo do transito tanto local como regional.

Um outro viaduto, este dedicado exclusivamente a percursos pedonais e ciclaveis, permitira o acesso
seguro a grande area de usufruto civico que se constitui na envolvente da Doca e Gare de Alcantara.
Com o objectivo principal de facilitar o transito da saida da cidade, propde-se a construgdo de um
pequeno tunel rodoviario ligando a Av. Brasilia a 24 de Julho e a demolicdo do viaduto de acesso a
Infante Santo.

B. ESPACO PUBLICO E JARDINS

Estas acgbes assumem uma importancia fundamental para as transformacgbes preconizadas e para a
requalificagdo ambiental de toda a area de intervengao, sendo também determinantes para o incremento
da qualidade de vida dos seus habitantes e para a sua revitalizagdo econémica e social.

Integram-se nesta categoria as acgdes de intervengao urbanistica e paisagistica ao longo de todo o vale
de Alcantara, expandindo a area arborizada e ajardinada até ao Tejo, ligando as duas vertentes do vale,
promovendo a desmineralizagdo e a conservagao dos logradouros e influindo, assim, decisivamente no

aumento das areas de infiltracdo pluvial com consequéncias directas na diminuigao dos riscos de inun-
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dacao e deslizamento das encostas, possibilitando a implantagao de vias e caminhos dedicados ao lazer
€ a circulacéo pedonal e velocipédica.

Também integram o tratamento dos espagos de convivio e de estadia (pequenas pragas, largos, pas-
seios, miradouros, etc.) que constituem referenciais identitarios de uma nova vivéncia e humanizagao do

espaco.

C. EQUIPAMENTOS (carta 27)
O Departamento de Planeamento Urbano da Camara Municipal de Lisboa transmitiu-nos as seguintes

necessidades em equipamentos de utilizagc&o colectiva a serem contemplados na Proposta de Plano:

C1. EQUIPAMENTOS DE SAUDE
- Uma Unidade de Cuidados Primarios com cerca de 1.100 m2 de construgdo, num so piso.
- Unidade de Cuidados Continuados com cerca de 2.000 m2, podendo ser repartida por varios

pisos com cerca de 800 m2 cada um.

C2. EQUIPAMENTOS DE ENSINO
Atendendo ao acréscimo populacional previsto (entre 3.000 e 3.350 novos residentes) e considerando as
novas necessidades pedagogicas das escolas existentes, é proposta a constru¢ao de:

- Uma EB1 + Jardim de Infancia com 4 salas de aula para o 1° ciclo e 2 salas de Jardim de Infan-

cia com uma area de construgédo de cerca de 600 m2 e um terreno com cerca de 2.700 m2.

C3. EQUIPAMENTOS SOCIAIS
- Duas Creches para um total de 70 criangcas com uma area de construgao total de 700 m2 e
outro tanto para espagos exteriores.
- Dois Centros de Dia, para 40 utentes em cada valéncia, com uma area de construgao total de
560 m2.

- Um Lar de 32 Idade para 40 utentes, com uma area de construgédo de 1.280 m2.

C4. EQUIPAMENTOS DESPORTIVOS

- Equipamentos Informais Outdoor — Circuito Fitness no Parque Urbano do Casal Ventoso com
cerca de 200 m2.

- Requalificagdo do Polidesportivo existente na “Quinta do Capitdo” e construgdo de uma nova
area de apoio (balnearios, vestiarios, arrecadagbes e primeiros socorros) com cerca de 100
m2.

- Construgédo de um Polidesportivo, na encosta do Casal Ventoso e de um Pavilhdo Polidesporti-
vo junto a Av. de Ceuta, com instalagéo de apoio.

- Substituicao das instalagdes da Piscina junto a Av. de Ceuta por um Complexo Desportivo des-
tinado a utilizagao por Clubes, Associagdes e Federagdes Locais (1.200 m2).

- Construgdo de um Campo Desportivo e Recreativo do tipo “Agorespace Classic MB” com uma

area de jogo de 200 m2.
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- Construgédo de um Pavilhdo Gimnodesportivo junto ao Alvito, para substituicdo do actualmente
existente junto ao ISA, caso venha a ser demolido para a construgdo da via estruturante de

ligagédo a Poente.

C5. EQUIPAMENTOS DE CULTURA
- Instalagdo de uma Biblioteca Municipal, a localizar preferencialmente em edificio com valor

patrimonial na encosta Nascente do Bairro de Alcantara.

C6. PARQUES DE ESTACIONAMENTO
O Plano prevé a localizagédo de alguns parques de estacionamento preferencialmente destinados a suprir
as grandes caréncias de estacionamento privado dos moradores locais. Esta dotagdo esta assim distri-
buida:
- Parque de estacionamento com capacidade de 150 lugares no Largo do Calvario;
- Parque de estacionamento com capacidade de 60 lugares no Largo da Igreja de Alcantara;
- Parque de estacionamento com capacidade de 400 lugares no interface do Alvito;
- Parque de estacionamento com capacidade de 100 lugares junto ao Pavilhdo da “Quinta do
Capitao”.
- Parque de estacionamento com capacidade de 150 lugares na parcela actualmente ocupada
pela estagédo de Alcantara-Terra
- Parque de estacionamento com capacidade de 200 lugares sob a Rua dos Lusiadas.
- Parque de estacionamento com capacidade de 200 lugares nos terrenos fronteiros a estagcao

de Alcantara-Mar.

A estes parques a localizar dentro da area de intervencédo do Plano, acresce um outro parque proposto
para o espago fronteiro ao actual Mercado de Alcantara, que ja se situa fora dos limites do PUA, e que

tera uma capacidade de cerca de 100 lugares.

C7. OUTROS
Esta prevista a constru¢do de um posto de limpeza urbana de acordo com indicagdes a fornecer pelos

competentes servicos municipais.

Na carta n° 40 - Acgdes Urbanisticas, sdo assinalados os espacgos reservados para a instalagdo de equi-
pamentos de utilizagdo colectiva. A estes espagos ha que acrescentar as cedéncias especificas das
diversas operagodes urbanisticas que estao previstas. No entanto, por uma questao de operacionalidade
e de flexibilidade, nao sao indicadas as localizagdes exactas destes equipamentos, sendo, porém, indi-
cadas as estimativas de custos a eles associados, os responsaveis pela sua concretizagéo e as fontes
de financiamento a que podem recorrer.

Na carta 27- Areas de Localizacdo Indicativa de Equipamentos apresenta-se uma hipétese de afectacéo

dos terrenos reservados para equipamentos na carta 43 (Zonamento | — Qualificagdo e uso do espacgo),

e no Regulamento, a usos especificos e pré-definidos.
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Este detalhe ndo consta, no entanto na carta 43 por razées que se prendem com um certo grau de flexi-
bilidade que permitira, sem afectar a qualificagédo do solo como equipamento, proceder a ajustes decor-
rentes das necessidades colectivas e das especificidades das Unidades de Execucgao a concretizar

Em sintese reafirma-se que a carta 43 € um elemento fundamental do Plano, logo de cumprimento obri-
gatorio, enquanto que a figura seguinte indica uma alternativa possivel da localizagdo dos equipamentos

especificos.
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21.3 Faseamento

21.3.1 O processo de discussao publica do PU do Vale de Alcantara levantou algumas questdes que
se relacionam com a prépria natureza do planeamento, no quadro da situagao actual.

Em primeiro lugar, torna-se necessario esclarecer que o planeamento € um processo aberto que tem
como um dos seus objectivos principais a redugédo dos niveis de incerteza que estdo necessariamente
subjacentes a evolugéo da realidade que, cada vez mais, € menos previsivel.

Por estes motivos é essencial distinguir neste processo quais sado as ac¢des que se podem concretizar a
mais curto prazo e que, por conseguinte, se revestem de um menor grau de incerteza, daquelas que
sendo, em principio concretizaveis a mais longo prazo, possuem maiores niveis de incerteza.

Esta situagao € particularmente sensivel no presente momento em que se prevé o estabelecimento de
cortes significativos no investimento publico que irdo provavelmente adiar a execugédo de algumas das
infraestruturas consideradas no Plano.

Esta situagdo implica uma reflexdo sobre o PU, e, em particular, sobre o faseamento da sua execucgao.

E necessario readequar as prioridades estabelecidas, por forma a possibilitar a concretizagéo das inter-
vengdes que possuem alguma autonomia relativamente ao investimento publico sem, no entanto, por em
causa a futura execugao das infraestruturas que o Plano prevé.

Evidentemente que o desenho daquelas infraestruturas cuja execugéo se processara a médio ou longo
prazo, devera ser adaptado as exigéncias existentes na data de sua execugéo, o que adia a sua formali-
zacgao final.

Nesta perspectiva, compete ao Plano reservar, com relativa flexibilidade, os canais necessarios que pos-
sibilitem essa futura infraestruturagédo, que assumira o tragado que, nessa altura, for considerado mais
adequado.

Por exemplo, a eventual substituicdo da infraestrutura ferroviaria subterranea proposta pela Refer por
uma solugdo também sobre carris mas mais ligeira e flexivel (Tram/Train) que foi proposta durante o
periodo de Inquérito Publico, constitui um desafio que podera ser analisado sem preconceitos, embora
num ambito e sede de discusséo diferente.

O facto de se considerar que a decisdo final sobre esta questdo ndo é imediata, abre um periodo de
reflexao que possibilitara proceder a uma analise comparativa entre as duas alternativas.

Por outro lado, também |he compete definir, com maior rigor, as acg¢des concretizaveis a curto prazo e
que nao inviabilizam a execugao futura das infraestruturas desejadas.

O exercicio que se apresenta pretende constituir-se como uma abordagem realista do Plano, antecipan-
do as acgdes consideradas viaveis a curto prazo, e que foram discutidas e aceites no decorrer do pro-
cesso de participagéo e discussao publica.

Efectivamente, trata-se de acgdes cuja urgéncia € manifesta e que podem ser concretizadas a curto pra-
zo dado que possuem total autonomia relativamente as grandes infraestruturas. Como exemplo, citam-se
a criagao de melhores acessos ao Bairro do Alvito, a requalificagdo da area localizada entre a Praga
General Domingos Oliveira e a Praga da Armada, a instalagdo de alguns equipamentos, a resolugao das
areas em ruina situadas nos aterros de Alcantara ou a progressiva execugao da Estrutura Ecolégica que

inclui novos jardins e parques que asseguram uma profunda qualificagcdo ambiental.
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Estas intervencgbes estratégicas contribuem para ir cumprindo, ainda que parcialmente, os objectivos
politicos de revitalizacdo da area e a progressiva execugao de equipamentos ou espacgos publicos quali-
ficados, de ambito local.
Considera-se assim que as acg¢des que a seguir se descriminam sé serdo executadas mais tarde, quan-
do as condigdes econdmicas e financeiras o permitirem e que a sua formalizagao final sé sera confirma-
da na fase de concretizagéo.
21.3.2 Nesta perspectiva, parte-se do principio que, numa primeira fase, ndo serao construidas as
seguintes infraestruturas:
- Tunel ferroviario de ligagao entre a Linha de Cascais e a Linha de Cintura e, consequentemen-
te, a nova estacao de Alcantara-Terra e o ramal ferroviario de ligacéo as instalagbes portuarias;
- Viaduto Rodoviario de ligagcao entre a Av. Brasilia e a Av. de Ceuta;
- Reperfilamento integral da ligagao rodoviaria entre a Praga General Domingos de Oliveira e a
Auto-Estrada;
- Ligacao rodoviaria entre a Av. de Ceuta e a Auto-Estrada do Sul nas imediagdes do viaduto
Duarte Pacheco;
- Estacbes de Metro e suas ligagdes a rede geral;

- Viaduto pedonal de acesso ao parque fronteiro a gare maritima de Alcantara.

Nestas circunstancias, as intervengdes consideradas possiveis, nesta primeira fase, sdo as que a seguir
se descrevem e que, por facilidade de exposi¢ao, se sistematizem da seguinte forma:

- Rede Viaria e Ferroviaria

- Alvito

- Aterros de Alcantara

- Prior do Crato/Praga de Almada.

- Casal Ventoso/Arco do Carvalhdo

Rede Viaria e Ferroviaria - A manutengao do acesso ferroviario entre as estagdes de Alcantara-Terra e a

zona portuaria inviabiliza a construgdo do viaduto que liga a Av. Brasilia a Av. de Ceuta, ndo sendo via-
vel, de acordo com informacdes da Refer, a constru¢do de acessos ferroviarios alternativos, a superficie.
A beneficiacdo do perfil da Av.24 de Julho que adoptara desde ja o tragado final previsto entre a Av. de
Ceuta e a marginal, permitira interromper o trogo da Av. da india situado em frente & estagéo de Alcanta-

ra-Mar, o que implica a demoligdo do brago do viaduto existente que da acesso a esta via.

A Poente deste viaduto, propde-se o reforgo do perfil transversal da Av. da india, por forma a possibilitar
viragem a esquerda o que facilita os acessos aos novos arruamentos que estruturardo a area de conso-

lidagao urbana localizada nos terrenos das antigas fabricas.

Os acessos ao Bairro do Alvito poderdo ser beneficiados, revendo a actual ligagdo a partir da Av. de

Ceuta e construindo uma nova saida para a via de acesso a Auto-Estrada. A concretizagdo de uma
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rotunda desnivelada que assegure a ligagao dos acessos a Auto-Estrada, ao Bairro do Alvito e a Calgada

da Tapada, beneficiara a acessibilidade deste Bairro.

A reformulagao do perfil e tragado da travessa do Baluarte e da Rua do Arco de Alcantara permitira esta-
belecer um bom acesso entre a 24 de Julho e a Praga da Armada, o que provocara uma diminuicéo de
trafego na Rua do Prior do Crato, que podera ser vocacionado para uma maior utilizagdo coexistindo
com o transporte publico, de servigo local ou de atravessamento ocasional.

Sera, provisoriamente instalada no espago fronteiro a estacdo de Alcantara-Mar, o interface de autocar-

ros suburbanos.

Alvito - Como se viu anteriormente, os acessos rodoviarios ao Bairro do Alvito ficardo desde ja resolvi-
dos. Considera-se que devera ser, ainda, beneficiada e qualificada a via “circular do Alvito”, na medida
em que assegurara a articulagdo do bairro com os seus novos acessos.

Propéem-se, ainda, a realizagdo de um programa de requalificagdo dos espagos publicos desta zona da
cidade e a criagdo de um parque de estacionamento a dimensionar, o qual sera, posteriormente, integra-
do no “Park & Ride” do Alvito.

Considera-se ainda viavel a construgdo do equipamento preconizado pelo PU.

Aterro de Alcantara - Como se disse anteriormente, é essencial reformular o perfil transversal da Av. da

india, por forma a possibilitar que a viragem & esquerda seja efectuada com seguranca.

Relativamente aos terrenos expectantes existentes que permitirdo proceder a consolidagdo urbana da
area, entende-se que sera possivel, desde ja, a implementagdo da Unidade de Execucéo prevista para o
local, que obedecera, necessariamente, aos preceitos estipulados no Regulamento deste Plano € a um
protocolo que estabelecera os detalhes do programa, incluindo equipamentos a construir, o desenho
urbano e as compensacoes e infraestruturas a executar pelos particulares e Camara Municipal.

A Rua Fradesso da Silveira podera ser especializada em trafego dedicado a transportes colectivos

Prior do Crato/Praca da Armada — Foram referidas, anteriormente as beneficiagbes viarias a introduzir

nesta zona, designadamente o reperfilamento da Av. 24 de Julho, da Travessa do Baluarte e da Rua do
Arco de Alcantara.

Os arruamentos que se relacionam com estas vias, designadamente as ruas Vieira da Silva e Gilberto
Rola, deverao ser requalificadas, dando prioridade ao transito pedonal. A Rua do Prior do Crato devera
ser igualmente requalificada, ndo sendo possivel, para ja, retirar totalmente o trafego viario, designada-
mente de transportes colectivos. Prevé-se que a faixa de rodagem ocupara 6 a 6,5m de largura o que
permitira a existéncia de passeios com cerca de 3,5/4m de cada lado.

O vasto jardim fronteiro a Estagao de Alcantara-Mar, bem como o jardim que se desenvolve ao longo da
Rua Joao de Oliveira Miguéis poderao ser construidos desde ja.

Nestas circunstancias, considera-se que sera possivel iniciar a concretizagdo da Unidade de Execucéao

prevista para o local, a qual obedecera, necessariamente a normativa constante do Regulamento deste
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Plano, estabelecendo, ainda os direitos e deveres dos particulares e Camara Municipal, como se disse

anteriormente.

Casal Ventoso/Arco do Carvalhdo — Propde-se a continuagédo da construgdo do Parque do Casal Vento-

so, cuja dimensdo se aproximara da proposta do PU. Sera possivel, também, iniciar a construgdo de
equipamentos previstos e o processo de Recuperagdo e Reconversdo das Areas Criticas existentes

neste local.

21.4 Plano de Financiamento

O programa proposto no Plano de Urbanizagdo de Alcantara apresenta um custo global de
53.967.350,00 €, distribuido por trés grandes tipologias de acgbes, que englobam rede viaria, espagos
publicos e jardins e equipamentos de apoio a populagéo.

A grande maioria das acgbes propostas enquadram-se na tipologia de projectos passiveis de recolher
apoio nos sistemas de incentivos em vigor no actual Quadro de Referencia Estratégico Nacional
(QREN). Destes sistemas de incentivos o Programa Operacional Regional de Lisboa (POR Lisboa), para
o periodo de programacgao 2007-2013, é o que se apresenta, como mais provavel financiador das acgoes

preconizadas.

No quadro seguinte identifica-se o enquadramento das acgdes nas diferentes medidas. Estas em algu-
mas situagdes permitem a possibilidade de apresentar candidaturas igualmente aos Programas Opera-
cionais Tematicos como é o caso da Medida Redes e Equipamentos Estruturantes Nacionais de Trans-
portes do Programa Operacional para a Valorizagao do Territério (POVT) que contempla a construgéo e
modernizagao de linhas e trogcos da rede ferroviaria convencional, incluindo interfaces e ligagdes a por-
tos. Para a apresentacéo destas candidaturas sera preponderante a concretizagado de parcerias com a
REFER. De igual modo a apresentagéo de Candidatura no dmbito do POR Lisboa para a construgéo de
equipamento de saude implica a articulagdo com o Ministério da Saude.

Considera-se ainda a possibilidade de apresentagédo de candidaturas de grupos de acg¢des consolidadas
num Plano de Accdo as medidas previstas na Politica de Cidades POLIS XXI, enquadradas no POR
Lisboa e no POVT. Esta politica integra-se nos objectivos da Estratégia de Lisboa (PNACE) e da Estra-

tégia Nacional de Desenvolvimento Sustentavel (ENDS) e concorre para o seu cumprimento.

As candidaturas a apresentar as medidas Redes Urbanas para a Competitividade e Inovagéo e Parcerias
para a Regeneracédo Urbana permitem a estruturacdo de parcerias entre diversos parceiros Publicos e

Privados para a consolidagdo de uma estratégia de valorizagao de um determinado territério.

Prevé-se ainda que a Politica de Cidades venha a possibilitar o acesso a outras fontes de financiamento,
nomeadamente através do Banco Europeu de Investimento (BEI) em articulagdo com fundos do QREN,
para a criacdo de Fundos de Desenvolvimento Urbano no &mbito do Programa Europeu JESSICA “Joint
European Support for Sustainable Investment in City Areas” (Apoio Europeu Conjunto ao Investimento

Sustentavel em Zonas Urbanas).
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O JESSICA permite a utilizagdo de Fundos Estruturais para realizar investimentos reembolsaveis em
projectos inscritos num Plano Integrado de Desenvolvimento Urbano Sustentavel. Estes investimentos,
que podem tomar a forma de capitais proprios, de empréstimos, e/ou de garantias, sdo concretizados por

meio de fundos de desenvolvimento urbano (FDU) que podem ser de ambito Municipal, Regional ou

Nacional.
% ESTIMATIVA AGENTES ENQUADRAMENTO
RS DIESIERIACHD ORCAMENTAL | "RIOR- | envoLviDos QREN
Reperfilamento e repavimentagéo POR Lisboa - Mobilidade
ALl da Rua do Arco do Carvalhao 104.250 € 2 CML Territorial
Nova ligagdo entre a Avenida de . -
Al2 |Ceuta e a Avenida Eng® Duarte 125000€| 2 |CML POR Lisboa - Mobilidade
Territorial
Pacheco
AL3 ProIongz—amento da Rua do Arco do 193.500 € 5 CML/REFER POR Li;boa - Mobilidade
Carvalhdo Territorial
Construgdo de uma via nova de . . -
Al.4 ligacdo entre a Rotunda e a Pedrei- 440.000 € 3 CML/P_rlvados POR.’ Ll_sboa - Mobilidade
. PP Alvito Territorial
ra do Alvito
Construgdo de uma via nova de . . -
Al5 ligacdo entre a Rotunda e o Bairro 152.600 € 1 CML/P_rlvados POR.’ Ll_sboa - Mobilidade
. PP Alvito Territorial
do Alvito
ALG Reperﬁlameqto da Via Circular no 510.200 € 1 CML/REFER POR Li;boa - Mobilidade
Bairro do Alvito Territorial
AL7 Re.perflla.mento e reguapﬂcagao 791.200 € 5 CML POR L|§boa - Mobilidade
paisagistica da Rua Maria Pia Territorial
Reperfilamento e requalificagdo do
espago publico da Avenida de . ) -
Al1.8 Ceuta entre a Avenida da india e o 1.580.500 € 3 CMI‘./REFER/ POR.’ Ll_sboa Mobilidade
A Carris Territorial
Largo de Alcantara (Rua de Cas-
cais)
Reperfilamento e requalificagéo da CML/Carris/ POR Lisboa - Mobilidade
AL9 Avenida 24 de Julho 1.975.700 € 1 Privados Territorial
A1.10 Repe_rfllamento e requalificagdo da 546.300 € 2 CML/Privados POR_ Ll_sboa - Mobilidade
Avenida de Brasilia Territorial
AL11 Prolo_ngamento da Rua Luis de 607.800 € 1 CML/Carris/ POR Li;boa - Mobilidade
Camoes Privados Territorial
A.112 |Requalificagio da Avenida da india 610500€| 1 |CML/Privados |- OR Lisboa - Mobilidade
Territorial
SUB-TOTAL 7.687.550,00 €
Reperfilamento e requalificagdo da
A.2.1 Avenida de Ceuta entre a Rotunda 2.572.500 € 3 CML/SIMTEJO
de Alcantara e a ETAR
Rotunda de articulagdo dos aces- CML/Brisa/Priva POR Lisboa - Mobilidade
A2.2 sos a Ponte 25 de Abril com a rede 1.023.000 € 1 dos PP Alvit Territorial
local 0s vito POVT -Redes e Equipa-
Reperfilamento, pavimentagdo e E:;tg):aliiss;r:t%r::;eso rtes
A.2.3 arborizagdo da via de acesso a 235.000€ 3 CML/Brisa/Refer P
Ponte 25 de Abril
Reperfilamento e requalificagdo da REFER/
A24 | Avenida de Brasilia 750.000€1 3 App
SUB-TOTAL 4.580.500,00 €
POR Lisboa - Mobilidade
Territorial
A3.1 | Elevador do Alvito 945000€| 3 ,\CAML/ REFER/ | boVT -Redes e Equipa-
etro
mentos Estruturantes
Nacionais de Transportes
SUB-TOTAL 945.000,00 €




PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO

VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

Viaduto de ligagdo da Avenida de

POR Lisboa - Mobilidade
A41 |Brasiia com a Avenida de Ceuta 3.750.000 € CMLREFER/ | ol
. h Privados erritoria
para trafego automovel POVT -Redes e Equipa-
Passagem pedonal sobre a linha de mentos Estruturantes
A42 | Cascais e Avenida de Brasilia 1.428.000 € CML Nacionais de Transportes
SUB-TOTAL 5.178..000,00 €
B.1 Parque do Casal Ventoso 4.132.500 € CML/SIMTEJO
Repavimentagdo e requalificagdo
B.2 das ruas do Bairro do Alvito 623.500 € CML
Requalificagdo do Largo da Igreja
B.3 de S. Pedro de Alcantara 1.093.500 € CML
Requalificagdo da Rotunda de POR Lisboa - Mobilidade
B.4 Alcantara 621.000 € REFER/CML Territorial
Requalificagdo da Rua das Fontai- .
B.5 nhas 73.300 € CML/Privados POR Lisboa - Acgdes de
B.6 Largo do Calvario 2.364.000 € CML Valorizagéo e Qualificagéo
Ambiental
Requalificagdo da Rua Fradesso da .
87 siveira 20.500€ CML/Carris POR Lisboa - Politica de
Requalificagdo do Arco de Alcanta- Cidades - Redes Urbanas
B.8 ra, Rua Gilberto Rola e Rua Vieira 350.000 € CML para a Competitividade e
da Silva Inovacéo e/ou Parcerias
 ~ para a Regeneragao Urba-
B9 Requalificagdo da Praca da Armada 275.000 € CML na
e ruas envolventes
B.10 Jgrdlm na (_:onfluenma entre a Ave- 428.000 € CML/Privados
nida da india e a Rua de Cascais
Intervencéo urbanistica do jardim
B.11 fronteiro a estagdo de Alcantara- 1.153.000 € CML
Mar
B.12 Requalificacdo da Rua Prior do 120.000 € CML POR L|§boa - Mobilidade
Crato e Travessa do Territorial
SUB-TOTAL 11.134.300,00 €
c1 Unidade de Cuidados Primarios 1.100.000 € Ministérioda | POR Lisboa — Saude
Saude Lisboa
inistéri *protocolo com Ministério
c2 Unidade de Cuidados Continuados 2.000.000 € pinisterio da o Sande
c3 EB1+ jardim de infancia 600.000 € CML ::?R Lisboa - Rede Esco-
ca 2 Creches 700.000 € CML POR Lisbog - Equi%ameT-
- tos para a Coesao Socia
C5 2 Centros de dia 560.000 € CML POPH - Apoio a0 Investi-
c6 Lar de 32 idade 960.000 € cML mento em Respostas
Integradas de Apoio Social
c7 Circuito fitness Casal Ventoso 20.000 € CML
cs Requallflcagéo_ go Polidesportivo da 200.000 € CML
Quinta do Capitdo
Pavilhdo Desportivo do Casal Ven-
co toso 3.150.000 € CML POR Lisboa - Equipamen-
tos para a Coesao Social
C10 Polidesportivo do Casal Ventoso 200.000 € CML
Ci11 Pavilhdo no Alto do Alvito 2.250.000 € CML
C12 Biblioteca Municipal 270.000 € CML
c13 Parque de ~Estamonamento do Arco 1.500.000 € CML POR_’ Ll_sboa - Mobilidade
do Carvalhdo Territorial
POR Lisboa - Mobilidade
. Territorial
cia  |Parque de estacionamento P&R 6.000.000 € CMUREFER | POVT -Redes e Equipa-

Alvito

mentos Estruturantes
Nacionais de Transportes




PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO

VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

Parque de Estacionamento Largo

[incluido na res-

C15 - - = CML
do calvario pectiva ac¢ao]
Parque de Estacionamento sob lincluido na res-
C16 largo fronteiro a Igreja de S. Pedro . it CML
de Alcantara pectiva acgdo]
c17 Earque de I;stacionamento sob a 2 500.000€ CML POR_ Li;boa-Mobilidade
ua dos Lusiadas Territorial
SUB-TOTAL 22.010.000,00 €
TOTAL 51.535.350,00 €

Quadro 16 — Enquadramento das acgdes no QREN

O Parque de Estacionamento proposto para o espacgo fronteiro ao Mercado de Alcantara, por se encon-

trar fora dos limites de intervengao, nao esta contabilizado neste Plano.

21.5

Fichas das Acc¢des Urbanisticas

As fichas seguintes ilustram e quantificam as Acg¢des Urbanisticas propostas, indicando também as suas

prioridades e os responsaveis pela sua execugao.



DESIGNACA
Reperfilamento e repavimentagéo da Rua do| A - Rede Vidria de Ambito Local
Arco do Carvalh&o

TIPOLOGIA

DESCRICAO
. Reperfilamento e requalificagiio da rua estruturante do Bairmo do Arco do Carvalhac
. Beneficiagdo do acesso viario & nova via de ligago entre a Av. de Ceuta e Av.

Duarte Pacheco.

OBJECTIVOS
. Reforgo da coesdo territorial e beneficiagio de acessos locais.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)
CONSTRUCAO PAVIMENTACAO ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. TOTAL
- - 104.250 - - - 104.250
ACGCOES COMPLEMENTARES
A1.2, A1.3.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML
PRIO.RIDADESIFASEAMENTO
Q)

OBSERVAGOES




DESIGNACAO
Nova ligacio entre a Av. de Ceuta e a Av.

Eng® Duarte Pacheco.

TIPOLOGIA

A - Rede Viaria de Ambito Local

REFERENCIA
l \ 1 L] 2

DESCRIGAO

. Construgdo de uma nova rua adaptada a topografia do terreno e fratamento do

espago envolvente.

OBJECTIVOS

. Reforgar a ligagdo entre a Marginal e o Marqués de Pombal através das Amoreiras,

como alternativa a Rua D. Maria Pia.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

®

CONSTRUCAO PAVIMENTACAO | ESPACO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. i
. : 2 125.000 - 2 125.000

ACCOES COMPLEMENTARES e
A1.1;A13
AGENTES ENVOLVIDOS .
cML
PRIORIDADES/FASEAMENTO .

OBSERVACOES
Nao estio contabilizados os custos de integracéo paisagistica, nomeadamente
movimentos de terra e contenges necessarias.




DESIGNAGCAO TIPOLOGIA

Prolongamento da Rua do Arco do Carvalh&o. A - Rede Viaria de Ambito Local

DESCRICAQ

. Construgéo de uma nova via no prolongamento da Rua do Arco do Carvalhdo com * -
ligagdo a Avenida de Ceuta e ao PER do Casal Ventoso. t

OBJECTIVOS

. Reforgo da ligagéo da Avenida de Ceuta com a zona das Amoreiras e com Camp
de Ourique;
. Criag&o de uma alternativa 4 Rua D. Maria Pia.

ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)
CONSTRUCAO PAVIMENTAGAO | ESPACO PUBLICO

Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.

> = i 193.500 |- . 193.500
ACCOES COMPLEMENTARES
AL1:A12.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML. Refer.

! PRIORIDADES/FASEAMENTO

@

OBSERVAGOES

N&o estio contabilizados os custos de integragédo paisagistica, nomeadamente
movimentos de terra e contengdes necessarias.




o

. Construgéo de um novo acesso ao bairro da Pedreira do Alvito.

OBJECTIVOS

. Reforgo da coesé&o territorial e benificiagio de acessos locais.

DESIGNAGAQ TIPOLOGIA REFERENCIA
Construgio de uma via nova de ligagao A - Rede Viaria de Ambito Local

a Rotunda e a Pedreira do Alvito.

DESCRIGAO

* ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)

N&o estio contabilizados os custos de integracéo paisagistica,
nomeadamente movimentos de terra e contengbes necessérias.

CONSTRUCAO PAVIMENTACAO | ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova- Recup. Nova Jardim Arboriz. AL
. 5 2 440.000 = = 440.000
ACCOES COMPLEMENTARES
A15;A22.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Privadas (P.P. Alvito).
| PRIORIDADES/FASEAMENTO
OBSERVAGCOES
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DESIGNACAO TIPOLOGIA
Construgo de uma via nova de ligacdo entre A - Rede Viaria de Ambito Local
a Rotunda e o Bairro do Alvito.
DESCRIGAO '

. Construg&o de uma via nova de acesso ao Bairro do Alvito.

OBJECTIVOS

. Reforgo da coesao termitorial e beneficiagio dos acessos locais.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTAGAQ ESPACO PUBLICO
- TOTAL
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.
- - = 152.600 - - 152.600
ACCOES COMPLEMENTARES
A22; A1.4.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Privados (P.P. Alvito).

PRIORIDADES/FASEAMENTO

©)

OBSERVACOES

movimentos de terra e contengdes necessarias

N&o estio contabilizados os custos de integragfo paisagistica, nomeadamente




' Escala 1!5000 :

DESIGNACAO

Alvito.

Reperfilamento da via circular no Bairro do '

]. TIPOLOGIA
A - Rede Viaria de Ambito Local

DESCRICAO

- Consiste no reperfilamento e repavimentag&o da via, bem como na beneficiagdo
do seu tragado e tratamento dos espacos adjacentes;
- Requalificacéo do espaco piiblico e construgio de um jardim de proximidade.

OBJECTIVOS
- Melhoria dos acessos ao Bairro do Alvito que presentemente se encontra muito

isolado;
. Integragéo urbana e reforgo da coes&o social;
- Tratamento ambiental de uma &rea urbana degradada;
. Racionalizagdo do transito automével;
. Melhoria da qualidade do espago pliblico.

' ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)

REFERENCIA

A16

CONSTRUGAO ‘_PAVIMENTACAO ESPACOPUBLICO | |
R;ecup. Nova Recup. Nova Jardim Arbon‘z,*{ TOTAL
- - | 435000 - | 74300 900 | 510.200 |
ACGOES COMPLEMENTARES
A1.5; A3.1; B3; C4; C5.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML, Refer.
PRIORIDADES/FASEAMENTO 5 |
©)
OBSERVAGOES - e

- N&o estao contabilizados os custos de movimentos de terra e contencaes de
terreno necessérias.




nes:cAo
Reperfilamento e requalificagéio paisagistica | A - Rede Viaria de Ambito Local
da Rua D. Maria Pia

TIPOLOGIA

DESCRICAO

- Reperfilamento, repavimentag&o e arranjo de passeios e espago piblico envolvent
- Construgéo de pequenos muros de contencéo, arborizagio onde possivel.

OBJECTIVOS

Mdmaﬁgaqbesdsmmashmmmeaﬁquue
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ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO

PAVIMENTACAO

ESPACO PUBLICO

Recup.

Nova

Recup.

Nova

Jardim

Arboriz.

TOTAL

675.000

46.200

721200 |

ACCOES COMPLEMENTARES
A1.1; A1.2; A1.3; B2; B5.

AGENTES ENVOLVIDOS

CML

| PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVACOES




Reperfilamento e requalificagso do espaco )
publico da Av. de Ceuta entre a Av. da India & A - Rede Viaria de Ambito Local
0 Largo de Alcéntara (Rua de Cascais).
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:"'Q \ Escala 1/5000

Y 1

DESIGNACAO ' TIPOLOGIA REFERENCIA

A

1.8

DESCRICAO

- Reperfilamento e pavimentago, jardim urbano, arborizacao, separadores de
enquadramento de vias, colocagio de mobiliario urbano.

OBJECTIVOS

- Requalificar este trogo da Av. de Ceuta (rua de Cascais) atribuindo-lhe um mrédL-
mais urbano, de &mbito mais local;

. Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecol6gica do Vale de Alcantara;
. ImplementacZo do corredor arborizado Vale de Alcantara / Av. de Ceuta;
. Integrar a nova estag#o ferroviaria de Alcantara-Terra.

| ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)
CONSTRUCAO PAVIMENTACAO

ESPACO PUBLICO

TOTAL

Recup.

Nova

Recup.

Nova

Jardim

Arboriz.

1.320.000

- 87.500

173.000

1.580.500

ACCOES COMPLEMENTARES
A4.1; A1.10; B5; B8; B11; B12.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; REFER,; Carris.

PRIORIDADES/FASEAMENTO
®

OBSERVACOES




_ \ Escala 1/5006-
= N g
DESlaNAg;Ao TIPOLOGIA REFERENCIA :
Reperfilamento e requalificaco da A - Rede Viéria de Ambito Local
Avenida 24 de Julho . N
DESCRIGAQO '

- Reperfilamento com alargamento de passeios onde possivel;

. Requalificag&o do espago publico, repavimentagéo;
. Arborizagao;

- Espagos verdes em separadores de enquadramento de vias.

OBJECTIVOS

- Pretende-se atribuir um carécter mais urbano a esta via, retirando-lhe uma parte
substancial de transito de atravessamento.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO PAVIMENTAGCAO

ESPACO PUBLICO
Recup. Nova Recup.

TOTAL
Nova Jardim Arboriz.

- - 1.823.000 - 26.700

126.000 | 1.975.700

ACCOES COMPLEMENTARES

A1.8; A4.3,

AGENTES ENVOLVIDOS

CML; Carris; Privados envolvidos na UOPG
PRIORIDADES/FASEAMENTO

O

OBSERVAGOES
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Escala 1/5000
DESIGNACAO TIPOLOGIA REFERENCIA
Reperfilamento e requalificago da Avenida = A - Rede Viaria de Ambito Local
de Brasllia E
DESCRICAO i 7]

- Reperfilamento e requalificagéo de uma rua que possa ter uma fungéo distribuidora |
. local; !

. Espacos verdes em separadores de enquadramento de vias.

| OBJECTIVOS

! . Melhorar as ligagdes ao porto de Lisboa;

i . Desincentivar o transito de atravessamento da Baixa;

| - Inserir uma nova ligag&o & Av. do Infante Santo por tinel.
|

| ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

| CONSTRUGAO PAVIMENTAGAO | ESPAGO PUBLICO
| Recup. | Nova Recup. Nova | Jardm | Arboriz. T
| - | - | 4ra000 | - 72.300 g 546.300
| ACCOES COMPLEMENTARES

A2.3; Ad.1; A4.3.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML, agentes envolvidos na UOPG.

PRIORIDADES/FASEAMENTO
{:2}
OBSERVACOES
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DESIGNAGAQ | TIPOLOGIA REFERENCIA

Prolongamento da Rua Luis de Camdes | A - Rede Viaria de Ambito Local A 1 1 1
L |

DESCRIGAO

. Abertura de uma nova rua no prolongamento da Rua Luis de Camées;
. Reperfilamento, pavimentacéo e arborizagéo.

OBJECTIVOS

. Estruturar as novas éreas de centralidade urbana;
. Permitir a ligag&o da cota alta (Calgada da Ajuda) & marginal ribeirinha;
. Implementagéo da estrutura de arborizagéo secundéria.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO PAVIMENTAGAO ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova | Recup. Nova Jardim Arboriz. TRl
- - - 584.000 E 23.800 | 607.800
ACCOES COMPLEMENTARES
A113
AGENTES ENVOLVIDOS =

CML, agentes privados da UOPG, Carris.
PRIORIDADES/FASEAMENTO

©)
OBSERVACOES




DESIGNACAO TIPOLOGIA

| Requalificagao da Av. da India A - Rede Viaria de Ambito Local

| REFERENCIA

DESCRICAQ

. Reperfilamento da Av. da India no trogo compreendido entre a Av. de Ceuta e
a Travessa da Galé;

. Reperfilamento com alargamento de passeios;

. Requalificag&o do espago publico, repavimentagéo;

. Arborizagao.

OBJECTIVOS

. Requalificagéo urbana;
. Reformulag&o da estrutura viaria local;
. Implementagao do corredor arborizado Av da India / Av. 24 de Julho.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTACAO ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova ; Recup. Nova Jardim Arboriz, TOTA
- - | 533.50b - - | 77.000 610.500
ACCOES COMPLEMENTARES
A1.8; Ad.1.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML, agentes envolvidos na UOPG.

PRIORIDADES/FASEAMENTO

K

OBSERVAGCOES

T




DESIGNAGAO TIPOLOGIA REFERENCIA
Reperfilamento e requalificagéo urbanistica | A - Rede Viaria de Ambito Urbano
da Av. de Ceuta entre a rotunda de Alcantara =

e ETAR.
DESCRICAO

. Reperfilamento e pavimentagdo, arborizagéo, separadores de enquadramento e :
vias, valas de infiltrago, ciclovia;

:
i
|

= s . e 1 e e ]

OBJECTIVOS

- Racionalizar o trénsito na principal via de acesso & cidade a partir da marginal
ribeirinha;

- Requalificar o enquadramento urbanistico e ambiental do corredor viario;

- Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecolégica do Vale de Alcantara;

. Implementacao do corredor arborizado Vale de Alcantara / Av. de Ceuta.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTACAO | ESPACO PUBLICO
Recup. | Nova Recup. Nova Jardim | Arboriz. TORN: 7
- = 1820000, - | 490.000 | 262500 |2.572.500{
ACCOES COMPLEMENTARES '
A1.3; A1.6; A3.1; B1; B4; C4.
AGENTES ENVOLVIDOS ),
CML; SIMTEJO - —

PRIORIDADES/FASEAMENTO

@

OBSERVAGOES




!

3

DESIGNAGAO
Rotunda de articulag&o dos acessos a Ponte
25 de Abril com a rede local. A - Rede Viaria de Ambito Urbano

DESCRICAO

- Construcéo da rotunda e 4reas anexas de acesso a Ponte 25 de Abril.
. Tratamento paisagistico da envolvente.

OBJECTIVOS

. Melhorar acesso ao Bairro e Pedreira do Alvito e a Monsanto;
. Melhorar a eficacia do acesso a Ponte 25 de Abril;
. Melhorar a articulag&o vidria;

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGCAO PAVIMENTACAO ESPACO PUBLICO

TOTAL
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.

i B . 550.000 | 473.000 - |1.023000]

ACGOES COMPLEMENTARES
B12; C1; A1.6; B11; A1.4

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Brisa; Privados (P.P. Alvito).

PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGOES




DESIGNACAO TIPOLOGIA
Reperfilamento e requalificacdo da via de 5 -
acesso a Ponte 25 de Abril e & Calgada A - Rede Viaria de Ambito Urbano
| da Tapada.

DESCRICAO
. Reperfilamento e pavimentagdo, arborizagio.

OBJECTIVOS

. Melhorar acesso ao Bairro e Pedreira do Alvito e a Monsanto;

. Melhorar a eficicia do acesso a Ponte 25 de Abril;

. Implementag&o do corredor arborizado Rotunda de Alcantara / Av. de acesso &
ponte.

ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTAGAO ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.

TOTAL

- - 235.000 - - 39.000 | 274.000

| ACCOES COMPLEMENTARES
B12; C1; A1.6; B11; A1.4

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Brisa; Privados (P.P. Alvito).

PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGOES




DESIGNAGAO TIPOLOGIA

Reperfilamento e requalificagio urbanistica | A - Rede Viaria de Ambito Urbano
da Av. Brasilia.

REFERENCIA

DESCRICAO

- Reperfilamento e repavimentacéo da via existente.

OBJECTIVOS

. Melhorar o tragado e o ordenamento do transito de atravessamento da cidade,
incentivando a sua continuidade pela Av. de Ceut e controlando o acesso a baixa
de Lisboa.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTACAO | ESPACO PUBLICO =3
Recup. J NO\;’& Recup. N_t-:wa Jardim Arboriz. S
n - | 750000 | - - . 750.000
~ ACCOES COMPLEMENTARES | o

A1.8; A1.13; Ad.1.

AGENTES ENVOLVIDOS
REFER; APL.

PR}QRIDADESJ’FASEAMENTO
(3)

OBSERVACOES
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DESIGNACAO TIPOLOGIA REFERENCIA
Elevador do Alvito A - Rede Viaria - Transporte sob
carris -
DESCRICAO

. Construgdo de um elevador tipo "funicular” ligando o Largo de Alcantara
(nova estacéo de Alcantara-Terra) com a estagdo do Alvito,;
. Integracéo paisagistica do "funicular”" na encosta do Alvito.

OBJECTIVOS e

. Ligar cota baixa com cota alta, permitindo o interface modal entre as estaces de
caminho-de-ferro de Alcantara-Terra, Alvito e da futura estagéo de metro.

| ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO | PAVIMENTACAO | ESPAGO PUBLICO

: Recu;_: i{i___l\l_ovi o Rt;f:up. - Nova Jardim Arboriz.
| ACCOES COMPLEMENTARES |

A186; A2.1; B4.

AGENTES ENVOLVIDOS i

CML; Refer; Metro de Lisboa.
_ PRIORIDADES/FASEAMENTO

(®

OBSERVAGOES =

Nao estiio contabilizados os custos de integragio paisagistica da infraestrutura ferrovidria de Iigaﬁo
desnivelada da Linha de Cascais e do Porto de Lisboa a Linha de Cintura.




DESIGNACAO TIPOLOGIA

Viaduto de ligagdo da Av. Brasilia com a A - Rede Viéria - Obras de Arte
Av. de Ceuta para trafego automavel

DESCRIGAO

. Construgdo de um novo viaduto ligando a Av. de Brasilia & Av. de Ceuta,
permmitindo somente o transito directo de saida da Av. 24 de Julho para Sul.

REFERENCIA

| OBJECTIVOS
. Desincentivar o trnsito de atravessamento pela baixa de Lisboa;

. Conduzir o transito da marginal Cascais/Lisboa preferencialmente para o eixo
Norte/Sul através da Av. de Ceuta.

ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)

~ CONSTRUCAO PAVIMENTACAO | ESPACO PUBLICO

Rt_e_cup. Nova Recup. [ Nova Jardim Arboriz. L
- |ems0000] - | - | - - | 5750000

ACCOES COMPLEMENTARES

A1.8: A111; A2.3.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Agentes abrangidos pela UOPG 1.

PRIORIDADESIFASEAMEP«-ITO

 OBSERVAGOES
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DESIGNACAO TIPOLOGIA

Passagem pedonal sobre a linha de Cascais| A - Rede Viaria - Obras de Arte

e Av. de Brasilia

REFERENCIA

DESCRICAO

. Construgéo de um viaduto pedonal e ciclovia ligando o centro urbano a grande
area verde marginal.

OBJECTIVOS

. Revitalizar e requalificar a utilizag&o da faixa ribeirinha.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

| K _CONSTRU(;:AO PAVIMENTACAO ESPACO PUBLICO

Racup_ Nova Recup. Nova “.lardi;'l_ [ ;\rb;nz TOTAL_
- | 1428000 - - - | - [1428000

ACCOES COMPLEMENTARES e

A1.8; B12

AGENTES ENVOLVIDOS i

cML.

PRIORIDADES/FASEAMENTO

O,

OBSERVAGOES




DESIGNAGAO

TIPOLOGIA

Parque da Encosta do Casal Ventoso B - Espago Publico
DESCRIGAQ

. Modelagéo do terreno, estabilizagdo da encosta, rede de percursos pedonais,
arborizagdo, revestimento de solos, equipamento informal Outdoor-Circuito F
da encosta do Casal Ventoso e do Arco do Carvalhdo

OBJECTIVOS

. Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecol6gica do Vale de Alcantara;
- Consolidacéo das duas encostas do vale secundario do Arco do Carvalh&o.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTAGAO ESPACO PUBLICO 5
TAL
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.
- - - - 4.132.500 - 4.132.500 |
ACCOES COMPLEMENTARES
A1.1; A1.2; A1.3.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML; SIMTEJO.
PRIORIDADES/FASEAMENTO
* OBSERVAGOES

Nao estio contabilizados os custos de integragio paisagistica, de infraestruturas |




A

TIPOLOGIA

DESIGNACAO

Repavimentacéo e requalificacdo das ruas | B - Espaco Puiblico
do Bairro do Alvito.

DESCRICAO

. Requalificago urbanistica e ambiental do espago ptiblico do Bairro do Alvito.

OBJECTIVOS

- Requalificar e integrar urbanisticamente um bairro tradicional, que hoje se encontra

muito isolado.

ESTIMATIVA ORGAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMgNTA(;AO ESPAGCO PUBLICO
Recup. Nova Racu_; ‘Nova Jardim Arboriz. o
- - 623.500 - - - 623.500

ACCOES COMPLEMENTARES

A1.5; A1.6; B4.
AGENTES ENVOLVIDOS

CML
PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVACOES




" Escala 1/1000

TIPOLOGIA

moradores locais.

. Repavimentacéo, arborizagao, jardim, mobiliario urbano;
. Construgdo de um arque de estacionamento preferencialmente destinado a

| OBJECTIVOS

. Reforgo de identidade urbana;

. Suprimento do déficit de estacionamento local.

- Requalificago e integragao urbana do espaco publico de referéncia local;

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

O)

CONSTRUGAO PAVIMENTACAO ESPACO PUBLICO
TOTAL
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.
- 900.000 | 150.000 B - 43.500 | 1.093.500

ACGOES COMPLEMENTARES

A22; B4
AGENTES ENVOLVIDOS

CML

PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGOES

DES!GNACAO REFERENCIA
Requalificagio do Largo da Igreja de S. Pedro - B 3
de A - Rede Viaria de Ambito Urbano
' DESCRIGAQ '
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DESIGNAGAO TIPOLOGIA REFERENCIA

Requalificagio da Rotunda de Alcantara. B - Espago Publico

DESCRIGAO
. Tratamento do espaco publico;

OBJECTIVOS

d Inmgmgaoemforpudocerﬁmrumanodamndadaammodomﬂblm{ﬂ
e de atravessamento;

- Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecol6gica do Vale de Alcantara;
. Implementac&o do corredor arborizado Vale de Alcantara / Av. de Ceuta.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)
CONSTRUCAO PAVIMENTAGAO | ESPACO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.
- - 484.000 - 99.000 38.000 | 621.000
ACCOES COMPLEMENTARES
A17, A1.8; A1.9; A2.1; A2.2.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML, Refer
PRIORIDADES/FASEAMENTO

TOTAL

_OBSERVACOES
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DESIGNA(;AO TIPOLOGIA )
Requalificagio da Rua das Fontainhas. B - Espaco Publico
DESCRICAO
. Repavimentacéo, requalificagéo.
OBJECTIVOS
. Coes&o urbana.
ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)
CONSTRUCAO PAWMENTAQAO ESPACO PUBLICO
TOTAL
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. )
- - 73.300 - - - 73.300
ACCOES COMPLEMENTARES
B4.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML.
PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGCOES




. Repavimentagéo, arborizag&o, mobilidrio urbano.

OBJECTIVOS

. Requalificagéo urbana.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO PAVIMENTACAO | ESPACO PUBLICO
Recup. Nova Recup. | Nova Jardim Arboriz,
- 2.250.000| 100.000 - - 14.000

ACCOES COMPLEMENTARES

B7

AGENTES ENVOLVIDOS

CML; Carris.

PRIORIDADES/FASEAMENTO

®

OBSERVACOES

) Escala 1/1000
DESIGNAGAQ TIPOLOGIA REFERENCIA
Largo do Calvério A - Rede Viaria de Ambito Local B6
DESCRICAD
. Requalificag&o do espaco publico;
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DESIGNACAO
Requalificagdo da Rua Fradesso da Silveira.

TIPOLOGIA
B - Espaco Publico

REFERENCIA

| DESCRICAO
. Repavimentagéo e requalificagio urbana.

OBJECTIVOS

. Coesdo urbang;
. Requalificagio urbanistica.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO PAVIMENTACAO

ESPAGO PUBLICO

Recup. Nova Recup. Nova

TOTAL

20.500 =

Jardim __Ar_poriz.

20.500

" ACCOES COMPLEMENTARES
B6

AGENTES ENVOLVIDOS
CML, Carris.

PRI(C_JSlDADESH:’ASEAMENTO
1

OBSERVAGOES




DESIGNACAO

Requalificagdo do Arco de Alcantara, Rua
Gilberto Rola e Rua Vieira da Silva

TIPOLOGIA

B - Espago Piblico

DESCRICAO

. Reperfilamento e repavimentagao;
. Alargamento do espaco piblico.

OBJECTIVOS

. Ordenamento vidrio;
. Requalificagdo do espaco publico.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAQ PAVIMENTACAOQ

ESPACO PUBLICO

Recup. Nova Recup. Nova

Jardim

Arboriz.

TOTAL

350.000 -

350.000

ACGOES COMPLEMENTARES
Al19

AGENTES ENVOLVIDOS
CML e restantes agentes da UOPG1

PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGOES

4 m.aﬁwMIMammspMImméﬂmmdammdonmTl
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DESIGNACAO TIPOLOGIA
Requalificagdo da Praga da Armada e ruas | B - Espago Publico
envolventes.
DESCRICAO

. Requalificagéo do espaco ptblico e do jardim;
. Repavimentag&o, arborizacio, revestimentos de solo @ mobilirio urbano.

OBJECTIVOS

. Coeséo urbana, requalificagio do espago publico.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUCAO PAVIMENTAGAO ESPACO PUBLICO

__F_!;:u; _ Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. bl
- = s 208.500 . 37.000 | 29.500 | 275.000

ACCOES COMPLEMENTARES

A19

AGENTES ENVOLVIDOS _

CML

PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVAGOES
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DESIGNACAO TIPOLOGIA

Jardim na confluéncia entre a Av. da India | B - Espaco Publico
e a Rua de Cascais.

DESCRICAO

. Jardim urbano incluindo modelag&o do terreno, arborizagio, revestimento de solgs
e rede de rega.

OBJECTIVOS

. Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecol6gica do Vale de Alcantara;
. Contribuir para a implementagéo do corredor arborizado Vale de Alcantara -
- Avenida de Ceuta.

~ ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)
CONSTRUGAO PAVIMENTAGAO | ESPAGO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz.
9 A s . 425000 | 3.000 | 428.000

ACCOES COMPLEMENTARES
A4

TOTAL

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Refer
PRIORIDADES/FASEAMENTO

O)

OBSERVAGOES |




TIPOLOGIA
B - Espago Publico

DESIGNACAO
Jardim fronteiro & estagio de Alcantara-Mar,

REFERENCIA

DESCRICAQ

rede de rega e percursos pedonais.

OBJECTIVOS

. Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecol6gica do Vale de Alcantara;
. Contribuir para a implementag&o do corredor arborizado Vale de Alcantara -
- Avenida de Ceuta e Avenida da india - Avenida 24 de Julho.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

ESPAGO PUBLICO

CONSTRUGAO PAVIMENTAGAO

Recup.

Recup.

Nova

Jardim

Arboriz.

TOTAL

- 1.115.500

37.500

1.153.000

ACCOES COMPLEMENTARES
A1.8; Ad.1; A4.2; B10.

AGENTES ENVOLVIDOS
CML; Refer.

PRIORIDADES/FASEAMENTO

O

OBSERVAGOES

. Jardim urbano incluindo modelagéo do terreno, arborizago, revestimento de solm
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DESIGNACAO TIPOLOGIA

Intervencéo urbanistica e jardim fronteiroa | B - Espago Publico
Gare Maritima de Alcantara.

REFERENCIA

B12

DESCRICAQ

rede de rega e percursos pedonais;
. Repavimentag&o e requalificagio do espago ptiblico.

OBJECTIVOS

. Estabelecer a continuidade da Estrutura Ecolégica do Vale de Alcantara;

. Contribuir para a implementagdo do corredor arborizado Vale de Alcantara -
- Avenida de Ceuta até ao rio Tejo;

- Requalificacio do espaco pliblico fronteiro 4 Gare Maritima de Alcantara;

. Reforgo da rede de jardins urbanos.

CONSTRUGAO | PAVIMENTAGAO | ESPACOPUBLICO |
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. FORAL

. - |1es0000| - - 135.800 | 1.815.800

| ACGOES COMPLEMENTARES - .= AT

A1.11; A2.3; A4.2.

AGENTES ENVOLVIDOS

PRIORIDADES/FASEAMENTO
®

OBSERVAGOES

Néo inclui a demoli¢do e realojamento das actividades instaladas nas "Docas".

. Jardim urbano incluindo modelacio do terreno, arborizacgéo, revestimento de solos,
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DESIGNACAQ

TIPOLOGIA REFERENCIA
Requalificagéo da Rua Prior do Crato B - Espago Publico
e Calgada do Livramento
DESCRICAO

. Reperfilamento, repavimentag&o e requalificacio da rua:
. Ordenamento viario;

OBJECTIVOS

. Melhorar o transito local, requalificar toda a érea urbana tradicional entre o Largo
de Alcantara e o Largo da Armada;

. Requalificagéo do espago publico.

ESTIMATIVA ORCAMENTAL (em Euros)

CONSTRUGAO PAVIMENTAGAO ESPACO PUBLICO
Recup. Nova Recup. Nova Jardim Arboriz. st
- - 120.000 - - - 120.000

ACGCOES COMPLEMENTARES
BS; BS; B10.
AGENTES ENVOLVIDOS
CML
PRIORIDADES/FASEAMENTO

OBSERVACOES

| i
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A carta de condicionantes (carta 42) sistematiza o conjunto de serviddes e restricbes de utilidade publica

que afectam o territorio abrangido pelo Plano de Urbanizagao de Alcantara.

As condicionantes que afectam a area em estudo sao as seguintes:

a)

b)

c)

d)

Patriménio Classificado e em vias de Classificacdo

Existem na area em estudo diversos Imoveis de Interesse Patrimonial ja classificados ou em
vias de classificagdo, bem como as respectivas zonas de protecgao.
¢ Imovel Classificado

- Palacio das Necessidades / Convento das Necessidades / Quinta das Necessidades

(Decreto 8/83 de 24 de Janeiro)

- Escola Secundaria Fonseca Benevides (DL 29/84 de 25 de Julho)
¢ Imoveis em vias de Classificagao

- Edificio Pedro Alvares Cabral — Museu do Oriente

- Gare Maritima de Alcantara

- Gare Maritima da Rocha do Conde de Obidos
Qualquer obra de demolicdo, alteragdo, construgdo ou reconstrugdo em edificios ou terrenos
abrangidos pelas respectivas areas de protecgao estao sujeitas a parecer vinculativo do IGESPAR.
Assinala-se ainda a existéncia de uma area especial de protecgdo ao Palacio das Necessida-
des que se localiza fora da area abrangida pelo presente Plano.

Iméveis em Vias de Classificacdo como de Interesse Municipal

A Lei n°® 107/2001 de 8 de Setembro “estabelece as bases da politica e do regime de protec¢ao
e valorizagdo do patriménio cultural, como realidade de maior relevancia para a compreensao
permanéncia e constru¢ao da identidade nacional e para a democratizagéo da cultura”.

O Edificio do Atlético Clube de Portugal (edital da CML n° 16/2007) e o Dispensario de Alcanta-
ra (edital da CML n° 42/2007) estao em vias de classificagdo como Bens de Interesse Munici-
pal, “cuja protecgéo e valorizagéo, no todo ou em parte, representam um valor cultural de signi-
ficado predominante para um determinado municipio”.

O art® 60° da referida lei estabelece quais sao as disposi¢des aplicaveis aos bens classificados.
Area de Potencial Valor Arqueolégico — IGESPAR

A éarea de intervencao é abrangida por uma de potencial valor arqueoldgico, onde se deve privi-

legiar o acompanhamento arqueoldgico dos projectos e operagcdes urbanisticas que tenham
impacto ao nivel do subsolo com vista a identificagao, registo ou preservagéao de elementos de
valor arqueoldgico eventualmente existentes.

Proteccao ao Aeroporto de Lisboa

A éarea abrangida pelo Plano esta, na sua quase totalidade abrangida pela zona de protecg¢ao
ao aeroporto de Lisboa. Existe um Outer Marker no local, devidamente assinalado na planta.

Area de Jurisdicdo de Administracdo do Porto de Lisboa

A marginal fluvial onde se localizam as instalagdes portuarias esta sob a jurisdicdo da Adminis-

tragao do Porto de Lisboa.
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f) ~ Caminhos de Ferro Portugueses

As linhas e caminho-de-ferro que atravessam a area em estudo, designadamente a Linha de
Cascais e de Cintura possuem faixas de protecg¢éo de dimenséo variavel.

g) Estradas de Portugal, EPE
A auto-estrada do Sul possui uma faixa de protecgdo com um minimo de 50 metros para cada

lado do eixo da estrada.

h) Proteccéo a areas sujeitas a Regime Florestal

Uma parte do territério em estudo esta integrada no Parque Florestal de Monsanto e, por con-
seguinte, sujeito a legislacdo especifica.

i)  Proteccéo a Edificios Escolares

A Escola Secundaria Fonseca Benevides usufrui de uma ampla zona de Protecgdo definida ao
abrigo da legislagdo que estabelece o regime de protecgéo a edificios e outras construcdes de

interesse publico, e que visa assegurar o seu adequado enquadramento urbano e arquitecténico.

Faz-se notar que, no dmbito do processo de elaboragao da Revisdao do PDM de Lisboa, a CML fundamen-
tou a inexisténcia de areas integradas na REN, e apresentou a explicitacdo e aprofundamento técnico do
critério que determinou que apenas fossem considerados os declives superiores a 22% para a delimitagdo
das areas de elevado e muito elevado risco de instabilidade de vertentes. Com efeito, constata-se que
estas areas de risco ja se encontram classificadas como espacgos verdes ou estdo ja edificadas. O Regu-
lamento do Plano aplica nestas areas um regime equivalente ao da REN sempre que coincidam com espa-

¢os verdes delimitados na planta de qualificagdo do espago urbano.
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23.1 Consideracgdes Introdutorias
O presente documento visa proceder ao enquadramento dogmatico do plano de urbanizagdo enquanto
instrumento de planeamento territorial (rectius, municipal). O referido enquadramento sera aqui realizado

de duas perspectivas distintas, embora intimamente relacionadas.

Em primeiro lugar, da perspectiva do seu conteldo material, isto €, do tipo de regulamentagdo que o
mesmo deve criar, em especial quando este instrumento se aplica a areas territoriais de caracteristicas
heterogéneas para as quais se pretende estabelecer uma regulagédo que as trate de forma diferenciada,

atentas aquelas caracteristicas.

Em segundo lugar, da perspectiva da perequagao de beneficios e encargos dele decorrentes, no sentido
de determinar qual o grau de aprofundamento das questdes perequativas a introduzir no plano de urba-

nizacao (apenas critérios de perequacao ou mais do que isso, integrando mecanismos concretos?).

23.2 Contetdo Regulamentar dos Planos de Urbanizacdo Aplicavel a Areas de Caracteristicas

Heterogéneas

A cidade, na area de abrangéncia do Plano de Urbanizag&o, apresenta-se como um espacgo fragmenta-
do, constituido por tecidos cuja diversidade lhes é conferia pelo processo histérico de formagéo, pelas

culturas urbanas e pelo suporte fisico.

Com efeito, a area a regular pelo Plano de Urbanizagao abrange realidades urbanisticas distintas, inte-
grando quer areas urbanisticamente consolidadas — caracterizadas por uma densidade de ocupacao
que permite identificar uma malha ou estrutura urbana ja definida e infra-estruturas essenciais, quer
areas que, embora integradas no seio da cidade, detém uma ocupacdo urbanistica incipiente, nula ou

pouco estruturada.

A pretensao do Plano de Urbanizagao é a de valorizar as especificidades de cada uma destas realida-
des, estabelecendo critérios de regulacdo ajustados as suas caracteristicas tipicas, embora consideran-
do-as de forma integrada e perspectivando toda a area do Plano de uma forma abrangente de modo a

estabelecer uma maior/melhor articulagdo e complementaridade entre aquelas distintas realidades.

Este tratamento integrado da referida area decorre do papel que o plano de urbanizagao desempenha no
sistema de gestao territorial: um papel essencial de estruturacdo de usos urbanos da sua area de abran-
géncia, articulando fungdes e redes, estruturando o espaco, definindo regimes de uso do solo e critérios
para a transformagéo do mesmo e, ainda, programando a sua ocupagao.

Dada a diferente realidade sobre que incide, a regulamentagéo estabelecida no Plano de Urbanizagao

nao pode deixar de a traduzir.

Uma intervencgéao reguladora diferenciada, como aquela que é pretendida pelo presente Plano de Urbani-
zagao, consoante estejam em causa areas urbanas consolidadas a manter, areas urbanas consolidadas
a reconverter ou areas com usos urbanos incipientes ou nulos é indispensavel para alcancgar alguns dos
seus objectivos e que sdo também objectivos que constam actualmente do Programa Nacional da Politi-

ca de Ordenamento do Territério. Em causa estéo, por um lado, objectivos da reabilitacdo urbana e, por
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outro lado, objectivos de compactacéo da edificagdo (como fendmeno de sentido contrario ao da disper-
s&o urbana), estes ultimos a apelar para a necessidade de se preencherem os espagos vazios dentro da

cidade, de forma a racionalizar as infra-estruturas existentes e os equipamentos.

A necessidade de uma consideracao diferenciada das distintas realidades urbanisticas existentes na
area de intervengado do Plano — com uma distinta regulamentagéo para cada uma delas, é ainda uma
decorréncia do facto de a cidade se apresentar como complexa e heterogénea, com transformagdes a

diversos ritmos e com diferentes formas.

Esta diversidade origina, na pratica, diversos graus de previsibilidade da evolug&o da cidade, introduzin-
do factores de maior ou menor “incerteza” na projecgao da sua transformagado. Assim, da mesma forma
que ha tecidos muito consolidados cuja evolugao é bastante previsivel, também existem tecidos nao
consolidados cuja transformacdo € mais incerta e terrenos vazios cuja forma de ocupagao depende de

factores por vezes imprevisiveis.

Ora, os planos devem integrar e responder a todos estes factores, integrando dispositivos que Ihes per-
mitam lidar, de modo eficaz, com os diferentes “graus de incerteza” que caracterizam as diversas situa-

¢oes e tecidos urbanos.

Por este motivo se propde no presente Plano uma normativa diversificada, com uma “geometria varia-
vel”’, que, recorrendo a diferentes critérios de gestao, visa adaptar-se da melhor forma a multiplicidade
das situagdes urbanas em presenga na area de intervengao. Assim, nas areas onde as infra-estruturas
se apresentam estabilizadas e o edificado consolidado ou em fase de consolidagdo, como é o caso da
cidade tradicional estruturada por quarteirdes e com edificios localizados ao longo dos arruamentos, com
uma tipologia edificatéria perfeitamente legivel, propde-se a utilizacdo de critérios tipo-morfoldgicos,

adaptados as varias situagdes urbanas.

Ja nos sectores da cidade onde predomina o modelo modernista, caracterizado pela edificacdo da cida-
de em blocos, sem uma relagéo formal directa como espaco publico tradicional e dando origem a areas
intersticiais de uso colectivo, se propde a utilizagado de critérios quantitativos, com indices ou coeficientes

de ocupagéo.

Por fim, e no que concerne aos “vazios urbanos”, onde o grau de incerteza € mais elevado, propdem-se
intervencdes mais voluntaristas. Com efeito, dada a auséncia, nestas areas, de referéncias urbanas e de
infra-estruturas urbanisticas e atento o facto de se desconhecerem as intengdes temporais de urbanizar
dos seus proprietarios, considera-se necessario estabelecer programas conjuntos de urbanizagdo que
refiram usos e tipos de edificagdo predominantes, indices de ocupagao do solo, equipamentos, espagos
verdes, etc., cuja concretizagao tera de ser feita com recurso a mecanismos directos de perequagao.
Estas areas sdo tidas como areas estratégicas para a reestruturagdo deste sector da cidade, pelo que

terdo de se definir regras que estabelecam os programas a instalar e as condigbes da sua execugao.

Esta diferente regulamentacdo em funcdo da diferente realidade dos tecidos urbanos que lhe esta subja-
cente é o resultado de uma avaliagdo destes numa perspectiva de modernidade, considerando as suas

dindmicas e afastando uma visédo estatica e museolégica dos mesmos. Em suma, tal é o resultado de
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uma combinacgdo, em doses adequadas, de perspectivas de conservagcédo e de dinamica dos referidos

tecidos urbanos.

Esta diferente regulamentagdo em fungao das caracteristicas concretas dos tecidos integrados na area
de abrangéncia do Plano cumpre — e adequa-se — as fungdes que a nova legislagédo urbanistica vem

apontando aos planos de urbanizacao.

Com efeito, nos termos do artigo 88.° do RJIGT, o plano de urbanizagao deve adoptar o conteddo mate-
rial apropriado as condi¢bes da area territorial a que respeita, aos objectivos das politicas urbanas e as
transformacgdes previstas nos termos de referéncia e na deliberagdo municipal que determinou a sua

elaboracgao.

23.3 A Perequacao dos Beneficios e Encargos Decorrentes do Plano
Considerando a diferente regulamentacao material a estipular pelo Plano de Urbanizagdo perspectiva-se a
necessidade de definigdo de distintas l6gicas (mecanismos/instrumentos) de execugdo das suas prescri-

¢Oes, o0 que apela igualmente para a necessidade de estabelecimento de diferentes l6gicas perequativas.

No que concerne a execugdo nas zonas consolidadas, a mesma sera efectuada através da promogao e
do controlo preventivo de operagdes urbanisticas isoladas levadas a cabo no limite da propriedade de

cada um (numa légica de nao contradigdo do Plano).

No que diz respeito a execucdo nas “zonas vazias”, a mesma tera de ser promovida através de uma
I6gica de intervengdes de conjunto, que, quando estejam em causa varios proprietarios, os “empurra”

para processos associativos.

Nesta mesma ldgica, na primeira daquelas areas, tendo em consideragdo que a regra é a da manuten-
¢ao das caracteristicas do edificado, a redistribuicdo de beneficios e encargos consegue ser garantida
por intermédio de instrumentos indirectos de perequacgéo (em especial, pelas taxas urbanisticas). Com
efeito, as uUnicas desigualdades em matéria de beneficios decorrem da maior ou menor edificabilidade
concedida pelo acto de controlo preventivo das operagdes urbanisticas, pelo que a taxa, com o seu
caracter sinalagmatico e intrinsecamente proporcional, permite corrigi-las. Sempre que, na situagao con-
creta, um determinado proprietario (promotor) assuma maiores encargos que os restantes, a perequagao

funcionara por intermédio do seu abatimento no montante das taxas a pagar.

Para além dos mecanismos indirectos de perequagao a aplicar nas areas consolidadas, questiona-se
como instituir a perequacao para a restante area de abrangéncia do Plano de Urbanizacdo. Nao obstante
o RJIGT determine caber a este instrumento de planeamento municipal a estruturagdo das acgdes de
perequacdo — o que poderia indiciar dever ser a area de referéncia da perequacgao a totalidade da area
do Plano, considera-se, antes, que esta tera de ser a area de cada unidade de gestdo (execucéo) para

que o plano aponta, sendo no seu interior que serao aplicados mecanismos de perequagao.

Com efeito, as unidades de execugao, apontando sempre para uma parceria, exigem explicitamente uma
distribuicdo perequativa de beneficios e encargos entre os proprietarios, no ambito da correspondente

operagao urbanistica (art.° 120°, n.° 2). Tal perequagédo € uma condigdo inerente e indispensavel em
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qualquer parceria (¢ uma pratica comum, ditada pelo bom senso, entre investidores que se associem

para levar a cabo um qualquer empreendimento).

Para o efeito terdo de ser futuramente celebrados entre os proprietarios integrados na mesma unidade
de execugao contratos no dmbito dos quais sera acertada a distribuicdo de beneficios e encargos. Nos
referidos contratos seréo identificadas, desde logo, as “entradas” de cada um dos interessados no repar-
celamento (isto €, no loteamento conjunto a ocorrer no ambito da unidade de execugao), e que corres-
pondem, em regra, a area ou ao valor dos prédios com que cada um entra na operagao de reparcela-
mento, mas também, quando nao se trate de proprietario, o valor do capital a investir ou da obra a reali-

zar na concretizagao da operagao).

Deve ainda o contrato identificar os beneficios que sao concretizados com a operagéo urbanistica (os m?
de construgdo que a mesma contém e que serdo distribuidos pelos interessados na proporgédo das suas
“entradas”) — (1.); os encargos que cada um tera de assumir na proporgao dos beneficios que lhe cabem
(2.); o eventual acerto e redistribuicdo de beneficios daqueles que ndo possam ou ndo queiram assumir a
totalidade dos encargos que lhes cabe assumir (3.); e a distribuicdo dos lotes resultantes da operagéo de

reparcelamento pelos interessados, considerando todos estes factores (4.).

Esta distribuicdo, sendo efectuada de acordo com o critério da proporcionalidade (as entradas e aos

encargos assumidos) garante, por si proprio, a distribuicdo perequativa dos beneficios e encargos.

23.4 O Ordenamento Territorial de Alcantara (cartas 43,44,45)

23.4.1 CRITERIOS DE REGULACAO URBANISTICA E ZONAMENTO

Dada a complexidade funcional, morfoldgica e infraestrutural da area em estudo optou-se por subdividir a
planta de Zonamento em duas cartas, o que permite uma leitura facilitada de informacao que apresen-

tam.

Na carta de Zonamento | — Qualificagéo e Uso do Espaco, estéo indicadas as principais classes de uso do
solo e as Unidades Operativas de Planeamento e Gestao.

A area de intervengao do Plano, como, alias, toda a area do municipio de Lisboa, corresponde a solo urba-
no, compreendendo o solo urbanizado e os solos afectos a estrutura ecolégica municipal.

A qualificagdo de solo urbanizado integra duas categorias operativas consoante o seu grau de urbanizagéo
e de consolidagao morfo-tipoldgica — espagos consolidados e espagos a consolidar que, por sua vez, inte-
gram varias categorias determinadas em fungéo da sua aptidao preferencial para a localizagéo das diferen-
tes utilizagbes urbanas.

Os espagos consolidados correspondem a tecidos urbanos razoavelmente estabilizados e onde o edificado
esta consolidado ou em fase de consolidagdo, como é o caso da cidade tradicional estruturada por quartei-
rées com edificios localizados ao longo dos arruamentos. Em Alcantara, esta caracteristica é patente nos
quarteirdes que se localizam ao longo do eixo histérico, e que se caracterizam pelo protagonismo do espaco
publico em fungdo do qual, recorrendo a alinhamentos e cérceas, €, em fungdo dos tragados urbanos em
que se inserem, se estabeleceram as relagbes tipo-morfolégicas que determinaram a forma do edificado.

Nestas situagdes, o regulamento basear-se-a em critérios tipo-morfoldgicos que estdo subjacentes a cons-
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trucédo dos tecidos e da forma urbana, e reflectem as concepg¢des ideoldgicas e organizativas dos diferentes
momentos histéricos em que a cidade se foi construindo e consolidando (tragados organicos das primeiras
estruturagdes urbanas correspondente aos assentamentos arabes e medievais; os tracados em quarteirdes
definidos por arruamentos ortogonais que se adaptam ao relevo e a outras pré-existéncias e que se desen-
volveram a partir do séc. XVIII; os tragados de implantacao livre definidos pela aplicagdo dos principios da
Carta de Atenas que foram utilizados a partir dos anos 60 do séc. XX).

Estes espacgos destinam-se a instalagéo de habitagédo e outras actividades compativeis (nomeadamente de
comércio, servigos, turismo), pretendendo-se a sua revitalizagdo econémica e social através do incremento
da sua acessibilidades e da qualificagdo do espaco publico. E neste contexto que foram delimitadas duas
SUOPG'’s abrangendo areas consolidadas onde se considera prioritario uma intervengao qualificadora, tanto
na sua reabilitacdo e requalificagéo fisica e ambiental como na sua revitalizagdo socio-econémica. Esta
intervengao integrada sera enquadrada pelas metodologias e mecanismos previstos no Regime Juridico de
Reabilitagdo Urbana (Decreto-Lei 307/2009, de 23 de Outubro)

Os espagos a consolidar estdo, em Alcantara, inseridos em sub-unidades operativas de planeamento e ges-
tao, destinando-se a instalacao preferencial de actividades terciarias e habitagdo, sendo a sua execugao
concretizada de acordo com a programagcéo a estabelecer pela Camara Municipal.

A sua edificabilidade é determinada pela aplicagdo de indices de utilizagdo por se tratarem de areas livres
em que as pré-existéncias construtivas sao pouco relevantes para a concretizagdo das construgdes propos-
tas. Com base em simulagbes e estudos morfologicos optou-se por um indice de utilizagdo de 1,7 m2/m2
que é substancialmente inferior ao permitido pelo PDM em vigor.

No que respeita a quantificagcdo das areas de cedéncias para espagos verdes e equipamentos propde-se
uma percentagem de 30% da area bruta de construcdo que é inferior a preconizada pelo referido PDM.
Considerou-se, no entanto que esta redugéo da area de cedéncia, aliada a diminuicao do indice de utiliza-
¢do, conferem um maior equilibrio volumétrico e um melhor controlo de cérceas dos desenvolvimentos
urbanos previstos.

Estas areas localizam-se entre o eixo histérico de Alcantara e a linha de Caminho de Ferro de Cascais ocu-
pando os antigos aterros ocupados por unidades industriais presentemente abandonadas. Acresce-se o
terreno actualmente ocupado pela estagdo de Alcantara-Terra e as areas que facejam com a Av. 24 de
Julho.

Os espacos de uso especial correspondem as parcelas afectas a instalagao de equipamentos ou infraestru-
turas de interesse publico.
Dada a sua especificidade os critérios de gestédo destes espagos sao bastante casuisticos dependendo da
natureza dos equipamentos a instalar.
Estao previstas 6 areas de concentragdo de equipamentos publicos:

- Na Quinta do Capitao, junto ao Arco do Carvalhdo onde se prevé a beneficiagdo dos equipamen-

tos desportivos existentes e a dotagdo de um parque de estacionamento.
- No parque do Casal Ventoso onde se propdem equipamentos ao ar livre, evitando a construgéo de

edificios de dimensdes significativas dadas as condi¢gdes geoldgicas e topograficas do local.
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- No Bairro do Alvito, junto a futura interface de transportes sera possivel rematar um dos principais
quarteirdes existentes com um equipamento, destinado, por exemplo, a terceira idade.

- Na Rua 1° de Maio, um dos edificios pertencentes a Carris podera ser ocupado por um equi-
pamento cultural ou de saude. Na mesma zona mas ja fora dos terrenos da Carris propde-se a
instalacdo de um posto de limpeza urbana.

- A escola Fonseca Benevides deve manter a sua vocagado de equipamento escolar, prevendo-
se a instalagao de um Jardim de Infancia e de uma Escola EB1.

- No né de acesso a auto-estrada, a Poente do Alvito preconiza-se a localizagdo de um complexo
desportivo.

- Finalmente, nos novos loteamentos localizados no interior da UOPG 1, prevé-se a localizagédo de

pequenos equipamentos a instalar nas areas de cedéncia previstas.

Esta ainda incluido nesta carta o Sistema de Espacos Abertos.

O conceito subjacente a definigdo deste sistema, quer organicos ou pavimentados, sustenta-se no refor-
¢o da sua identidade enquanto expressao territorial e cultural individualizada. A existéncia de um sistema
de espacgos abertos facilmente identificavel e reconhecivel, nem sempre é evidente mesmo em tecidos
urbanos estruturados e consolidados, devido a descontinuidade e fragmentagao da estrutura de arbori-
zagao que nos tecidos urbanos consistentes®® constitui o elemento linear de continuidade entre espacgos
centrados — largos, jardins, patios e logradouros — impedindo a clareza da sua leitura enquanto sistema.
Nos tecidos para-consistentes29 e semiconsistentes® torna-se imperativo assegurar que 0s espagos
abertos ndo se reduzam a sua expressao mais elementar de areas residuais entre edificios, vias de cir-
culagao e areas de estacionamento, mas que assumam uma expressao individual autbnoma, espacial-
mente estruturada e funcionalmente necessaria.

O plano determina a aplicagdo de modos diferenciados de intervengédo que correspondem as diferentes
caracteristicas de espacgos abertos, pertencentes a diferentes tipologias conforme o tipo de tecido urbano

em que se inserem:

a) Sistema descontinuo da cidade tradicional — integram este conjunto os espagos abertos conso-

lidados, organicos ou inertes com definicdo espacial e tipologica definida. Definem-se como
espacgos abertos integrados no tecido urbano denso, consistente e estabilizado, com superfi-
cies organicas e/ou inertes de proporcao variaveis, vegetacdo arboérea e estrutura espacial
definida. Distribuem-se na zona em estudo de forma descontinua estabelecendo potencialmen-
te continuidades com outros espacgos abertos através de estruturas lineares de arborizagéo

urbana. ldentificam-se neste sistema as seguintes tipologias de espacos:

3 Areas consistentes — areas da cidade que apresentam estabilidade ao nivel das linhas estruturantes que definem as suas
malhas urbanas, e as quais se atribui claramente uma identidade espacial e urbana.” Plano Verde de Lisboa

2 Areas para-consistentes — areas urbanas onde se verifica um predominio de conjuntos urbanos consistentes, embora,
globalmente, ndo apresentem ainda completa estabilidade ao nivel estrutural, detectando-se algumas areas em mutagéo”,op. cit.

30 Areas semiconsistentes — areas urbanas onde se pode verificar a existéncia quer de alguns conjuntos urbanos consistentes quer
de conjuntos de caracter rural que se distribuem, de uma forma dispersa em areas globalmente pouco evoluidas e em plena
mutagéo. op. cit.
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Jardins, pracas, largos e miradouros a salvaguardar: por questdes de sistematizagao, incluem-

se neste grupo espacos tipologicamente diferenciaveis como pragas, largos e miradouros.
Estes espagos ocorrem nas unidades de paisagem urbana — Sistema Colinar voltado ao Tejo e
Frente Ribeirinha. Os jardins, pragas, largos e miradouros sdo espagos com caracteristicas
tipoldgicas, paisagisticas, culturais e histéricas singulares que Ihes conferem valor patrimonial e
ambiental. Qualquer intervengéo nestes espagos deve ser objecto de projecto de espagos exte-
riores que articule os sistemas de vegetagdo, de relevo e de circulagado do ar e da agua, asse-
gurando o sistema de vistas panoramicas e conjunto de perspectivas com interesse cénico.

Eixos arborizados: o sistema de arborizagdo urbana constitui um elemento relevante na articu-

lacdo entre os espagos abertos em tecidos urbanos consistentes e estabilizados. Pela sua
importancia como elementos estruturantes que promovem a continuidade entre espagos fun-
damentais na Estrutura Ecoldgica Municipal, muitas vezes associados a sistemas de mobilida-
de, considerou-se a arborizagdo urbana como uma tipologia de espaco sujeita a regulamenta-
¢ao especifica.

Areas Verdes privadas a salvaguardar/logradouros: espacos abertos ou terrenos na dependén-

cia de prédios urbanos. Os principios de regulagdo urbanistica referentes a estes espacos inci-
dem sobre permeabilidade, preservacédo da vegetacéo arborea existente, preservacéo de solo;
preservagao de potencial produtivo; interdicdo de novas construgdes.

Sistema continuo do Vale de Alcantara — o vale de Alcantara constitui o principal vale de Lis-

boa, correspondendo & maior bacia hidrografica da cidade. E constituido por espacos de carac-
teristicas diferenciadas cuja articulagao entre si devera estabelecer um continuo, permitindo a
instalacdo de um bidtipo representativo ao nivel ecoldgico. Identificam-se neste sistema as
seguintes tipologias de espacos:

Areas organicas de enquadramento de infraestruturas: espacos verdes associados & protecgao

de estruturas e infraestruturas e de bidtipos naturais de protec¢ao contra a erosao. Correspon-
dem a corredores de protecgéo a auto-estrada e a todo o sistema de mobilidade a ela associa-
do. Os principios de regulagao urbanistica referentes a estes espacgos incidem sobre permeabi-
lidade, preservacao de solo, preservagéo da biodiversidade, potenciagdo da vegetagao autédc-
tone, proteccdo contra a poluigdo e ruido, potenciando a existéncia de bidtipos naturais em
meio urbano. Qualquer intervencao nestes espagos nao pode alterar os niveis de estabilidade
e consolidacdo dos sistemas de vegetacdo, de relevo e da circulagdo da agua, devendo ser
objecto de um projecto especifico de espacgos exteriores.

Parque da Encosta do Casal Ventoso: espagos verdes associados a protecgdo e estabilizacdo

de encostas contra a erosao, estabilizagédo biolégica de taludes e regulagao do sistema de dre-
nagem e escorrimento superficial, correspondendo a encosta nascente do vale de Alcantara e
encosta dos sete moinhos. Os principios de regulagédo urbanistica referentes a estes espacgos
incidem sobre permeabilidade, preservagéo de solo, medidas de controlo de eroséo.

Jardins Urbanos: Estes espacos constituem elementos estruturantes na reconstituicao do “Sis-

tema Humido” do vale, integrando multiplos sistemas: o sistema hidrico através da captacao do

caudal pluvial local, do aumento das areas permeaveis e da reducdo do escoamento superfi-
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c)

cial; os sistema de mobilidade suave — possibilitando uma rede complementar de percursos
pedonais e ciclaveis associados a estrutura dos jardins urbanos da cidade; o sistema de conti-
nuidade ecoldgica, como suporte da estrutura de arborizagédo e de espagos organicos permea-
veis, contribuindo para a criagdo de biodtipos representativos a escala da cidade. Os principios
de regulacao urbanistica referentes a estes espagos incidem sobre dimensionamento, perfila-
mento, indicagado de espécies de referéncia ou associagdes fitogeograficas e tipologias de sis-
temas construtivos.

Sistema continuo periférico — inclui-se neste grupo todo o sistema de espagos que se distri-

buem de forma continua na periferia da cidade e que pela sua dimensao constituem importan-
tes suportes de biodiversidade, a escala da cidade.

Parque Florestal de Monsanto: devera preservar a sua integridade como unidade paisagistica e

administrativa, pelo seu valor historico, ecoldgico, patrimonial e cénico para a cidade. A area do
Plano incluida nesta tipologia, devera reger-se pelas determinag¢des regulamentares gerais que
determinam a sua gestdo. Os principios de regulagdo urbanistica referentes a este espago
incidem sobre a permeabilidade; preservagao do solo; preservacao da biodiversidade; estabili-
zacao da vegetacéo existente; potenciacdo da vegetacdo autéctone; medidas de controlo de

erosao e sistema de vistas panoramicas.

Finalmente referem-se os Espagos Canais:

a)

Espacos Canais
Os espacgos canais correspondem as areas de solo afectas as infraestruturas urbanas ou territo-

riais de desenvolvimento linear, incluindo as areas técnicas complementares que lhes estdo adja-
centes e respectivas areas de protecgao.

Na carta de Zonamento | estdo assinaladas:

- 0s espacos canais rodoviarios que integram a auto-estrada do Sul, ponte 25 de Abril;

- 0s espagos canais ferroviarios que integram a rede ferroviaria pesada, existente bem como aque-
les que vierem a ser constituidos com base neste plano e em projectos especificos.

- Espago canais ferroviarios integrando linhas de metro e de ferrovia ligeira.

- Caneiro de Alcantara.

- Espaco canais técnicos afectos a infraestruturas de saneamento basico e outras redes técnicas

existentes ou previstas para a Area Plano.

Na carta de Zonamento Il — Areas de Risco e Sistemas de Vista, esta representada a informagdo comple-

mentar mas igualmente determinante que, por razdes relacionadas com a clareza da sua leitura grafica ndo

foi possivel acrescentar a carta de Zonamento |.

Esta informagéo complementar estrutura-se da seguinte forma:

a)

Vulnerabilidade Sismica dos Solos

O “Relatério da Proposta do Plano — Revisdo PDM, Marco 2010” refere a importancia das ques-
tdes relacionadas com a Vulnerabilidade Sismica na elaboragdo de qualquer plano para a cidade.

Efectivamente, a cidade de Lisboa registou, ao longo da sua longa histéria varios sismos de gran-
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de intensidade, de que se destaca pela extenséo e gravidade das suas consequéncias, o grande
sismo de 1755 que arrasou completamente grande parte dos edificios, provocando um elevado
numero de vitimas.

A zona de Lisboa corresponde a segunda regido de Portugal com maior risco sismico, apenas
ultrapassado pela costa algarvia. O regulamento de Seguranga para Estruturas de Edificios e Pon-
tes (Decreto-Lei n° 235/83, de 31 de Maio) divide o pais em quatro regides conforme o risco sismi-
co a que estdo sujeitas.

Na area da intervengéo do Plano de Urbanizacdo de Alcantara a vulnerabilidade sismica dos solos
€ muito elevada na zona Sul e no Vale, sendo média nas encostas e mais baixa a Norte, junto a
ETAR em construgéo.

A cartografia referente a vulnerabilidade sismica dos solos de Lisboa reflecte a sismicidade histori-
ca local (localizagdo do epicentro, magnitude do sismo, propagacéo das ondas e isossistas, etc.),
o que permitiu delimitar “Areas Criticas”.

“A definicdo dessas areas criticas constitui um conceito estratégico de grande importancia para o
planeamento e gestdo de emergéncia”, sendo com base nesta definicdo que se torna possivel iden-

tificar os locais de “intervencgao prioritaria e estimar os meios humanos e materiais a disponibilizar”.

Susceptibilidade de ocorréncia de movimentos de vertentes

O mesmo relatério refere ainda a susceptibilidade de ocorréncia de movimentos de vertentes que
se encontra associado a diversos factores ligados a natureza geoldgica das formagdes, a geomor-
fologia e a presenga ou circulagao de agua.

A andlise de informacao existente sobre o comportamento geotécnico dos solos e rochas de Lis-
boa permitiu a realizagdo de “simula¢des acerca de variabilidade dos factores de seguranga estati-
ca dos taludes em funcao do declive, da espessura da camada instavel e da posi¢do do nivel da
agua”, que deu origem a definicdo de 4 classes de susceptibilidade a ocorréncia de movimentos
de massa.

Na area do PUA os locais com maiores riscos de ocorréncia de movimentos de vertente corres-
pondem a duas pequenas areas, uma localizada a Poente da Rua do Alvito sob o viaduto da linha
de caminho de ferro, e outra no pequeno vale encaixado no Arco do Carvalhdo.

A prevencéao deste tipo de riscos é especialmente relevante devido a importancia dos equipamen-
tos de transporte que atravessa o vale e que sao utilizados por elevado nimero de passageiros.

A cobertura vegetal do solo contribui consideravelmente para prevenir deslizamentos de massas e
promover estabilidade da vertente, pelo efeito de rede sustentado pelo sistema radicular das plan-

tas. A vegetagao favorece ainda a evapotranspiragao, diminuindo o excesso de agua no solo.

Vulnerabilidade a Inundacdes

O “Relatorio da Proposta do Plano — Revisdo PDM, Marco 2010” baseia a definicdo de 3 classes
de vulnerabilidade a inundac¢des no cruzamento de diversos parametros designadamente o registo
de intervengbes do Regulamento de Sapadores Bombeiros e da Brigada de Colectores da CML,

dados referentes a geomorfologia, efeito de maré, linhas de agua, permeabilidades, etc.
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O caso de Alcantara é particularmente gravoso dada a sua orografia e a existéncia do caneiro de
Alcantara.
O Laboratorio Nacional de Engenharia Civil esta a elaborar um modelo hidrogeolégico para a

bacia de Alcantara.

Susceptibilidade ao efeito de maré

Com base numa “andlise integrada das diferentes componentes em estudo, como sejam os valo-
res estatisticos das médias e extremos de marés astronomicas, os niveis a serem considerados
na individualizagdo da area sujeita a susceptibilidade directa do efeito de maré por inundagéo
permitem produzir um mapa com definicdo da cota aproximada de galgamento da agua ao longo
do litoral deste concelho”.

Prop&e a adopgao de uma area de susceptibilidade directa ao efeito de Maré delimitada pela cota

dos 5 metros. Esta cota penetra significativamente no vale de Alcantara.

Sistemas de Vistas

O “Relatério da Proposta do Plano — Revisdo PDM, Margo 2010” identifica os principais pontos de
vista existentes na cidade referindo que “Qualquer intervengéo urbanistica localizada nas margens
abrangidas pelo campo de visdo dos pontos de vista, ndo deve impedir ou limitar estas panorami-
cas, nao sendo, por isso, permitidas quaisquer obstrugbes as panoramicas, a partir dos espagos
publicos a que se encontram referenciadas.

A area em estudo insere-se no Sub-Sistema de Vales, designadamente o Vale de Alcantara.



PUA OUTUBRO 2011 - PROPOSTA DE PLANO VOLUME | — RELATORIO (PROPOSTA)

24. ALTERAGOES AO PDM VIGENTE
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O Plano de Urbanizagao de Alcantara incide sobre uma area muito complexa do ponto de vista urbanisti-
co, onde se reflectem diversas organizagdes de espago em resposta a evolugdo dos paradigmas cultu-
rais e de actividade econdmica que ali se foram desenvolvendo no decorrer do tempo.

O PDM classifica essas areas de acordo com o seu grau de consolidagéo, suas formas de ocupagao e
seu potencial de transformacao.

As areas histéricas e tradicionais que se prendem as vertentes do vale e as areas racionalistas organi-
zadas em quarteirdes sédo preferencialmente destinadas a fungdes residenciais, admitindo a instalagao
de actividades terciarias.

As areas de equipamento colectivo e de infraestruturas desenvolvem-se ao longo da margem do rio e
envolvem o porto, assegurando o funcionamento de uma importante rede de transportes fluviais, rodovia-
rios e ferroviarios.

As areas verdes asseguram a protecgao das encostas e o enquadramento paisagistico do conjunto.

Mas também inclui vastas areas destinadas a reconversao de usos e tipos de ocupagéo, possibilitando o
aproveitamento e reutilizagcdo de terrenos ja infraestruturados que se encontram abandonados ou cuja
ocupacao prejudica o equilibrio urbanistico pretendido.

A estes diferentes espagos correspondem regras diferenciadas de transformacdo das construgdes exis-
tentes e das novas edificagdes, que foram respeitadas pelo PUA, embora se tenham alterado as desig-
nacdes das categorias de espacgos por ajustamento a nova legislacdo entretanto publicada, tendo, tam-

bém, sido feita uma referenciagéo aos estudos da revisdo do PDM, em curso.

Assume especial relevancia, neste contexto, a Area de Reconversdo Urbanistica Mista do PDM que
abrange as areas onde se localizavam algumas importantes industrias hoje desaparecidas e para os
quais o PUA propde as principais acg¢des de transformacao e revitalizagdo urbana, tanto do ponto de
vista construtivo como da racionalizagdo e ordenamento dos sistemas de circulagédo e transportes e de
reforgo do equilibrio paisagistico e ecolégico.

Para estes espagos o PUA propde uma redugédo do IUB maximo permitido pelo PDM de 2,0 para 1,7 e
das areas de cedéncia de 50% para 30%.

Esta redugéo resultou de varios estudos realizados no ambito da elaboragédo do PUA comprovando a sua

viabilidade e a obtengdo de um maior equilibrio urbanistico.

Também a cércea de referéncia estabelecida no PDM néo foi fixada na normativa do PUA, ficando a
altura dos edificios condicionada a salvaguarda dos sistemas de vistas e ao equilibrio volumétrico com a
envolvente. Na realidade, as transformagdes urbanas esperadas nesta importante area da cidade podem
justificar o surgimento de uma marca identitaria, de um novo referencial urbano bem afirmado sem por
em causa o desejado equilibrio com os tecidos mais antigos e com o enquadramento natural do vale de
Alcantara, promovendo novos espacos verdes e areas livres de valorizagao paisagistica e ambiental.

A profundidade dos edificios habitacionais pode atingir os 16 metros (o PDM fixa a regra dos 15 metros)
por razbes de maior racionalidade do aproveitamento dos pisos de aparcamento automével. Estes 16

metros sao medidos pelas faces exteriores das fachadas.
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Finalmente, o PUA, procura assegurar, em termos globais, as exigéncias do PDM quanto ao numero de
lugares de estacionamento na area-plano, prevendo a criacdo de alguns parques de estacionamento
vocacionados para minorar os problemas enfrentados actualmente pelos residentes. Propde, no entanto,
critérios diferentes para o calculo de dotacdes obrigatérias para cada tipo de utilizagado, que sao, alias,

semelhantes aos que estado a ser ponderados no ambito dos estudos de revisao do PDM.



