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1 h 1jdz8 S SaiGs8S wSadzyr2z bnz ¢SOyAad2z2K
Este Resumo N&o Técni(RNT)é um volumeautonomo que integra oEstudo de Impacte

Ambiental (EIA)do Projeto @ Prolongamento da Linha Vermeltentre S&o Sebastido e

Alcantara, do Metropolitano de Lisbba I 6 NEB @A R YSyG4S RS@mdo | R2 L2 N
nome indicaé um documentoescrito em linguagem acessival todose que apresentaos

principais componentes do Projetodos aspetosinalisados avaliadomo Estudo de Impacte
Ambiental(EIA)e suas conclusdes.

Se pretendeobter informacgfes mais aprofundadasbreo Projetoe o ElAdeveconsultar

documentos disponiveison-ine (em formato digital) nosite d2 @t 2 NI | f Wt | NI A
(http://www.participa.pt/), que € uma plataforma digital destinada aos processo€dlesulta

Publica de novos projetos, planos ou processos de obtencéo de licengasna plataforma

gerida pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

A inscricdo nesta plataforma é aberta a qualquer cidadao, gratuita, e pelmjtedo apenas

ter acesso a toda a documentac&@isponivel como também participar no processo de

consulta publica A APA gasaii S § LINA @ OARIF RS R 2 LJ2 NJ
(https://participa.pt/pt/p/politica -de-privacidad8.

2 t2NJjdzs dzY 9ai(dzR2 RS UZBLIBOESLINFOSRY
I Gl f Al cen2 RS K YR2LNQIESS |+ I20NE Ky | f

Foi elaboradoum Estudo de Impacte Ambiental (EIA) para analisar os efeitos diretos e

indiretos (impactes) do Projetdo Prolongamento da Linha Vermelha entre S8o Sebastido e

Alcantara, do Metropolitano de Lisboaidentificar e avaliaem especialos efeitos negativos

resultantes da sua constrgdo e exploracdo A compreensdo destes efeitos ajuda a

implementar oprojeto, para que se reduza, no possivel, a afetagdo dos veadonésentais,

socioeconomicos e do patrimonio cultural na area ieplantacdo do Projeto e sua

envolvente Permite, ainda, compreender e evidenciar os aspetos positivos que a

implementag&o do projetproporciona e que o justificam.

O EIA é realizado no ambito do processo de licenciamento do PdijeRrolongamento da

Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantéiste projeto encontrgae abrangido pela
legislacdo deavaliagdo de impacte ambiental enger - DecretelLein.® 151-B/2013, de 31 de
outubro, com a redacéo que Ihe é dada pelo Dectaton.® 152B/2017, de 1Mde dezembro,

a qual requer que os projetos abrangidos sejam avaliados do ponto de vista ambiental,
socioecondmico e do patrimonio cultural e que essa avaliacdo seja tida em conta na decisao de
licenciamento do projeto.

Ao processo de avaliagdo ambient® projeto pela Administracdo ambiental com autoridade
para o projeto em causano casga Autoridade de Avaliacdo de Impacte Ambiental € a APA
chamase procedimento de Avaliacdo de Impacte AmbiedA)do projeto. A decisdo da
APA favoravel ao pjeto (com condicdes para a mitigacdo dos impactes negativos) ou
desfavoravel (ndo autorizacao do projeto) é vinculativa no ambitseddicenciamento

O procedimentode AlAintegra una fase deConsulta Publicacom uma duragéo de 30 dias
Gteis, no inicioda qual os documentopassama estardisponiveisaos cidadaos e entidades
para consulta participagdoy I LJ F G F F2NXI Wt I NOAOALI Qo
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O projeto do Prolongamento da Linha Vermelha entre Sdo Sebastido e Alcantaia est
abrangidopelo procedimento deavaliacdode impacte ambiental, pelo facto do tragado da
Linhaatravessatt NBl & aSyaN@SAaQ az2o6 2 LlRohdagamBng OA a0 |
Wonas de protecdo dos bens imdveis classificados ou em vias de classificacdo, definidas nos
termosdaleinfn T K H A A MI RS, nycadfslo fac® dleatavieds® €n tinel sob

parte do Caojunto do Palacio das Necessidades e sua Zona Especial de Pr{i&gp

envolvente, assim como outradress de protecdo de outro patriménio classificagela

DirecdeGeral do Patriménio CulturdDGPC)

O ElAfoi realizado entreagosto e dezembro de 2021, a medida que elementos de projeto
foram sendo sucessivamente equacionados disponibilizados parao EIA um estudo
desenvolvido por uma equipa que integra varios tées, conhecedores de diferentes
matérias.

Embora os aspetos de projeto necessitem de ser desenvolvidos fasesubsequentea um

nivel equivalente a Projeto de Execucdonécessaria avaliggdo ambiental ds princpais

componentes do projeto €os seis locais demplantagcdonuma fase preliminarpelo que se
O2yaARSNI X y2 WLINPOSRAYSyd2 RS !'L! QX 1jdzS 2 LN
WS&aidzZR2 LINBGOAZ2QO

O ElAanalisoudiversosfatores (biofisicose socioecondémicqgso clima, asalteragdes climéticas
(nas componentes de mitigagdo das emi8ss de gases com efeito de estf@EE)e de
adaptacdo as alteragOes climéaticaspeologia e geomorfologias solos,o0s recursos hidricos
(subterréaneos e superficiaisds sistemas ecologicqgue integrama flora e vegetacaoe a
fauna), o uso dosolo eo ordenamento do territériop ambiente sonororiido), asvibracdesa
gualidade do gra paisagem a socieconomia,a salde humanao patriménio cultural (que
integra sempre o patrimoniarquitetonico e arqueoldgico}oi também realizadamaanélise
do riscoambientaldo projeto.

3 vdzS SYUARIRS LINR2LPS 2 tNR2SOU2K vdz

f AOSYOAL YSYy 2kl dzi2NAT I cen2 R2 LINZ2S
A entidade que propde o Projetin Prolongamento da Linha Vermelha entre S&o Sebastido e
Alcantaraé o Metropolitano de Lisboa, E.R.§ue é uma Entidade Publica Empresarial com

personalidade juridica, dotada de autonomia administrativa, financeira e patrimopielse
regepor estatutos proprios e pela lei aplicavel as empresas publicas

A entidade licenciadora destojeto € o Minisério do Ambientee Acao Cliratica, pelo facto
de se tratar de um projeto de mobilidade urbana sustentavel.

i
w»

4 ' yUISOSRSy(iSaod | 2dzxS S&aidzR2 RS | ¢
Uma das forgas motrizes identificadasPlano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel da
Area Metropditana de Lisboa (PAMUSML-Volume |, relatério de agosto de 201830 &
infraestruturas de transporte (em que se inclui o metropolitano), apontasela necessidade

de apostar na expansao da rede de metropolitajjpqueé o meio de transporte preferenai
e mais sustentavelos meios urbanos.

Por sua vez, Blano de Expansao da Rede de Metropolitano de Lisboa para o periodo de 2010
a 2020 (PER 204D20)contempla entre outros, o Folongamento da Linha Vermelhia rede
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de metroa partir da estacdo d8& Sebastido para a zona ocidental da cidgaddcantara e
Alvito, conforme é preconizado neste Projeto.

Deste modo, foram desenvolvidos estudos de detalhe para uma analise aprofundada para o
Prolongamento da Linha Vermelha para ocidente, em particpkaa varias alternativas de
tracado entre S&o Sebastidd&antaraAlto Santo Amaro.

Os estudos desenvotlos analisaramdo ponto de vista da socioeconomia, do ordenamento
do territorio, do ambiente, do patriménio e das conexdes com outros modos de transporte,
inicialmente, &ipoteses alternativas de tracadg e posteriormente, trés alternativas
designadas po Variantesque, por sua vezevoluiramcom varias alteracbeao longo da
evolucdo dos estudogissim, ds trés variantes analisadas designadd/ariante C3¢ a que
apresenta o melhor resultado global, seguirgta Variante C e, por ultimo, a Variante B.

A Variante C3 é a que apresenta um menor custo de investimento leomedsultado na
andlise custdébeneficio. No entanto, para a sua constru¢do seria necessario a demoli¢cdo de
cerca de 20 a 25 edificios, na encosta nascente, 0 que ndo mereceu acordo por parte da
Camara Municipal de Lisboa (CML). Deste modo, otirseoa tacado desta solucdo em
viaduto, dando origem a denominadi@riante C3.1a qual reduz significativamente o impacto

no edificado.

Com o objetivo de efetuar uma analise comparativa entre as duas solugdes alternativas para o
prolongamento da Linha VermeWsl no trecho compreendido entre o Palacio das
Necessidades e o Término de Alcantara, designadasVpdente C(solucdo totalmente
enterrada) e poVariante C3.1(solugdo em viaduto na zona de Alcantara), o ML solicitou um
parecer ao Laboratorio Naciona &ngenharia Civil (LNEC).

No Parecer conchge que, sob o ponto de vista geotécnico, o atravessamento do Vale de
Alcantara em tunel apresenta uma complexidade mais elevada e de riscos mais elevados na
solucado Variante Cdo que na solucadv/ariante C3.1 em viaduto, devido as condicbes
hidrogeoldgicas e geotécnicas do local de insercao da obra, com atravessamento sob o Caneiro
de Alcéantara (com fundo movel) e sob o tunel de implantacao da ligacdo desnivelada entre a
Linha de Cascais e a Linha de Cintura.

Na solucéovariante C3.1sera necessario demolir alguns edifiaiasRua da Costatera de se
proceder,ao desmonte cuidado e parcial da muralha poeffitcee virada a N@o Baluarte do
Livramentq para construgcdo do encontro do viaduto com oef{jre sua posterior remontagem
e recuperacapassim comwalorizacaale todo o espaco interior do Balda do Livramento.

A muralha poente (face virada a NO do Baluarte do Livramento) apresenta vestigios de uma
forte intervencdo humana nos tempos mais recentes caraterizada pela substituicdo de
material original por material & base de cimento incrustado é@gmentos de tijolo ceramico
partido (tijolo vermelho). Apresenta aindeés aberturas com dimenséo significativa com uma
localizacdo relativamente coincidente com acg® prevista para insercdo do viaduto, o que se
traduz em termos pratiws numa reducdo da area de desmonte inicialmente prevista.

As construgdes existentes no interior do Bele do Livramend sdo construgdes de anos
recentes

Pesados estes aspetos, no ParederLNE@ concluido que a solu¢gdo com menos riscos e
impactes € &/ariante C3.1

NaVariante C3.10 corpo central da estacdo Alcantara construido sobre viaduto locakeava
sobre a Praca General Domingos de Oliveira, na transicée amv. de Ceuta & R. Jodo de
Oliveira Miguéns.
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Tendo por objetivaeduzir o impacto visualerado pelavolumetriada estacamesta variante,

e permitir uma melhor insercdo urbana da estagédo e dos seus acessos e uma interface modal
mais eficiente entre o sistema metro e o sistema |_f0@iSacordado com a Camakéunicipal

de Lisboa deslocacaalo corpo da estagéo para o espaco hoje ocupado pelas vias rodoviérias
do acesso a Ponte 25 de Ab@lv. da Ponte)mantendose o mesmo tracado ferroviario
previsto para a Variante C3.1. A esta solucdo, com a estacdo de Alcantara localizada no ramo
de acesso a Ponte 25 de Abril, desigselporVariante C3.4.

Do trabalho desenvolvido em conjunto entre o ML e a CML (area do urbaaisnobilidade),
refere-se que a opcao peMariante C3.4revalece sobre as demais solugbes, para além das
razdes ja anteriormente referidas, ainda em ordem aos seguintes aspetos:

f A implantacio da estacdo Alcard contribii LI} NI | 2dzRIF NJ I NXaz2f dSNJ |
no territério da freguesia de Alcantara com a construgdo dos acessos a Ponte 25 de
Abril h4 cerca de 50 anos, terminando com o isolamento a que ficaram sujeitos os
moradores do bairro ladeado pela Rua da Cascaleepela Rua do Alvito;

1 Permie estabelecer uma melhor ligacdo pedonal entre as freguesias da Estrela e de
Alcantara;

1 Retém o potencial para uma futura (re)organizacdo da gestdo do trafego rodoviario
com claro beneficio para o pedo e para o transporte toaeem detrimento do
trafego automével individual,

1 Retém o potencial para o estabelecimento de uma futura ligacdo ao Apeadeiro do
Alvito (IP), como primeira paragem da Fertagus na margem norte;

1 Potencia a requalificagdo urbana no lado nascente na Ru@as$ta | Praga General
Domingos de Oliveira;

1 Retém o poéncial de recuperacao e valorizagdo da muralha e do espaco interior
dentro das muralhas no Baluarte do Livramento.

Esta localizagédo da estacdo Alcantara serd possivel com o ajustamento do tracad@ricodov
em planta e perfil longitudinal das vias rodoviarias, mantendo a mesma capacidade de trafego
atual.

Deste modo, aVariante C3.4foi a solucdo de tracado e de localizagdo das estacbes
selecionada para o desenvolvimento do Estudo Prévio e do respetivo Estudo de Impacte
Ambiental (EIA).

5 vdzZ- i N2&RIFRF AYKF RS aSiNR SYyuNB {n2
hyRS a4Sh{yROIFADIX a4 9ail cepSak

O projetg tal como o nome indicazonsiste noProlongamento da atual Linha Vermelha da

rede de Metro, desde S&o Sebastido até Alcantara e o seu objgbirapércionar a expansao

da rede de Metropolitano de Lisboa, enquanto modo de transporte preferencial para as
deslocacdes urbanas Waea Metropolitana de Lisboa.

Este Projeto tem ainda como obijetivo criar e melhorar as ligagdes de transportes entre:
1 a futura lijacdo de metro de superficie prevista para o concelho de Oeiras (Linha
Intermodd Ocidental SustentavelLIOS)

1 akEstagéo de Alcantarderra
 alinha de Cascais
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Atualmente a Linha Vermelha de Metro inisi@ a norte no Aeroporto de Lisboa e termina a
sulna estacao de Sao Sebastido (ver figura seguinte).
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Figural ¢ Rede atual de Metro de Lisboa

O projeto de Prolongamento da Linha Vermelha prevé a construcéé wevas estacoes:
Amoreiras, Campo de Ourique, Infante Santo e Alcat

Para o efeiteencontrase prevista a construcdo de uma linha com uma extenséo de tragado de
cerca ded quilémetros maioritariamente enterrada. O trocgo final deste prolongamento (na
zona de Alcéantara) sera construido em viadgtBstacdo de Alcantara e Viaduto de Acesso
com uma extensao de cerca 880 metros

Além das estacbes preg® ainda a construcdo, ao longo do tragado, tdEs pogos de
ventilacdo-PV1, PV2 e PV4

Até chegar a esta solucdo de tracado o Metropolitano de Lisboa estudou varias solucbes
alternativas mas esta foi a opcao que se relevou maigelji ponderando todas as vantagens e
inconvenientes.

O Projeto inserese na designadaArea Metropolitana de Lisboagoncelho de Lisboae
abranged as freguesias de Alcantara, Avenidas Novas, Campo de Ourique, Campolide,
Estrela e Santo Antoni¢ver a figua seguinté.

NaFigura2 apresentase, a localizacdo do Projeto sobre extrato da Carta Militara &igura 2
sobrefotografia aérea.
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Legenda

Tracado Ferroviario:

Enterrado

Viaduto

Estacdes

Pocos de Ventilacdo (PV)*

f'":g Area de Estudo (Buffer 100m)

Figura3 ¢ Prolongamento da LVSSA sobre Ortofotomaptagado em planta

Seguidamente apresentase um conjunto de imagens acompanhadas de um pequeno texto
explicativo e quepermitem visualizar com maior pormenor o tracado do prolongamento da
Linha Vermelha em planta, assim como o layout das futuras estacdes enterradas (Amoreiras,
Campo de Ourique e Infante Santo) e em Viadutdcantara e Viaduto de Acesso.
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Figura4 ¢ Prolongamento da LVSSA sobre Ortofotomapaagcado em planta
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O tragado inicisse no atual término da linha vermelha de S. S&Ba, no cruzamento entre a
R.Marqués da Fronteira e a R. Castilho, infletindo a esquerda, na direcdo das Amoreiras. A
primeira estacdo deste prolongamentoEstacdo Amoreira&Campolide, esta localizada ao eixo

da Av.Conselheiro Fernando de Sousa a uma profundidade dé rh8tros. Esta cota esta
condicionada por um coletor (que se prevé desviar), pela passagem sob o tunel doéslarqu

pela implantacdo dos acessos, nomeadamente no atravessamento do mesmo tunel.

Figura5 ¢ Tracado em plantatroco S. Sebastido HEstacdoAmoreiragCampolide

Os Acessos 1 e(Rer figura seguinte)que ficardo localizados na Rua Conselheiro Fernando de
Sousa, servem também a zona de Campolide.

O Acesso 3 ficara localizado na Av. Eng.° Duarte Pacheco

O Acesso ficarajunto do complexo composto pelo Centro Comercial Amoreiras, com o objetivo

de aproximar o acesso aos principais polos geradores de fluxo de passageiros e a compatibilizar
estes acessos com a grande reformulagcédo urbana e paisagistica que se encontta peesis
referida pracga formada pela Rua AmoreiraRuea Carlos Alberto ddota Pinto.

O Acesso 5, em posicdo oposta ao Acesso 4,raeavizona da Rua das Amoreirasestara
igualmente localizado préximo de grandes empreendimentos, com grande flupesseas, e
portanto, potenciais passageiros do futuro prolongamento idad.Vermelha.

A ligacao entre o Acesso 4 e 5 ao corpo da estacao sera feita através de um tunel de ligacdo em
cota inferior a passagem de nivel existente.

Com esta configuracdo da Bsdo AmoreiraCampolide serd possivel atender, de forma
eficiente, aos principais pontos de interesse e de maior fluxo de passageiros, ndo apenas da
envolvente imediata, mas também de regibes proximas através dos principais vetores de
circulagéo.
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Estudo MUNDICENTER
p/ eventual ampliacdo do parque de estacionamento do CC Amoreiras
{grea de intervengdo — 2 pisos)

- ACESS0S ML (a superficie)

- ACESS05 ML (internos cf ligacdio ao CC Amaoreiras)

-
LLILE-

\Gk

Ex: Galeria de correspondéncia — estacdo ML ALAMEDA

Figura6 ¢ Implantacdo da Estacdo das Amoreiras
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ApOs a Estacdo das Amoreiragracado desenvolwse em curva e contracurva de forma a
permitir a implantacdo d&stacdo Campo de Ouriqe®b o Jardim da Parada c@h metrosde
profundidade, inerida numa malha urbana bastante apertada.
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Figura? - Tracado em planta trogo Estagdo Amoreird€ampolide - Estacdo Campo de Ourique

A Estacdo Campo de Ouriqguepresenta um grande desafio do ponto construtigonsiderando

0S prazos pevistos para a concretizacdo dos servigos de construcédo do prolongamento da Linha
Vermelha Sdo SebastigoAlcantara assim como a malha urbana apertada, com uma Unica faixa
de circulacao por via e com falta de alternativas de estacionamento

Tendo em cota 0s prazos previstos para a execucdo da Obra foi desenvolvida uma solucédo de
localizagcdo desta estagdo, cujo objetivo € minimizar, por um lado, a proximidade do tunel aos
edificios existentes e, por outro as interferéncias com as vias rodoviariasendefasnstrucao (e
consequentemente, as interrupcdes de trafego e os servigos afetados), maximizando as frentes
de obra, de modo a encurtar 0s prazos de execugao.

A Estacdo de Campo de Ourique foi assim localizada Sabdon Tedfilo Bragéou Jardim da
Parada) ¢ ver figura seguinte, localizanei® 0s pocos de ataque a obra (locais que seréo
escavados a partir da superficie para execugdo dos tuneis) nas suas extremidades, alinhados no
seu eixo. Estes poc¢os foram localizados de modo a situseefara do pemetro de protecéo

das arvores classificadas existentes no Jardim da Parada.

De acordo com o projeto, a localizacdo dos pocos de ataque minimiza aimtiareséncias com
asinfraestruturasexistentes uma vez que o mesmo nao se situa eemhum dos arramentos

A Estacdo de Campo de Ourique sera implantada a uma profundidade de aproximadamente
31 metros A cota exterior da laje de cobertura da estacdo sitgar sensivelmente a uma
profundidade de 22 metros.
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Figura8 ¢ Localizacéo da Estacdo de Campo de Ourique sob o Jardim da Parada

O tracado prossegue em curva seguido de uma reta permitindo a implandacémavia de
resguardo com camddade para o estacionamento de um comboio, trataisdoassim de uma
seccao para via tripla. Esta via de resguardo sera também preparada para a possibilidade de
inversao de marcha dos comboios no futuro. A seguir inflete a direita de forma a permitir a
implantacéo deEstacao Infante Santouma area municipal entre a Avenida Infante Santo e a
Calcada das Necessidades, a uma profundidadi®©dametros.

Imediatamente a seguir astagdo Infante Santo estd4 implantada mais ureeceira via de
resguardo cuja ligag&em capacidade para o estacionamento de um comboio.
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Figura9 - Tracado em planta trogo Estagdo Infante Santo

Figural0O¢ Localizagdo da area proposta para a implagdia da Estagéo Infante Santo

A Estacéo Infante Santo sera implantada a uma profundidade de aproximadarfenesr8s.
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Figurall¢lmplantacéo da Estacéo Infante Santo

Para a nova localizac&o da estacdo sao propostesgusintes acessos (ver Figura seguinte):

1 O Acesso 1, na Av. Infante Santo, sera implantado no amplo passeio publico e tirara
partido do desnivel natural da avenida. Desta forma, uma rampa Unica garantird o
acesso dos utilizadores, do nivel @zenida até o nivel do atrio da estacao, criando um
percurso bastante natural e intuitivo;

1 O Acesso 2 com escada pedonal, também implantado no amplo passeio, servira a zona
alta da Av. Infante Santo, e sera equipado com duas escadas mecanicas;

1 Adicionalmete prop6ese uma nova ligacdo aérea, através de passagem superior
pedonal, que ligard ambos os lados da avenida, em cota elevada, onde se encontra a
maior atividade habitacional e maiores densidades populacionais. A nova passagem
superior pedonal inicise de nivel com a cota mais elevada da encosta nascente da Av.
Infante Santo (Bairro da Lapa) e tera dois elevadores que levardo os utilizadores da
estacdo até a cota da avenida; a partir deste ponto pode camsiaté ao Acessbe
até a Estacdo InfanteaBto.
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Figural2 ¢ Implantacéo da Estacéo Infante Saredocalizac@o dos acessos a estacéo e ligagdes complementares
as cotas altag lado Necessidades e lado Lapa

A seguir o tracado inflete & direita sob parte da area do Rat#ss Necessidades de forma a
permitir o atravessamento na perpendicular da Av. de Ceuta e a implantacBstdedo de
Alcantara em viaduto Em perfil o tracado atravessa uma zona parcial do Palacio a cerca de 15
metros a 20 metros de profundidade e sai do terreno imediatamente a seguir ao Largo das
Necessidades.

A estacdo Alcantara esta implantada no centro da avenida de acesso a Ponte 25.de Abril
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Figural3- Tracado em Plantatrogco Estacdo Alcantar

O Viaduto atravessard o vale de Alcéntara, entre o Baluarte do Livramento (patrimoénio
municipal) e a Estacdo de Alcantara, e serd implantado de modo a ndo contrariar as condigées
existentes, nem a versatilidade de evolucdes futuras deste local. A implantacdo wos se
pilares foi analisada de maneira a respeitar as diferentes condicionantes impostas: a situagao
existente, o tracado viario proposto, a possivel rotunda de Alcantara (a construir futuramente),

0 subsol; presenca do Caneiro de Alcantara e via férretreeputras condicionantes.

O viaduto sera uma estrutura metalica ligeira em trelica, com uma laje de betdo sobre a qual
0s carris assentam.

Para execucao do viaduto sera intercetado um edificio exist®mta/ése a demolicdo eova
construcdo das parede exteriores desse edificio localizado na zona de Alcantara, no
enfiamento da Muralha do Baluarte do Livramento, através do qual emerge o viaduto na zona
de Alcantara.O interior do edificio ficara vazio, prevende o negativo do viaduto. Seréo
ainda conervadas as caracteristicas originais da fachada principal.
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O edificado existente na envolvente do viaduto permanecera, tanto quanto possivel. Algumas
construgdes adjacentes ao Baluarte do Livramento e a futura Estacdo de rddéardia que

ser demolidasNuma das figuras que se apresenta seguidamente encorgeaassinaladas as
edificacdes e logradouros a demolir.

Com a construcdo do Viaduto presé a limpeza, protecdo e requalificacdo da muralha do
Baluarte do Livramento. A intervengédo no Baluarte pgssla limpeza da &area envolvente e
desmonte da muralha na &rea de interseccdo do viaduto e tunel. Posteriormente a muralha
sera reconstruida e reforcada estruturalmente.

Nas Figuras seguintapresentamse as vistas da Estacéo de Alcantara e do Viadutxesso.

Figural4 ¢ Vista aérea da Estacdo de Alcantara e Viaduto de Acessadelo 3Dinserido no Google Earth

RESUMO NAO TECNICO DO PROJETO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIA@AGAIZCANTARA
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Figural5¢ Vista aérea para Baluarte modelo 3D inserido no Google Earth.
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Figural6 ¢ Viaduto e Estacéo de Alcantara
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Figural? ¢ Viadutode Acess@ Estacdo de Alcantamaplanta de implantagéoEdificages e logradouros a dematielimitados com tragaazul
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Figural8 ¢ Viaduto de acesso a Estagéo de Alcantqralanta eperfil longitudinal
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O corpo principal d&stacdo de Alcantarg com implantacéo retangular de 120mx21,2@m
apresentase alinhado no sentido nascente / poente. Este objeto urbano de grande escala
permitira ligar toda a sua envolvente através damibra de varios acessos exteriores: dois a
Nascente- Praga General Domingos de Oliveidmis a Norte- Rua Quinta do Jacinto/Rua do
Alvito e trés a SulCal¢cada da Tapada, Acesso P@teale Abril e Rua de Alcantara estacao
estabelecera uma ligacdo pedonal importante entre a encosta do Alvito e Alcantara que se
encontram segregadas desdeconstrucdo da ponte em 1966.

A estacdo de Alcantara trat®e de uma Interface que se desenvolve em 3 nipéss: superior
onde funcionardo caisdo Metro, piso intermédio onde funciona @trio da estagcéoe piso
inferior onde funcionard @aisdo LIOSfutura linha de metro de superficie cuja construgéo
esta em analise e que permitird a ligacao ao concelho de Qeiras)

Em termos construtivos, @berturada Estagéo de Alcantasgaracomposta por uma estrutura
metalica revestida a zinco pelo exterior elpeaplicacdo de uma superficie acuUstica lisa e
continua Optouse por uma coloracdo cinzenta média para o revestimento da cobertura e
fachadas de forma a transmitir uma presenca neutra na cidade.

No que diz respeito a estrutura interior da estacdo opseyor uma solugdo metélica pela sua
adaptabilidade e rapidez de execucdo. As paredes interiores, em contacto com o terreno,
serdo em betaa vistae 0 pavimento dos pisos tera um acabamento betuminoso. No piso do
atrio e do caisll0So teto também sera reastido com uma superficie acustica lisa e continua.

ApOs a Estacdo de Alcantara e depois de enterrar em tunel, fica implantado o término do
prolongamento da Linha Vermelha com trés vias, cujo alinhamento esta projetado de forma a

viabilizar um futuro prologamento até a zona de Algés, ou seja, tendo em conta a
condicionante fisica existente que sdo as fundagdes dos pilares da ponte 25 de Abril.

Este troco final tem uma extenséo de cerca de 483m, com capacidade para estacionamento de
3 comboios.

RESUMO NATECNICO DO PROJETO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO EPAGRANTARA
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Figural9- Tracado em plantatrogco Estacao AlcantaraTérmino

Esta previsto no projeto a incorporacao de diversos elementos de atenuacao das vibracfes. Na
viaestdo previstos dois tipos de sistemas de atenuacédo das vibrg@leslhas antivibraticas

sob as travessas que sustentam o carril e mantas antivibraticas sob laje flutNast&ineisa
incorporacdo de material absorvente sonoro.

Conforme ja referido mteriormente estéo previstos ao longo do tracado a construcdo de trés
pocos de ventilagddEstes pocosao infraestruturas de meio trogco do sistema de ventilagao
principal das redes de Metro, que acomodam os ductos de passagem de ar e de outras redes
geras como por exemplo a coluna seca.

O Poco de Ventilagdo PYJ sera localizado entre a Estacdo das Amoreiras e a Estacdo de
Campo de Ourique, tera uma profundidade de cerca de 30 m e loesdiZano topo da zona
ajardinada, junto a uma area de estaciomento, nas imediacdes das instalac6es da EPAL. Na
fase de construcao este po¢o constituira um poco de ataque a obra.

RESUMO NATECNICO DO PROJETO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO EPAGRANTARA
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Figura20¢ Localizagao do Poco de Ventilagdo R/4ua envolvente proxima

O P\2 sera localizado entre a Estacdo de Campo de Ourique e a Estagdo Infante Santo, na
proximidade do Cemitério Aleméao de Lisboa, junto a Escola Basica do 1° Ciclo com Jardim de
Infancia, Bgenheiro Ressano Garcia (EB 1+JI) e um Parque de Estacionamento na Rua Prof.
Gomes Teixeira, ha qual se localiza também o edificio da Presidéncia do Conselho de Ministros.
Tera uma profundidade de cerca de 30 m e na fase de construgéo constituira igigabmen

poco de ataque a obra.

4 \ 7 N & 7 g 7 / Y5 ~gn T,
- 5 " : p / A i Lo |

I * \o’% a

AL i
S do’Alema
3 Y, Y

antel€on

e
. A
\ f'."c‘(l\c(]n1

0,m# _altitudelde,visualizacaois202/m

Figura21 ¢ Localizagao do Poco de VentilagdoZ%/sua envolvente proxima
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O PV4ficar4localizado a norte do acesso a Ponte 25 de Abril (sedtidantarac Ponte 25 de
abril). A sua profundidade seré inferior ar8Ce na fase de construgéo constituird igualmente um
poco de ataque a obra.

Figura22 ¢ Localizacdo do Poco de VentilagaodPV

Resumindo o projeto tem cerca de 4,Km de tanel em via dupla e inclui 4 estacdes, trés
enterradas e uma em viaduto. A profundidade média dsta@es enterradas € cerca de 26
metros, €ndo a estagdo mais profunda at&doCampo de Ourique, com 3hetros de
profundidade.

Otunel sera executadpelo método NATM(New Austrian Tunnelling &hod- semelhante ao

método utilizado na escavacdo de minas), em quase toda a sua exteses@ilm que sera

SESOdzii I R2 daro trddGetitre la M&allda BoéChafariz das Necessidades e a Muralha

do Baluarte do Livramento, imediatamente antes da transicdo para Viaduto. Sera ainda
SESOdzii R2 &l OSdz I 6SNIi2¢ V2 passhthaesmerteldsydlerid 94l o
subterranea, executada pelo método NATM, sob a Rua 3 e 4 no Alvito.

A escavacao dBstacdo das Amoreiraguja profundidade é reduzida, sera realizada a partir da
superficie ao abrigo de uma contencéo periférica.

As Estacdes de &npo de Ourique e Infante Santserdo igualmente executadas pelo método

bt ¢ad h aldlljdzS £ 206NFé¢ &SN} NBIFfATFR2 LI NIAI
Estacdo de Campo de Ourique, localizados no Jardim da Parada, e um na Estacéo hifante Sa

Os pocos de ataque tém um didmetro de cerca de 11 metros e serdo escavados a partir da
superficie.

Para a construcdo dastacdo de Alcantaraerdo executadas estruturas de contengdo periférica

de modo a permitir a execucao das escavagdes necessatiasapexecucdo das fundagdes da
Estac@o. Serdo depois executadas as estruturas de betdo armado e realizados os aterros até
atingir as cotas finaisTerminada a execucdo de todas as constru¢des enterradas em betédo
armado, adjacentes ao corpo principal, eexecucdo da contencdo periférica e fundagdes do
corpo principal, podera passae aos trabalhos de execug¢éo das estruturas no interior do corpo

RESUMO NATECNICO DO PROJETO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO EPAGRBNTARA
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principal, nomeadamente da estrutura metalica dos pavimentos, cobertura e fachadas, bem
como dos pavimentos.

A execucdo ddviaduto sera realizada apds a execucdo da Estacdo de Alcantara. A concecao da
sua estrutura foi definida de modo a minimizar as interrupcdes de circulacao de transito nas vias
atravessadas. Os trabalhos de construcdo civil a realizar nestanfdaem a execucgéo das
fundacdes dos pilares de apoio do viaduto nas zonas de passeio com recurso a entivagoes,
desmontagem parcial da muralha do Baluarte do Livramento para permitir o seu atravessamento
pelo tabuleiro do viaduto, montagem dos pilares niieds, elevacdo e montagem faseada, com
recurso a gruas, dos trocos de estrutura metélica do tabuleiro sobre os pilares e soldadura no
local aos trogos adjacentes.

Estas operagfes deverdo ocorrer em periodo noturno, preveseda necessidade de desvio de
transito nas vias afetadas durante algumas horas. Sera depois realizada a montagem das pré lajes
do tabuleiro e a betonagem da camada de compressao. A partir desta fase ndo se prevé a
necessidade de interrupgdo e/ou desvio de transito. Segpiir a reposigo da zona afetada da
muralha do Baluarte do Livramento em redor da zona atravessada pelo tabuleiro e a execugéo
dos revestimentos.

Todas as obras serdo precedidas, quando aplicavel:

1 Desvio prévio do transito das zonas a afetar aos trabalhos em supegficatindo
que o fluxo rodoviério na envolvente desses trabalhos se efetua com alguma fluidez e
segurancga, especialmente no caso dos servigos de emergéncia e bombeiros;

1 Desvio prévio das redes dos concessionarios situados em sybaokamento, agua,
eletricidade, gas, telecomunicacgdes, etc.);

1 Garantia da acessibilidade das pessoas aos edificios, as lojas comerciais e outros
equipamentos publicos confinantes com a obra;

1 Delimitacdo da area a ocupar pelo estaleiro, incluindo instelgdequipamentos e
vedacgdo desse espaco.

6 v dzl RdzMIRoeri@2 2 6 NJ & K
Prevése que o Projeto seja construido em cerca88dmos
Apresentase seguidamente duracdoda permanéncia destaleiros nas varias frentes de obra.

Tabelal ¢ Duracéo de estaleiro na obra do prolongamento da LVSSA

ESTALEIRO DURACAO (MESES)
Estaleiro junto Palacio da Justica 12
Estacdo das Amoreiras 23
Estacdo de Campo @urique 25
Estacao Infante Santo 23
Estacdo de Alcantara 25
Estaleiro Casa de Goa 15
PV1 19
PVv2 15
PV4 25
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As principais a¢fes suscetiveis de gerar impactdasgade construcdao prolongamento da

Linha Vermelha desde Sdo Sebastido até Alcantara sdo

Implantacéo de estaleiros;

Desvios de trafego rodoviario;

Desmatacéo e limpeza de terrenos (pontual);

Escavagé de: pocos de ataque/pocos de ventilagcdo, tanel de via, pogcos de acesso
(acessos pedonais as estagdes) e estacdes;

1 Consumo de agua para funcionamento de estaleiros, producdo de betdo, atividade de
construcdo dos pocos e tuneis, atividades de limpeza, etc.

Consumo de matériggrimas nomeadamente betdo, brita e ferro;

Consumo de materiais diversos, nomeadamente materiais de revestimento para as
estacdes, materiais de isolamento, tintas, solventes, dleos, etc.

1 Consumo de energia elétrica e combustiveis parrecao da obra (funcionamento de
equipamentos e maquinaria);

1
1
1
1

E R

1 Producao de aguas residuais da obrda@meésticas (instalacbes sanitarias);

1 Producdo de residuos diversos de construcdo, incluindo residuos resultantes das
demoli¢Bes de edificios e logradouros;

1 Producéo de terras de escavacao, producdo de escombro;

1 Emissbes de ruido e vibracdes resultantes essencialmente das escavacdes, pocos de

ataque/pocos de ventilagao, do tunel de via, pocos de acessos (acessos as estacdes) e
das estacoes;
1 Emissbes dpoeiras, gases resultantes da circulagdo de veiculos de acesso a obra e
magquinaria diversa;
Desvio e reposicao de servicos afetgdos
Desmantelamento de estaleiro e recuperacdo das areas intervencionadas/afetadas
pela obra.

= =

O Empreiteiro que realizard a @bsera responsavel por gerir de forma adequada as aguas
residuais e os residuos produzidos na fase de construgéo.

O Projeto correspondera a um investimento2® milhdes de Euros

Nafase de exploracdas principais a¢des suscetiveis de gerar impactes sdo:

I Consumos de agua (funcionamento de instalac6es sanitarias e espagos comerciais) e
de energia elétrica (funcionamento das estacdes e circulacdo de comboios);

1 Consumo de materiais e equipamentos asstm$a sobretudo a atividades de
manutencao;

1 Producdo de 4aguas residuais geradas nas instalacbes sanitarias, areas
comerciais/restauracao e resultantes de lavagens;

1 Producdo de residuos (incluindo residuos perigososgsiduos soélidos urbanos,
residuos restintesdas atividades de manutencao

1 Emissédo de ruido e vibragdes resultantes da circulacdo das composi¢bes e do
funcionamento do sistema de ventilacdo (essencialmente dos pocos de ventilagdo
PV1, PV2 e PV4),

1 Criagdo de novos postos de trabalho;
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1 Reducao d utilizacao de transporte individual (TI) por transferéncia modal.

Na fase de exploracdo sera da responsabilidade do Metropolitano de Lisboa, E.P.E., a gestédo
adequada das &guas residuais e residuos resultantes da operagéo do Projeto.

8 vdzS STSAEDA LERSLIZOLINR 2SR deN2 @2 Ol N
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Tendo em conta as caracteristicasRiojeto edas areas da sua implantagéo, foramalisados
0s seguintesispetos

1 o clima, com caracteriacdo geral da area de estudo do projeto, e que permite
suportar a andlise de outros aspetos, comgualidade do ar

i1 as alteracgdes climéticaspela importancia que tém na estruturacdo das atividades
humanas eno cumprimento dos compromissos internacionaggie permitem
coordenar acles locais para um objetiammum global. Em particular foram
analisadas asomponentesde mitigacdo (0 modo como o projeto contribui para
reduzir as emissBes de gases com efeito de estufa e sua quantificacdo) e de
adapta@o, ou seja,0 modo como 0 projeto contribui para a concretizagdo das
estratégias definidas pelo municipio de Lisboa para se adapmiarefeitos das
alteragdes climéticas, nomeadamente, o aumento consistente das temperaturas, a
maior irregularidade na distribuicdo das chuvas, a maior frequéncia dos fenémenos
extremos (como grandes precipitacdes em periodos cuet@eriodos longos muito
quentes. Incluemsey I O02YLRYSyiS RS WIRILIWIeri2Q F &aLlSi
que serdo pormenorizados e avaliados com o desenvolvimento do projeto de
execucamuma fase posterigr

1 a geologia, geomorfologiae geotecnig pelo facto de cerca dé0% do tacado se
desenvolverem tanel, implicando escavac¢desconstrugcegem rochacom diferentes
caracteristicas &omportamentosS Y S a O @I een2 Q

1 os recursos hidricos (subterraneos e superficiaighais importantes as aguas
subterréneas (também estudadas corhidrogeologiano dmbito doprojeto). A nivel
das aguas superficiais e tendo em conta que ndo ha linhas de agua importantes
atravessadas (para além da ribeira de Alcantara que corre dentro do Caneiro de
Alcantara), foi realizada uma andlise do Plano Ger&lrdeagem de Lisboa, de modo
a verificar a néo interferéncia do projeto com o mesnimi; ainda realizada uma
andlise de enquadramentoadprojeto na Diretiva Quadro da Agua;

1 ossolos considerados com uma importancia reduzida no contexto da malha urbana
em que o projeto se insere;

1 o uso dos solos e o ordenamentdo territério, pela importancia da verificacdo do
enquadramento do projeto nos instrumentos de gestao territorial, de gegeimplo o
Plano Diretor Municipal de Lisboa (PDM Lisboa), entre outros, sendo também
realizada a analise de condicionantes e de serviddes administrativas ou restricbes de
utilidade publica;

1 ossistemas ecologicoscom relevo para fora e vegetacdgelo facto de tracado da
linha de metro em estudo atravessar alguns jardins e tapadas (mesmo que em tunel),
atendendo a que existem exemplares arbéreos classificados;
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1 o ambiente sonoro fuido), que é um dos aspetos mais importantes quando esta em
causa a constigdo de uma nova linha de metropolitano, com tanel escavado em
rocha na malha urbana, mas também num trogo a superficie, em viaduto;

1 asvibracdes que resultam da operacbes de escavacdo nadale construcdo e do
funcionamento da ferrovia do metropolitandurante a fase de exploracde que se
propagam até aos edificios existentes nas imediac¢des, podgedo incomodg e no
limite afetar os edificioso que se pretende reduzir ao minimo

1 aqualidade do ar pelo facto do projeto, um meio degansporte elétrico de grande
capacidade, contribuir para a melhoria da qualidade do ar;

1 a paisagem que é umaspeto especialmente important@& considerar com a
implantacaodo tragadosobre o vale de Alcantamda Estagéo Alcantara enaduto;

1 o patriménio cultural, principalmente pelas afetacdes dpatriménio cultural
edificado, sejam afetacdes diretas ou potenciais afetacdes indiretas (por vibracoes);

1 a socioeconomig pela melhoria da qualidade de vida e contribuicdo para a
WY20Af ARI RS @8ND RS FNEayIES6 ipdbjetbdio@nktidpoRaBE
traz, mas também pelaafetagbesimportantes que a sua implantagdem malha
urbana implicana fase de constrép;

1 asaude humananas fasede construcao e de exploracd@o projeto.

Foi também realizada uremalise de riscos ambientao projeto.

Tendo em conta 0 exposto, sdo 0s seguintes os principais efeitos diretos e indiretos (impactes)
do projeto:

A nivel dasalteracdes climéaticaso projeto ird contribuir na fase de explorago, para a

reducdo das emissbes de gases com efeito de estdfvido a que muitos utilizadores do
veiculo préprio deixardo de o utilizar e passardao a utilizar o metropolitano. Este efeito é
importante porque a maioria dbautomdveis é aindaa gaséleoou gasolina. O projeto
contribuird para ccumprimento das metas nacionais e regionais estabelecatagermos de

reducdo das emissfes de GEE (Roteiro para a Neutralidade Carbodnica 2050 e Plano de Energia
e Clima 2030) e de poluentes atmosféricos (Deckatin® 84/2018 e Plano de Melhoria da
Qualidade do Ar da Regido de Lisboa e Vale do Tejo), sendo um alicerce relevante para o
combate as alteragfes climaticas e para a melhoria da qualidade do ar local.

O projeto contribui também paraadaptacéoas alteracde climaticas, pelo facto de permitir a
existéncia de um servico de mobilidade urbana sustentavel na zona poente da cidade de
Lisboa, conectanda a rede de metropolitano existente. @rojeto ndo contribuira para
agravar os efeitos de fendGmenos extremaosmo ondas de calor ou alteracéo dos regimes de
inundacao, que séo os perigos climaticpe podem trazemaior vulnerabilidade do projeto

as alteracdes climaticam futuro.

A nhcapacidade dos sistemas de climatizacdo manterem temperaturas de confortornguer
interior das carruagens do metro, quer no interior das estaj@s10s nasnfraestruturasdo
metropolitano devido a ocorréncia de inundacdes, encerramento temporario da linha de
Metro e reducdo da durabilidade das infraestruturas metdlicas (viads&w), as principais
consequéncias que se perspetivam possam ocorrer sobre o projeto, devido aos perigos
climaticos com maior relevancia na area de estudo. Eefetos podem serreduzidos
(minimizadog com medidas de adaptacado projeto, a ter em conta na fase de elaboragéo

do projeto de execucéo.

RESUMO NATECNICO DO PROJETO DO PROLONGAMENTO DA LINHA VERMELHA ENTRE SAO SEBASTIAO EPAGRANTARA



ﬂ PROIICO

Metropolitano de Lisboa

A nivel dageologia, geomorfologiae geotecniaa morfologia da areale implantagdo do
tracado do metropolitangossui unrelevo com variacdes acentuadas de declivkesde uma
area deplanalto onde se localizama R. Marqués da Fronteira, @snoreiras, Campo de
Ourique, uma area dencostana Infante Santo e nas Necessidadesate de Alcantarae
depois de novo @&ncostapoente do vale com declivesompreendidos entre 0,6% e 12,3%,
em apenas 4,km de extensdalo tracada

Este relevodiverso possui rochas diferentes na composicdo do subsolo a escavar para
implantacdo do metroAsrocha predominantes sdo de natureza sedimentar e constituidas
por aluvibes, argilas, margaarenitos, conglomerados;alcarios e calcarios margosdds
basaltos e o0s piroclastos constituesa como asochaspredominantes de natureza vulcénica.

Existem algumas falhdecténicase aintensidade sismica maxima varia entre 7 éd#hos
graves em efiicios e grandes rachaduras no Pk a vulnerabilidade sismica dos solos varia
entre baixa a muito elevada.

Na Av. Infante Santoocorrem, a superficie 2 massas de rocha que sdo classificadas como
Yeomonumentofassociados a calcarios da Formacao d=m.BAmbos tém uma area de
protecdo.Embora o tragcado do metro esteja no alinhamento de uma das areas de protecao,
havera uma afetacdaqjue se consideraeduzida A escavacao neste local devera ser
especialmente cuidada.

Encontrase em cursouma campanha @& prospecdo geolOgicgeotécnica com vista ao
refinamento do conhecimento geolégico da area a intervencionar

Osefeitos {mpacte9 do projeto a nivel dgeologia,geomorfologiae geotecnia verificarse-

ao sobretudona fase de construgcédo estdo associados asnportantes escavacdeque sao
necessarias a construcdo do tuneldas estacdessubterraneas. Devera ser dada especial
atencdo aos destinos finais dasimportante quantidadede rocha escavadagscombrd), os

quais devem ser previamente identificados pelo Empreiteiro geral. Sempre que possivel
devem ser identificadas solu¢cBes de valorizacdestmmbro

Importa evidenciar que método de escavacaa adotar € chamado ddATMONEw Austrian
Tunneling Methof 0 E@béra tonhecido por método de escavacgio sequencial, no eyiste

um acompanhamento permanente da escavagdo e dos seus efeftoenitorizacdo da
escavacao)p que permite ir ajustando as técnicas de escavagao utilizadiaporta clarificar
quenao serao uilizados explosivos

Importa ainda referir queantes da obra do metro se iniciap estado dos edificios e das
construcdes na envolvente serd devidamente levantado e registadom identificacdo das
fissuras existentes e de outros problemas, de modo @epaer acompanhado e registado o
efeito das escavacgfes nos edificios, quer durante a execuc¢do da obra, quer depois da mesma,
em intervalos de tempo estabelecidos.

As escavagOes para a construcdo das fundacgdes dos pilares do viaduto de Alcantara serédo
redizadas nas aluvides no vale de Alcantaraqgierem a adoc¢éo dmedidas de potecdo do

Caneiro de Alcantargja previstas no projetop nomeadamentepara opilar 3 (P3)que esta
RSYUNR Rl Wi NBI R&mdih® deSleem énredd 2o Qareiyo RaxkRicar
fora da area de protecdo ao Caneiro, pilar 3 afetaria a linha da vidérrea existente a
nascente Foram ainda previstasnedidas de protecdopara prevencdo dos efeitos da
escavacao e construcdo das fugdas dospilares 5, 2 e 4 do viaduto (P5, P2 e PA)
localizacdo dos pilares do viaduto é apresentadaFigura 18 deste resumo.
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Foram propostas outras medidas de minimizacdo no ambito do EIA, as quais na maioria
reforcamas medidas do projeto, com esgial atencdo para o facto das medidas que devem
ser implementadas antes do inicio da obra, ou seja, na fase de projeto de &uppaca
permitir a protecdo dos edificios sob influéncia da escavacdo seu estado de conservacao.
Nomeadamente, na fase de Projeto de Execucéo:

MM.GEO.01- Reforcar a identificag@o preliminar realizada pelo ML no que respeita a edificios
eventualmente sujeitos a interferéncias resultantes de assentamentos com expressao
superficie;

MM.GEO.02 Definir um Plano de Instrumentacdo e Observacéo estatisticamente robusto quer
em termos espaciais quer em termos temporais. Para os pardmetros em que tal seja
tecnicamente possivel, deveed optar pelo registo continuo com eovile dados e alertas

para o ML.

Na fase de construcéo:

MM.GEO.03- Implementar o Plano de Instrumentacdo e Observagdo previamente definido,
garantindo um curto intervalo de tempo nas analises criteriosas dos dados, com o
envolvimento de técnicos espestds da parte do Dono de Obra, do Empreiteiro e da
Fiscalizacdo. Com a implementacéo deste plano pretsadeetetar o mais precocemente
possivel danos em estruturas e deformacdes na superficie, de tal modo a que, se necessario, se
fagcam as devidas adaptées ao Projeto de Execucéo.

No que respeita aosolos e em termos de capacidade de uso, as classificagbes, como
expectavel atendendo a sua natureza urbana, apontam para areas sem aptidao agricola e/ou
florestal. Os solos, estritamente ligados a naturdaarocha méae, sdo assim solos argilosos,
basalticos, calcareniticos, carbonatados e aluvionares. Os impactes esperados sao pouco
importantese relacionamse comefeitos decompactacdo e eventual contaminagdo quimica

yI  aSljdzsyOAl RS Wa deifoziecafcite intEverRiBnadas, Aeintddolp
repor a situagao.

No que respeitaaos recursos hidricos superficiaisa area de estudo, urbanizada e
intervencionada, ndo é atravessada ppralquer linha de 4gua natural. A linha de agua mais
importante aravessada é a ribeira de Alcantara que é atualmente o Caneiro de Alcantara.

Contudo, a area de Alcantara atravessada em viaduto pelo projeto, possui vulnerabilidade
muito elevada as inundacoes.

Consultando o Plano Geral de Drenagem de LigP&zDL) verificase que agrande bacia

hidrogréfica da ribeira de Alcantafay S Jistiéma e Ay G F NI Qd ! Llsa 2 RAI 3y
problemas e situagdes criticas, aquele Plano propde para a redugcdo das inundagbes em
Alcantara, a construcdo de um grandeletor pluvialem tunel, com cerca de iBn de

extensdo, desde Monsantaté Santa Apolonjao qual desviara parte dos caudais pluviais do
WAAAGSY! RS !t ONy Gl NrQ LJI NI RS &4 Q@ésiHrodo y2 ¢ S22
caudais drenados pelo Caneiro ddcantara serdo inferioresO tunel do coletor pluvial
Wa2ya{Wyi®l ! L2t sy Al Q, algiahie @réfindidadea Penltéacigaids

Lisboa, ndo interferindo com a Linha do Metro que se encai@anenor profundidade.

Em termos de qualidadead dguas superficiais a ribeira de Alcantara encesgralassificada

O2Y LRGOGSYOAl € SO2ts53A02 dGaldzZs aSyR2 fSaNGIGAYL
superficiais para a area de estuddurante a fase de obra serdo adotadas medidas de reducao

do arrmstamento de terras para as aguas de escorréncia.
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Quanto aosrecursos hidricos subterranepsa area de estudo inseie na massa de agua

& dz0 G SNNNy S| RSY2YAYl RI RS &hNJIL h @a dRi&as0 | f LYR,
formacBes geoldgicas de maioroputividadede aguas subterrAneasstardo associadas aos

calcarios. Nao existindo furos verticais destinados ao abastecimento publico, idenscam

proximidade alguns furos particulares. No que respeita a qualidade das dguas subterréneas e

ainda que2 Sadl R2 1ljdZNYAO2 RI Yl &aal RS +3da SaidsSal
provavel que a qualidade das aguas subterraneasascidade de Lisboado sejaboa. Havera

a afetacdototal de 1 furo particular e 0 eventual rebaixamento temporariolas aguas
sulterraneasna proximidade do tinekem afetacéo relevante da qualidade.

A nivel dossistemas ecolégicqsa area de estudo encontse em grande parte artificializada,
ndo estando presentes habitats naturais de interesse comunitario.

Relativamente a florafoi confirmada no campo presenca de 98 espéciede 457 espécies
potenciais E deum total de 25 espécies com interesse para a conservagspécies RELAQE
foi confirmadaa presenca de apenas umantirrhinum linkianum presente apenas junto ao
miradouro do Palacio das Necessidades, ndo havendo por isso afetacdo da.espécie

A nivel da fauna a maioria den total de106 espéciesdoespéciesgleneralista@ com uma
distribuicdo ampla por todo o territério nacional. No entanto, refersentrés espcies com

estatuto de ameaca, maioritariamente associadas a habitats aquaticos ou marinhos, como o
Estuario do Tejo ou a zona costeira, pelo que se considera pouco provavel que estas utilizem
intensamente a area do Projeto em analise. Contudo, tanto ozgoceno a gaivotlk Q F & |
escura sdo passiveis de serem observados na cidade de Lisboa de passagem/deslocacdo entre
areas de alimentacéo ou refugio.

Os impactes mais importantgzara a flora e a fauna sé@o fese de construgdo. Para a flora e
vegeticdo prevem-se impactes pouco importantes nivel da destruicdo de coberto vegetal

e degradacao das areas envolventes; contudimppacte mais relevante resulti afetacaode
arvoredo de interesse publicao Jardim Tedfilo Braga (Jardim da Parada) em Campo de
Ourique, nomeadamente no que diz respeitgpatencialafetacdo da sua integridadelada a
implantacao da Estacdo Campo de Ourique e do témeprofundidade dentro das areas de
protecao de3 exemplares arbéreos classificadosntudo este € um impacte poucaqvavel.

Asacles de construgdo produzem perturbagdo para a fauna existente, enquanto outras acdes
como a desarborizacdo, desmatagéo e desenraizamento em determinadas areas ird provocar
essencialmente a perda de locais de reflgio/abrigo para algumas espécies. Ndo.entan
considerase que 0s impactes produzidesraopoucoimportantes.

Anivel doordenamento do Territdrioo desenvolvimento do projeto terdm impacte positivo

na implementacdo dos planos e programas nacionais, regionais e municipais, uma vez que a
expansao da rede de metropolitano da cidade de Lisboa contribui para a coeréncia e eficacia
do sistema de transportes preconizado para a cidade, tanto territorialmente como no que
respeita a metas climaticas. Tera, no entanto, também impactes negativasafethcdo de
patrimonio edificado e paisagistico e da estrutura ecolégica municipal.

Quanto a Condicionantes, Servidfes e Restricbes de Utilidade Pdublica, as afetacbes mais
significativas identificadas dizem respeito a afetacdo de elementos patrimoniaidas
respetivas areas de protecao, gfgam no ElAobjeto de analise detalhad@m funcdo do seu

tema.

No que respeita aaiso do solo(ocupacdo do solopodem ocorrerafetacfes negativas
importantes, mas que podem em alguns locais resultar numa va{@dizdas areas afetadas,
se devidamente enquadradas e potenciadas.
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Aimplementacao do projetsera bastantémpactantena paisagemem varios locais ao longo
do seu tracado durante fase de construcappela desorganizacao da paisagem decorreiate
presencae movimentacdo de todos oslementos estranhos necessarios as operacbes de
construcag e da afetacdo de elementapie valorizam gaisagenurbana, nomeadamente os
alinhamentose os conjuntos de arvores.

Durante afase de exploracdoa presencalo projeto ndo tera impactes na paisagem meior

parte da sua extens&@m tunel) ocorrendonos locais das estacdes e dos pog¢os de ventilagdo
aintroducdo de novos elementos maisagem, ainda que estes sejam, na majaléapequena

dimensdoS aSeal Y WO aaruwbdna Qongfituiexcédict a porgéo terminal da linha

no valede Alcantara e &rea da Estacde Alcantara,onde se prevé a ocorréncia de um

impacte negativoimportante na paisagemtantol Y N@Sft RI WS A (cohizd dzNI R
cenicamente.

Globalmente a implementacdo do projetoapesar de acarretar a ocorréncia de impactes
negativos na paisagenmdo se constitui como uma disrupg¢ao inaceitavel na paisagem da
cidade de LisboaPontualmente e em alguns casos, as interveageealizar, se associadas a

um adequado enquadramento paisagistico, poderdo resultar numa melhoria desses locais do
ponto de vista da paisagem urbana.

Anivel daqualidade do are tendo em conta a necessidade urgente na aposta em projetos de
mobilidade sistentdvele menos poluents o0 projeto éum importante contributo para a
reducdo dos poluentes atmosféricos e para a melhoria da qualidade do ar local.

Atendendo a que o projeto se desenvolve na malha urbana da Cidade de Lisboa, em zonas com
média a altadensidade habitacional, as perturbag¢des induzidasantiente sonorolocal
poderdo verificaise tanto na fase de construcdo como, posteriormente, na fase de
exploracao.

O ambiente sonorolocal revelouse bastante perturbadaido), em funcao da proximatle a
vias de trafeganais importantesia cidade de Lisboa.

Nafase de constru¢doo funcionamento de equipamentos e maquinadetos as atividades
construtivas envolvem, de uma forma geral, operacdes altamente ruidosas. Embora todas
estas operagdes sejam delimitadas no temps, niveis sonoros produzidogurante o seu
funcionamentopoderdo assumir valores elevados

Os valores s@ipontuais com duracéo limitada aos intervalos e periodos de execuc¢ao de tarefas
e operacgles, pelo que os valores médios serdo sempre inferiores. Estes valores pontuais
poderdo, contudo, sesentidos pelas populacdes como eventual fonte de incomodidade
devendo ser adotadas medidaie reducdo (medidas deninimizagdo ou minimizadoragjos
efeitosda fase de construcéa nivel do ambiente sonoro

Na avaliacdo de impactesfetuada foram identificadas zonas onde se preveem impactes
negativos quer na fase de cdngdo quer na fase de exploracdsendo recomendada a
adocéo de medidas minimizadoras de forma a reduzir ou eliminar esses impactes

Na fase de construcéfoi recomendada a informagcdo as populacdssbre as operacdes
construtivas e a calendarizacdo daseemas arestricdo temporal das atividadesa selecao

de maquinas com menor poténcia sonora e a adogcdo de medidas de reducdo do ruido a
implantar nos estaleirogex: barreira acustica).

Nafase de exploracapestdo em causa afeitos do ruidogerado pela circulagéo ferroviaria
do metropolitano. Foram elaboradas previsdes de propagacdo sonora para a zona do viaduto
de Alcantara, Unica zona do projeto em que a circulacao ferroviaria se realiza em céu aberto.
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Foram recomendadasnedidas de minimiza&do para a zona de Alcantara sob a forma de
barreiras acusticas e separacdo elastica entre a via e o viadpadmilhas ou mantas anti
vibrateis sob os carrisjle forma a prevenir #erradiacddte ruido pelo mesmo.

Com aadocao da medidaspropostas coriderase queos impactesnegativos previstos para
o Projeto séo passiveis de reducdalurante a fase de construcdo e que ndo assumirdo
particularimportanciana fase de exploracéo

Asmedidas de minimizacapropostas para a reducdo dawmpactes do projeto ndAmbiente
Sonoro (A séoas seguintes:

Nafase de construcéo

MM.AS.01- Informacéo as popula¢besOs habitantes e os utilizadores de instala¢des situadas
dentro de uma faixa de proximidade ao limite do tracado da via, de cercaCdm,2feverdo

ser informados sobre a ocorréncia das operacdes de construcdo. A informacédo devera incluir a
hora de inicio das obras, o seu regime de funcionamento e a sua dura¢do. Em particular,
deveréa especificar as operagbes mais ruidosas bem comomendciinal previstos. Devera,
ainda, incluir informacao sobre o projeto e 0s seus objetivos.

MM.AS.02- Limitagdes temporais nas operacdess operacdes de construgdo, em especial as
mais ruidosas, que se desenrolem na proximidade (que pode ser enteodidaaté 200 m de
disténcia) de casas de habitacdo, escolas, igrejas e hospitais deverdo, tanto quanto possivel,
ter lugar, apenas na vigéncia do periodo diurno, conforme legislagdo em vigor. Deverdo ser
considerados os horarios de aulas nas escolas etéstena proximidade, em particular na
Escola Béasica Engenheiro Ressano Garcia.

MM.AS.03¢ Licenca Especial de Ruido (LER)atividades ruidosas so poderéo ter lugar para
além daquele intervalo de tempo, nomeadamente no periodo noturno, sabados, domingos
feriados, mediante licenga especial de ruido a conceder, em casos devidamente justificados,
pela Camara Municipal de Lish@drangida pelo projeto, conforme estabelecido na legislacao

em vigor. Esta licenca apenas devera ser solicitada em casos e gtivdades construtivas

ndo possam ser interrompidas por questdes de seguranca. O pedido da LER devera ser
acompanhado de medidas complementares de controlo de ruido atendendo aos limites legais
ai definidos.

MM.AS.04¢ Controlo da poténcia sonora dos eipamentos: Os equipamentos a utilizar na
fase de construcdo devem ser selecionados atendendo a grandeza das suas emissdes sonoras e
a possibilidade de serem equipados com sistemas de contencao sonora.

MM.AS.05¢ Controlo e redugéo de ruid&Em zonas de &deiros, onde se prevejam atividades
ruidosas ou utilizagdo de equipamentos ruidosos, deverdo ser adotadas medidas de contencéo
das emiss@es sonoras, de acordo com a especificidade e caracteristicas de emisséo sonora dos
equipamentos e operacdes de ohbEstas medidas poderdo assumir a forma de:

1. painéis acusticos isolantes,(R 27 dB) e absorventes (coeficiente de absorcao sonora
a 2 0,6 nas bandas de oitava centradas nas frequéncias a partir de 250Hz) em
substituicdo da vedacéo do estaleiro e/ou

2. insonoizacdo de equipamentos, através de atenuadores de ruido ou candpias
insonorizantes sempre que exequivel.

Atendendo a proximidade dos usos sensiveis ao ruido as zonas de constru¢cése gre/ém
todos os locais onde ocorrerdo atividadesistrutivas possa ser necessério a adogéo de varias
destas medidas. Em particular na Escola Béasica Engenheiro Ressano Garaa guevéeva
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ser adotada uma barreira acustica com aaegisticas absorventes, com altura prevista entre 3
a 5 m, medida esta que podera ser complementada com outra(s) medida(s).

Todas estas medidas deverdo ser avaliadas e complementadas (se necessario) em funcdo dos
resultados do programa de monitoriza¢aordéo.

Nafase deexploragaa

Apenas na zona de Alcantara, Unica zona do projeto em analise em que a circulacao ferroviaria
se realiza em céu aberto, se previram impactes no ambiente sonoro provenientes da
circulagdo ferroviaria associad#o projeto, pedb que as medidas de minimizacdo para o
Ambiente Sonoro na fase de exploracao foesama zona de Alcantara:

MM.AS.06- Separacao elastica entre a infraestrutura ferroviaria e a ponte metalica através da
introducdo de palmilhas de travessa ou manta antétib garantindo uma perda de insercao
minima de 1@B.

MM.AS.07- Adicionalmente deveréo ser colocadas barreiras acusticas no viaduto previsto no

sentido de providenciar um adequado isolamento sonoro das emissfes resultantes da
circulacdo ferroviaria. Alsarreiras acusticas serdo constituidas de painéis que deverdo garantir

AN} dzA RS Aaz2flyYSyid2 az2y2NR o0wQs0 yn2 AYFSNA2NEB:
Foram realizados estudos de otimizagdo da altura e extensdo das barreiras, através de
simulacdo computacional:

As barreiras deem ser constituidas por painéis acusticos absorventes, com uma altura de

1,5m no viaduto de Alcantara entre a saida do tanel, aproximadamente ao pk 3+315, huma

extensdo de 6@h. A instalagdo dos painéis devera ser cuidadosa no sentido de ndo serem
criades frinchas ou aberturas entre 0s painéis, entre painéis e pilares de suporte ou painéis e
estrutura do viaduto. A ligagdo entre os diversos elementos devera ser provida de juntas
flexiveis no sentido de cumprir este objetivo.

Foi igualmente definido unprograma demonitorizacdo do ruido (programa de medicéo,
registo, avaliacdo de resultados e controlo através das medidas identificadagdotar nas
fases de construcaode exploracdo, de forma a identificarcontrolar os efeitos reais.

No que respeita &ibragbes aavaliagdo de estimulos vibrateimesmo sendo recolhida®os
locais onde se verificou a existéncia dentes de vibraéo (locaisonde existematualmente
linhas de elétricocomo o caso das Amoreiras da Campo deéDurique, ou linhas de combaqio
como em Alcantarajgpresentam resultados genericamente baixoserca deuma ordem de
grandeza inferiores a 0,11 mm/s, limiar definido nos critérios do LNEC como passivel de
poder causar incomodidade

Nafase de construcdoo funcionamento de equipamentos e maquinas afetos as atividades
construtivas envolvem, de uma forma geral, operacbes potencialmente geradoras de
estimulos vibrateis. Embora todas estas operacdes sejam delimitadas no tespoyeis
produzidosdurante o s& funcionamentgyoderdo assumir valores elevados

Os valores sao pontuais com duracao limitada aos intervalos e periodos de execucéo de tarefas
e operacles, pelo que os valores médios serdo sempre inferiores. Estes valores pontuais
poderdo, contudo, sesentidos pelas populacdes como eventual fonte de incomodidade
devendo ser adotada%hedidas minimizadora@a fase de construcéo

Na fase de exploragdoestdo em causa os efeitos dos estimulos vibrateis gerados pela
circulacdo ferroviaria. O numero de vdimi por unidade de tempo (trdfego médio) e a sua
velocidade de circulagcdo séo fatores de importancia primordial na geragdo de vibracdes. Os
estimulos vibrateis ocorrem ao longo de todo o tracaéogdo sido realizadas previsdes para
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os edificios mais expdss (para distancias de 7,5m a 100m a fonte emissorastémulos
vibrateis.

Na avaliacdo de impacteefetuada foram identificadas zonas onde se preveem impactes
negativos quer na fase de construcdo quer na fase de exploracdo, sendo recomendada a
adocdo @ medidas minimizadoras de forma minimizar ou eliminar esses impactes. A
incorporacdo no Projeto de medidas de minimizacdo, para a fase de exploragdo, permite
concluir pela ndo existéncia de impactes dignos de registo

Na fase de construcadoi recomendada (i) dnformacdo as populacbeslas operacdes
construtivas e da calendarizacdo das mesmaslirtijacbes temporais nas operacoegiii)
otimizacéo da localizacdo de equipamenteirateis e (ivadocdo de medidas de controlo e
reducéo devibragbes

Na fase de exploragéo, foram avaliadas e validadas as medidas preconizadas no Projeto de
Acustica, sendo recomendado que sejam aplicadas na generalidade do tracado.

Com aadocéo da medidaspropostasconsiderase que 0s impactes negativos pretos para
a implementacdo do Projetoa componente Vibragbes sdo mitigaveis durante a fase de
construcao e que ndo assumirdo particular significado na fase de exploracao

Asmedidas de minimizacapropostas para a redugédo dos impactes da componente \dbsag
(VB) sao as seguintes:

Nafase de construgéo

Deverdo ser tomadas as seguintes medidas, tendo em conta que ndo sera admissivel a
ocorréncia de niveis de vibrag&o superiores a 1,10 mm/s:

MM.VB.01- Informacao as populacde$s habitantes e os utilizades de instalacdes situadas
dentro de uma faixa de proximidade ao limite do tracado da via, de cerca da,ld#verdo

ser informados sobre a ocorréncia das operacdes de construcdo. A informacédo devera incluir a
hora de inicio das obras, o seu regime decifummento e a sua duracdo. Em particular,
devera especificar as operacdes passiveis de criar incbmodo através da transmissdo de
vibragdes bem como o inicio e o final previstos. Deverd, ainda, incluir informacdo sobre o
projeto e 0s seus objetivos.

MM.VB.® - Limitagdes temporais nas operacoess operagdes de constru¢do, em especial as
que geram maiores estimulos vibrateis (»ed,28 mm/s), que se desenrolem na proximidade
(que pode ser entendida como até 60 m de distancia) de casas de habitacdo, escolas, igrejas e
hospitais deverao, tanto quanto possivel, ter lugar, apenas na vigéncia do periodo diurno,
conforme definido no D&/2007.

MM.VB.03¢ Localizacao de equipamentos vibratelEm zonas de estaleiros, a implantacéo de
equipamentos que possam gerar estimulos vibrateis, devera ser, na medida do exequivel,
afastado de usos sensiveis.

MM.VB.04¢ Controlo e reducéo de vibrégs: Os equipamentos de implantacdo fixa, mesmo

os de uso provisorio, deverdo ser separados elasticamente do solo através de bases de inercia
ou outros sistemas de desacoplamento anti vibratil adequadamente dimensionadas de acordo
com as caracteristicas dante vibratil.

Nafase deexploragaa

As medidas seguintes sdo ja propostas no projeto da via (integradas no projeto) e consideram
se adequadas:
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MM.VB.05- Palmilhas antivibraticassob as travessas que sustentam o carril, providenciando
um nivel de atenuacao vibratil até 10 dB. Prseéa aplicacdo desta solucdo nas situacdes de
maior distancia da linha as fundacdes dos edificios. Considerando uma velocidade de
circulacédo de 60 km/ha distancia minima a partir da qual se aplica esta solucéo é de 18m.

MM.VB.06- Mantas antivibraticassob laje flutuante, providenciando um nivel de atenuacgéo
vibrétil entre 10 e 20 dB. Pregé a aplicacdo desta solugcao na maior parte da linha devido ao
tipo de solo maioritariamente rochoso entre o tunel e as fundacdes dos edificios,
designadamente sempre que a linha se localize a uma distancia inferior a 18m das fundagdes
dos edificios.

aadx. onT - Andisk s prethminares indicam que deverd ser utilizado um sistema de
atenuagdo mais pesado no trogco sob o Palacio das Necessidades (Estagdo Infante Santo
Estacdo Alcantara), com as fixagdes dos carris apoiadas sobre lajes de betamateiias
elastoméiicos discretos, como mantas antivibraticaBste sistema garantira o funcionamento

da edificacdo sem que 0s seus ocupantes estejam expostos a niveis de vibragbes que gerem
desconforto.

MM.VB.08 - Estudo a elaborar pelo LNE@ara a fase de exploracdo, maantbém com
informacdo relevante para a fase de construc@. estudo agora encomendado pelo
Metropolitano de Lisboa ao LNEC permitird fornecer a informagdo necesséaria as andlise e
avaliagdo a serem apresentados na fase de Projeto de Execucdo, com bassutliadome
daquele estudo.

MM.VB.09- Para ambos os casgsconforto na operagédo e seguranga durante a construgao
€ essencial o conhecimento ddtuacdo atual do edificio que abriga o Palacio das
Necessidades. Sugese, quedurante a elaborag¢édo do Projetde Execucdo sejam realizadas

1 Inspec¢bes visuais na edificacdo para registo da existéncia de possiveis manifestacfes
patoldgicas;

1 Monitorizagdo dos niveis de vibragcdo a que esta esta sujeito em funcdo da passagem

do trafego local,

Monitorizacdo da transmsséo de vibragdes ao longo dos distintos pavimentos;

Elaboragéo do relatério técnico avaliando o impacto previsto na obra com base nos

dados obtidos experimentalmente;

i Elaboracdo de um plano de instrumentacdo de recalques e monitoramento de
vibragbes, condefinicdo dos limites a serem monitorizados, para acompanhamento
semanal durante a construc&o do tunel.

= =

A solucéo prevista envIM.VB.(b deve ser aplicada ngeneralidade do tragado, & exceg¢édo da
zona compreendida entre oguildmetros 2+320 (cerca de 200nmantes da Estacdo Infante
Santo)e 3+750(até cerca de 170napés a Estacdo Alcantaraynde devera ser aplicada a
solucao prevista enMM.VB.06 que garanta uma atenuacdo minima dedB, salvo melhor
informacdo em sede de projeto égxecucao.

Estas tipologias de solugfes deverdo conter os niveis de velocidade dentro de valoréoque
causem incémodo as populacdes.

As solucdes deverdo ser reavaliadas em fase de projeto de execucdo com base nos elementos
finais de projeto.

Foi igualmente definidaum programa de monitorizacddacompanhamento dos efeitgsa
adotar nas fases de construcéo e exploragdo, de forma a identificar atempadamente eventuais
desvios a andlise efetuada.
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A nivel dacomponente Socioecondémicaa fase de construcdado projeto ira comportar
grandes interferéncias ao nivel da mobilidade nas zonas de estaleiro e nas frentes de ataque
de obra, principalmente na zona das Amoreiras, Campo de Ourique e Afc§rdaesso a

Ponte 25 de Abril.

Estas interferéncias causargoande perturbacao ao nivel da mobilidadea ligacdcentre as

duas margens do Teje noacesso a areas centrais da cidadelocais contoncentracao de
equipamentos, servicos e atividades economicg@gra além dduncédo residenciglmas que
poderdo ser minimedas através danplementagcédo de um plano rodoviérique considere os
condicionamentos e desvios de trafego ajustado ao faseamento dos trabalhos a realizar.

O condicionamento ao nivel das acessibilidades, e das condi¢cdes de circulacdo pedonal e
viaria, ndoso implicarédacréscimos nos tempos e custos de percyrsomotambém reduzira

a capacidade de estacionamento nestas zonssndo potencialmente indutor de situagfes de
conflito ao nivel do quotidiano das populagbes e empresas, designadamente nos seus
peraursos habituais casamprego ou no fornecimento de bens e servigeéaraconstrugéo da
Estacdo Amoreiré&Sampolide estimada em 23 meses, havera a necessidadsudpenséo da
Carreira 24E do elétrico da Carris, com percurso entre a Praca Luis Camdes (Be° Alto)
Canpolide, devido a afetacaoa Ra Conselheiro Fernando de Sousa.

A perda de lugres de estacionamentaleve seralvo daconcretizagdade solugbesle oferta

de estacionamentoalternativo durante a fase de constru¢ggmomeadamente para adreas
mais criticas, como sacs &nvolventes as Estacbes de Campo de Ourique e Infante Santo.
Essas solucOgmra o periodo de duracdo da ohpaderdo passar, por exemplo, por mobilizar
lugares de estacionamento em parques existente®m parques provisorios a criar, seja de
modo adicionakem parquesexistentes ou emocais atualmente ndo vocacionados para este
fim.

Durante afase deobrahavera uma reducédo ngualidade de vida e besastardos moradores
e utilizadores das areafetadaspelas intervencdes mais importanteSstaafetacdo do bem

estar podera semenor, com aimplementacdo de medidague previnan e reduzam as
afetacdes nas pessoasasatividades, nomeadamente ao nivel da cemtdo deemissdes de
poluentes e de ruido.

A demoli¢éo de edificios de habitagdo e de uso misto sera a afetacdo mgertante na
vertente socio econémicana fase de construcdq@revendoese que ocorra apenas no trogo

final, entre 0 Largo das Necessidadesa travessia da Av. de Ceytaujo impacte tera de ser
minimizado através denedidas de compensacgadNo entanto, esta afetacdo também podera
contribuir para a regeneracdo urbana desta zona da cidade, ndo deixando, ainda assim, de ser
um impacte negativomuito importantepara os proprietarios e/ou arrendatarios, que tera de

ser compensado.

Para além dos potenciais impactes negativos descritos anteriormefdsgale construcaao
Projeto traduzirse-d emimpactes positivos importantes nivel ®cioeconémico, ainda que

ndo necessariamente a escala locain@stimento globa) no valor de304 milhdes de eurgs
terda um efeito dinamizador de um conjunto variado de atividades econdmicas,
designadamente ligadas ao sector da construcao civil.

A criacao de posits de trabalhotera um efeito benéfico na estrutura social, nomeadamente,
na reducdo da taxa de desemprego e no aumento dos rendimentos de pessoas singulares e
familias, ainda que de forma temporaria.

A exploracdo deste Projet@ermitira aumentar autilidade global do sistema de transporte
coletivo na cidade de Lisboa, em particular do METR@movendo a sua maior utilizacao
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através da captacdo de utilizadores de transporte individual, mas também de transporte
coletivo. A concretizacdo de outros ptos de mobilidade e transportes previst@sio

permitir criar$inergiaske potenciaro aumento dos utilizadores do projeto. E o cdsaprojeto

WIOS Ocident® 6 1jdzS € A3FNY ! f ONYyGFENFrZ SY [jReiddaz2l I ¢t
Ligacdo Desniveladda Linha de Cascais a Linha de Cintquee reforcardoa Yhterface de
Alcantar&

Uma prevista menor utilizagdo dos transportes rodoviarios, coletivo e individual, ird traduzir
em ganhos econdémicos, ambientais e sociais substanciais, e que sacefsais\a outros
dominios, designadamente qualidade do ar e saude publica, pela redu¢cdo do consumo
energeético, reducdo de emissdes e reducao dos tempos de percurso.

Desta forma, no dominio socioecondmi@concretizacdo do Projeto contribuir&de forma
clara, para umenriquecimento socioeconémico do concelho de Lisboa, e da regido
enquadrante o que se classifica como umportante efeito positivodo projeto.

Relativamente &alde humanaos indicadores especificos do INE revelam que nas freguesias
onde ® insere a area de estudo do projeto, a populacdo apresenta indices de mortalidade um
pouco superiores a média do concelho de Lisboa.

Asatividades previstas durante a fase de construcdo poderdo induzir impactes negatigos
saude dos residentes watilizadores dos espacos onde se prevé intervencdes a superficie
(Estacdes Amoreiras, Campo de Ourique, Infante Santo e Alcantara, dos pocgos de ventilagéo
PV1, PV2 e PV4, do tunel em trincheira e da zona do viaduto, em Alcantara), associados
essencialmenteao ruido e vibragbes gerados na obra, a degradacdo da qualidade do ar na
envolvente das areas de estaleiro (devido a emissdo de poeiras) e aos constrangimentos a
mobilidade (viaria e pedonal) que ocorrerdo necessariamente na envolvéncia dessas areas.

Durante a fase de construcappdera vir a aumentar o numero de pessoas que podem vir a
sofrer de Elevada Incomodidagdga que os niveis sonoros tenderdo a aumentar, face a
situacdo atual.

Para além da populacgéo residente, a maioria das areas potencialmietaelas pelo ruido, na

fase de construcdo, apresenta um conjunto de populacéo presente consideravel, que reflete a
presenca de fungdes ndo exclusivamente residenciais destas @reasiércio e servigos.
Havera naturalmenteincobmodos da populagdo presenteanenvolvente das areas de
estaleiro, que contribuirdo para reducdo @ bemestar da populacaajue frequenta estes
locais durante a fase de construcao

As medidas de minimizagdo previstas para atenuar o ruido, as vibracfes, os impactes na
socioeconomia ena paisagem permitirdo reduzir os impactes negativos identificados para a
saude humana

No que respeita dase de exploracdms impactes na saude humana estardo igualmente
relacionados com os aspetos de qualidade de vida (socioeconomia e paisagem) e
principalmente com o0 ambiente sonoro, as vibragdes e qualidade do ar.

Em termos de qualidade de vida os impactes serdo positifase ao facto de se vir a alcancar
uma maior mobilidade na zona e uma melhor vivéncia na capit@im particular nas
freguesias de @npo de Ourique, Estrela/Infante Santo e Santo Antdnio, e de se prever a
reducdo das emissdes de poluentes atmosféricosais notéria para 0s primeiros anos de
exploracéo.

No que respeita aouido, ndo é expectavel que venham a aumentar o nimero de pessoas
afetadas por Elevada Incomodidade (El) e Elevadas Perturbacbes do Song (ERSYez
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que, as medidas de minimizacdo previstagsra reduzir o ruido produzido pela passagem do
metro na zona do viadutserdo suficientes para assegurar que 0s niveis son@®is na
zona nao aumentaraoRelativamente agibracdesque se fardo sentir ao longo do tracado do
metropolitano 0 projeto prevé jA aincorporacdo medidas minimizacdgoelo que nao é
expectavel a ocorréncia de impactes negativos na saide humana digregiste.

Aimplementacdo de medidas de minimizaginomeadamente das medidas de minimizagao
preconizadas para os impactes do ruido e vibra¢des e da qualidadepioraitird minimizar

0S impactes negativos para aqueles fatores ambientajsonsequentementepara a saude
humana

Para o patriménio culturd, sendo o projeto maioritariamenteconstruido em tunel
subterraneoconsiderase que a situacaatual ndo sofrera qualquer evolucao significativa nos
trocos subterraneosA excecdo encontrae no Vale de Alcantara, onde esta previsto um troco
em viaduto aatravessar o vale, com desenvolvimento entre o Baluarte do Livramentoae a vi
de acesso a Ponte 25 de Abfil. projetoira causar um impacte direto sobre o baluarte e
sobre edificacdes no Vale de Alcantaraausados pela constru¢do do viaduto, quer pelo
desmonte parcial do baluarte e posterior reposicaomnecopela demolicdo de edificiodavera
também um impactede intrusdo na envolvente espacidbs imdveis de interesse cultuyal
destacandese aqui o impacte sobre o Palacio das Necessidades e o Miraddardim Qavo
Bilac (no Largo das Necessidades).

O impacte negativo provocado pelas demolicbes poderd seduzido mediante a
implementacéo dehedidas de minimizag&Podendo mesmo ser revertido num impacte
positivo por permitir o estudo arqueolégico arquitetbnico do baluarte, assim como a
recuperacao @ $husealizacédQla area afetada pelo Projeto.

Aavaliacdo dos impactes globais do projepermite verificar que os impactes ambientais, no
patrimonio cultural e socioeconémicos séo, na fase de construcdo e sem a implementacéo de
medidas de minimiza¢do, muito negativos, pelo que aquelas medidas sédo essenciais, algumas
tendo j& sido previstas ndmbito do projeto, o que torna a reducdo dos impactes mais
eficiente, nomeadamente quanto aaido e vibragdes

Osimpactes positivos do projeto na fase de explorac@erificamse a nivel socioecdmico,
a nivel da mitigacdo dos gases com efeito de as{BEEr da adaptacdo as alteracdes
climaticas, e a nivel da qualidade dpeanbora com menor expressao

NasFigura23 e Figura24 seguintesapresentase aPlanta do Patriménio Cultural: ocorréncias
patrimoniais sobre extrato da carta militar ampliada (escala 20 e area de incidéncia do
projeto, respetivamente, droco desde Sdo Sebastido até a Estacdo Campo de Ourique (planta
1/2) e 0 Trogo desde Campo de Ourique até ao troco terminal da Linha sob a Tapada da Ajuda
(planta 2/2).

A longa legenda da lista das ocorréncias assinaladas e numgepadaser demasiado vasta,
deve ser consultadao Desenho N.° 6.1A Ocorréncias Patrimonigisnserido o Volume 04
6-Patrimoénio Arquiteténico e Arqueoldgico do Volume @4Anexos Pecas Desenhadas do
Estudo de Impacte Ambiental.
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Figura23 ¢ Planta do Ratrimoénio Cultural ocorréncias patrimoniais sobre extrato da cantailitar ampliada (escala 1:1800)e area deincidénciado projeto: a castanhgo tracado da Linha Vermelha a prolongdesde Sdo Sebastido até Alcantacagorredorcom 200m de largura,e
atraco interrompido aazulo corredor de 400m de largurdroco desde Sdo Sebastido até a Estagdo Campo de Ourique (planta1{#)ga legenda da lista das ocorréncias assinaladas e numeradas enesmita Desenho N.° 6.1AOcorréncias Patrimoniais do Volume @4
Patriménio Arquiteténico e Arqueoldgico do Volume 0dAnexos Pecas Desenhadas do Estudo de Impacte Ambiental.
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