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1. INTRODUCAO
1.1. IDENTIFICA(}AO DO PROJETO E DA RESPETIVA FASE

O presentedocumento constitui 0 Relatdrio Sintese déstudo de Impacte Ambiental (ElA)o
Transporte Coletivo em Sitio Prépr{@ CSPhos Concelhos de Odivelas e LoutgsMetropolitano
de Lisboaou Linha Violetaque se encontra em fase de Estudo Prévio.

A designacdo do Projeto em avaliagéo foi sofrendo evolugbes ao longo do desenvolvimento do
estudos e projetogealizados Nas fases inicigisitomeadamente ddEstudo de Viabilidadéver

capitulo dos Antecedentesd,desgnacao adotada foi TC&Bures- Odivelas Na fase de elaboragéo

R2 9a&aiidzRR2 tNBOGAZ2 2 LINR2Si{i2 F2A aNBolFGATIFIR2¢ 02Y
surgem no EIA.

Este novo stema de metro ligeiro visa melhor servitentraldaArea Metropolitarade LisbodNorte
(AML:=N) a norte do concelho de Lisboa&rvindo osconcelhos de Loures e Odivelas, constituindo
uma liggéo rapida e estruturante entre os principais polos de atr@iade de ambos os concelhos,
ligando o Hospital Beatr&ngelo ao Infantado, com interface e transbordo para Lisboa na#sta
ML de Odivelas.

O tragcado do sistema de metro ligeiro aponta para que sirva as freguesias de Loures, Santo Ant
dos Cavaleas e Frielase de Santo Antdo e Sao Julido do Tojlkoncelho de Loures,, @inda as
freguesias de &voa de Santo Adio e Olival Basto, OdivelasRamada e Cagasno concelho de
Odivelas, sendo o tcado de via predominantementa supericie, exceto onde a orografia e a
elevada densidade da malha urbana, obrigoadogéo de solgdes em tinel, nomeadamente na
zona da Ramada. Paraéml dos tineis o tracado é também servido por obras de arte que
materiaizam cruzamentos desnivelados com infraestruturas raatma

No Estudo Prévié apresentado um tracadescolhidoe localizacadgara oParque de Materiaé
Oficinas (PMO).

A insecd da plataforma ferroéria em cada arruamento, pga ou rotunda, foidefinida pelos
munidpios, respeitando as condicionantEgnicas de trgado fixadas para este tipo de sisteméo S
também da responsabilidade dos muifios os estudosde reordenamento urbano e
restabelecimentos @rios ao longo do esga canal do metroigeiro e da suanvolvente.

Conforme sedetalha no capitulo dos Antedentes deste Relatério Sintese, previamente ao
desenvolvimento do Estudo Préyifoi realizado um Estudo de Viabilidade que integrou a
componente Ambiental gue permitiuselecionarm tragadoa desenvolver a nivel de Estudo Prévio
e aavaliar em termos ambientais no ambito do presente Estudo de Impacte AmhiEndI

O Projetoda Linha Violetem estudo constitui um dos investimentos prioritarios para a transi¢ao
para a mobilidade stsntavel e por esse motivo encontse previsto no Plano de Recuperacéo e
Resiliéncia (PRR), especificamente na componente; ™Mdbilidade Sustentavel, com um valor de
Ay @SaiAyYSy ezerdregecutagentre 2024 e 2026.

AfuturalinhaVioletatem um desenvolvimento total deerca de 1&Xmde extensdpcom trogos em
tunel, em trincheiraa superficiémaioritariamente)e em viadutog inclui:
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§ 19 estacesHospital Beatriz Angelo, Planalto da Caldeira, Torres da Bela Vista, Jardim da
Radial, Ramada Escolas, Ribeirada, Jardim do Castelinho, Odivelas Estacdo, Herdéis de
Chaimite, Chafariz #l Rei, Povoa de Santo Adrido, Flamenga, Santo Antonio dos Cavaleiros,
Quinta do Almirante, Conventinho, Loures, Varzea de Loures, Infantado, Quinta de Sao
Roque

1 Poco deventilacao(PV);

1 Parque de Materige Oficina (PMO);

Obras de Arte Especias ¢ 2 Viadutos e 4 Tuneis

Reformulacéo do espaco urbafiacluindo vias rodoviarias) de superfi¢ieordenamento
urbano} nas extensbes em gque a nolimha deMetro estd a superficie, nas zonas das
Estacdes dPocode Ventilacaa

=A =4 =4 =

Para efeitos deprocedimento deavaliagdo de impacte ambiental (AlAd ambito do seu
licenciamentq o Projeto é submetidaconforme ja referidoem fasede Estudo Prévio

A fase de Projeto de Execucdo sera desenvolvida no ambito deuttmmconcurso,de concecae
construgcdopelo que o Relatério de Conformidade Ambiental do Projet&xiecucéo (RECARER
acompanha a fase do projeto de execucao, sEsenvolvidgpelo projetista do Empreiteiro Geral
selecionadpe emarticulagcdocom oMetropolitano de Lisbo&ML)

O projeto em anélise desenvobge naArea Metropolitana de Lisbd@NUTS k& NUTS llinodistrito
de Lisboa(ver desenhos constante d¥olume 04 ¢ Anexo de Pecgas Desenhadas | 02
Enquadramentd e abrange no concelho dd.oures as seguintes freguesidskeguesia de Santo
Antéo e Sao Julido do TojalLoures e iiifreguesia de Santo Antonio dos Cavaleiros e Frielas
concelho deOdivelas as freguesias de Rreguesia de POvoa de Santo Adrido e Olival Basto
Odivelase vi) Feguesias de RamadaCanecas

O Projeto em andlise atravessa as areas urbanas de Loures e Odingtasesobrepbel Wt NB I &
& Sy a M@&dc@oo disposto na subalinea iii) da alinea a) do Art.° 2.° do Déeietd 151

B/2013, de 31 de outubro, com a redacao que Ihe é conferida pelo Ddoget®® 152B/2017, de 11

de dezembro

Em termos ecol6gicass \Breas sensiveilais proximasla area de estudo sao as seguintes:

f Area Importante para as Aves (IBA) Estuario do Tejo (PT021), e a cerckmiea>este da
area de estudo;

1 Zona Especial de Conservacéo (ZEC) Estuario do Tejo (PTCONO0009) e a Zona de Protecao
Especial (ZPE) do Estoadio Tejo (PTZPEO0010) que se localizam a cerckrmieaGeste da
area de estudo;

1 Reserva Natural do Estuéario do Tejo e o sitio Ramsar Estuario do Tejo (PT001) localizados a
cerca de 6,%m a este da area de estudo;

1 IBA Salinas de Alverca e Forte da CB3842) situada a cerca de 8,5 km a este da area de
estudo.

Em termos de patrimonio classificado,tracado desenvolwse fora, emborapréximo daZona
Especial de Protecdo (ZEP) da Igreja da Pdévoa de Santo Adrido, classificada como Monumento
Nacionalpelo Decreto n.° 516/71, de 22 de novembro, apoés classificacdo do pértico pelo Decreto n.°

8 252, de 10 julho 1922
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1.2. IDENTIFICACAO DO PROPONENTE, DA ENTIDADE
LICENCIADORA E AUTORIDADE DE AIA

O Proponente do Projeto da LinhaVioleta € o Metropolitano de Lisboa,E.P.E.designado
abreviadamente poML, com sede social na Avontes Pereira de Melo, 28069095 Lisboa, com
0Ss seguintes contactos:

9 Telefone geral: 213 50015225
1 Email geralsecretaria.geral@metrolisboa.pt

De referir queas Camaras Municipais, de Loures e de Odivel@s parceiros de Projeto do
Metropolitano de Lisboa.

A EntidadeLicenciadorado Projeto € dMinistério do Ambiente e da Agéo Climatica.

AAutoridade de Avaliagdo de Impacte Ambient@IA) é a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA).

1.3. IDENTIFICACAO DA EQUIPA RESPONSAVEL PELA ELABORAC/
DO EIA

O EIA foi realizado pela engza Profico Ambiente e Ordenamento, Lda. (doravante designada por
PROFICO AMBIENTE) e integrou especialistas nas diversas valéncias estpdpa.técnica do
presente EIA é uma equipa interdisciplinar, com experiéncia relevante na avaliacdo desimpact
ambiental de projetos, e encontige identificada na Tabela seguinte.


mailto:secretaria.geral@metrolisboa.pt
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Tabelal.l1 ¢ Equipa Técnica responsavel paaboracédodo EIA

TECNICO

Manuela Miguel

HABILITACOES LITERARIAS/PROFISSIONAL

Licenciada em Engenharia do Ambiente
PosGraduada em Seguranca e Higiene no Trabalh

FUNCAO/ESPECIALIDADE A
ASSEGURAR
Coordenagadseral
Andlise de Riscos Ambientais
Avaliagdo Global de Impactes

Inés Paulino

Licenciada entEngenharia do Ambiente
Diploma de Formacéo Avangada em Engenharia
Acustica

Mestrado em Ordenamento e Impactes Ambientais

Direcéo de Projeto
Antecedentes
Consulta as Entidades

Ana Teresa Chinita

Ricardo Cravidao

Licenciada em Engenharia do Ambiente
Mestrado emHidraulica e Recursos Hidricos

Mestrado Integrado em Engenharia do Ambiente

Suporte a Coordenac#irecdo de
Projetoe a Avaliacéo de Impactes
Andlise Espacial da Informagao (Sl
e producao de cartografia

Susana Sousa

Mestradolntegrado em Engenharia do Ambiente

Consulta as Entidades
Alteragdes Climéaticgsomponente
Adaptacad

Avaliacdo Global de Impactes

Cristina Monteiro

Mestre em Engenharia do Ambiente

Joana Nunes

Mestre em Engenharia do Ambiente

Clima

Alteragdes Climéticas (componente
Mitigagao

Qualidade do Ar

Pedro Duarte

Licenciado em Geologia Aplicada e do Ambiente;
Mestre em Geologia Econémica e Aplicada

Solos, Geologia e Geomorfologia,
Recursos Hidricos Superficiais e
Subterraneos

Barbara Monteiro

Licenciada em Biologia
Mestre em Ecologia, Biodiversidade e Gestéo de
Ecossistemas

Catarina Ferreira

Licenciada em Biologia

Sistema$cobgicos

Sandra Mesquita

Licenciada em Arquitetura Paisagista
Mestre em Sistemas de Informacao Geogréfica

Doutoranda em Arquitetura Paisagista e Ecologia
Urbana

Uso do Solo e Ordenamento do
Territério
Paisagem

Vitor Rosao

Fisico Especialista em Acustica
Doutorado em Acustica

Alice Ramos

Licenciatura em Tecnologias da Musica
Méster Universitario en Ingenieria Acustica

Ambiente Sonoro e Vibragbes

Américo Reis

Plano de Estudos de Formagéo Avancada do Cursc

Licenciado em Geografia Humana e Planeamentc
Regional e Local
Mestre em Gestdo politicas Ambientais

Doutoramento (Geografia Humana)

Socioeconomia

Cristina Marcelo
Correia

Licenciada em Engenharia do Ambiente
P6sGraduada em Engenharia Sanitaria

Salde Humana

Fernando Robles

Jodo Caninas

Licenciado em HistGxi
Arquedlogo

Doutor em Arqueologia

Patriménio Cultural
Responsavelo PATATrabalho de
campq Relatérioe Fotografias
Patriménio Cultural
Trabalho de campdrelatério

Alexandre Lima

André Pereira

Licenciadem Arqueologia

Arquedlogo

Patriménio Cultural
Pesquisa documentaRelatorio
Patriménio Cultural
Pesquisa documentdRelatorio
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1.4. ENQUADRAMENTO DO PROJETO NO REGIME JURIDICO DE Al

O Projeto da Linha Violeta, com cerca 8éth de extensao, teranquadramento no regime juridico
de Avaliacdo de Impacte Ambiental de projetos (RJARgcretoLei n.° 151B/2013, de 31 de
outubro, na redacdo que Ihe é conferida pelo Decile¢d n.° 152B/2017, de 11 de dezembrpao
abrigo do disposto:

! NaalineahR2 LJ2 ViliNR 246viliz & RS Ay T NI Caso Getan ldaNds deQ R2 |
elétrico, linhas de metropolitano aéreas e subterraneas, linhas suspensas ou anélogas de tipo
especifico, utilizadas exclusiva ou principalmente para transporte de passagejves
considera a AlA obrigatdria para linhas de metropolitano aéreas e subterrdneas ocupando
dzY I+ 2081 xdz O2Y dzfkm. SEGSyanz x

1.5. PERIODO DE ELABORACAO DO EIA E DO PROJETO

A elaboracéaalo EIA decorreu entrmaio e julhode 2022, em paralelo com desenvolvimentalo
Estudo Prévio

De referir que a elaboracéo do EIA foi precedidaldboracdo dd=studo de Viabilidade Ambiental,
que cecorreu durante e meses de outubro e novembro de 2021, em paralelo com o
desenvolvimento dd&Estudo de Viabilidadéprojeto), e cujo trabalho desenvolvidse detalha no
Capitulo do#Antecedentes d@resente Relatdrio Sintese.

No ambito do procedimento de AIA em curso (avaliacdo ambiental do projeto promovida pela
Autoridade de AIA (a APXgéncia Portuguesa do Ambientejomeadamente da verificagcdo da
WO2YF2NX¥ARFRS R2 9L! Q> 2 9L! ¥F2A |f@2 RS 02yaz
solicitados. Esta consolidagéo decorreu durante o més de novembro de 2022.

1.6. ASPETOS GERAIS DA METODOLOGIA DO EIA

1.6.1. METODOLOGIGERAL

A metodologia do EIA foi definida com base no estipulado no Detstn.°151-B/2013, de 31 de

outubro, na sua Ultima redacdo. Relativamente a estrutura e conteado do EIA, ateadao

definido no Anexo V do referido diploma e ao Documento @rienR2 NJ Wb 2 NX I & ¢ SOy A
Elaboracgéo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatérios de Conformidade Ambiental com o Projeto
RS 9ESQOdzen2Q 06520dzySyii2 y®6 namkHAamMckDt CI | LINRJI

Para além dos requisitos legais e normativos, foram &hogonta outros documentos orientadores
emitidos pela Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA) e disponiveis na respetiva pagina da Internet,
designadamente:

9 Critérios para a Fase de Conformidade em AIA,;
9 Critérios de Boa Pratica para Resumos N&o Técnicos;
1 Medidas de Minimizagcédo Gerais para a Fase de Construcao.

Os requisitos de conteudo constantes da legislacdo de impacte ambiental em vigor foram seguidos
para o presente Relatorio, identificande, paraalém das medidas minimizadoras dos impactes
negativos potencialmente significativos, as medidas do &mbito da monitorizagdo ambiental que
garantirdo o adequado enquadramento ambiental do Projeto.
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Um dos aspetos relevantes para a avaliagdo dos impactesigajeto € a definicdo ddmbito do

EIA porque permite equacionar a importancia relativa de cada um dos fatores analisados e dos
impactes expectaveis e assim entender as op¢des de projeto para melhor responder as questfes
mais criticas que se colocam (com potenciais impactes mais signifatibma boa definicdo do
ambito do EIA deve identificar, de uma forma simples e objetiva, o grau diferenciado de
desenvolvimento das diversas matérias (fatores ambientais) a analisar, funcdo da importancia
potencial dos impactes esperados, o que traduzgaificancia dos mesmos. No subcapitlil6.4
apresentase a definicdo do ambito do presente EIA.

De uma forma geral, as principais atividades desenvolvidas nicad#elaboragéo do EIA, quer ao
nivel da sua coordenacéo, quer ao nivel da elaborac¢édo de cada um dos fatores ambientais em analise
incluiram, além da comunicag¢do permanente coMlo

1 Mobilizagdo da equipa técnica do EIA e reunides de trabalho com oesndéfe especialistas
responsaveis pela andlise e avaliacao dos diferentes fatores estudados;

1 Visita ao tragadppelas equipas do MLe de coordenacéaddirecéo de projeto do ELAogo
na fase preliminar de Estudo de Viabilidade de soluc@les,modo a haver um
compreensdo mais clara do terreno e dos problemas que se equacionam;

1 Realizacdo de visitas de campo de detalhe, pelos diversos especialistas, para levantamento
de informacé&o necesséria a realizacdo das varias componentes do EIA;

1 Analise dos elementos gderam sendo disponibilizados peViL, de estudos ja realizados,

informacado de base e informagé&o de projeto desenvolvidas em paralel@a&atoracéo

do EIA e no contexto de uma articulacdo permanente do ML com as camaras municipais;

Definicdo da areaalestudo edasescalas de trabalho para os varios dominios de analise;

Sistematizacao das principais aces de projeto suscetiveis de gerar impactes no ambiente

nas fases de construcadode exploracdo, ndo estando definida uma fase de desativacéo

para estaipologia de projetos

1 Consulta as entidades, para solicitagdo de informacéo potencialmente relewvaeteem
conta na elaboracao do EIA

1 Levantamento de informag&o tematica disponivel e analise da informagé&o relevante para
elaboragéo da caracterizagéo situacdo de referénciéda situagdo atual ou do ambiente
afetado) com vista a correta avaliagdo dos impactes ambientais do projeto;

1 Identificacao caracterizacde avaliacdo dos impactes ambientais do projeto, com base em
critérios de avaliacdo préefinidos para cada fator analisad@om vista a identificaca®
avaliacdodos impactes negativomuito significativose significativos e também, dos
impactes positivos;

1 Identificacdo, com especial enfoque para os impactes negativos muito significativos e
signficativos, das medidas de minimizacddeecompensacao a adotar, respetiva eficacia
esperadee avaliacdo dos impactes residuais do projeto (ap6s implementigsioedidas
de minimizacao propostas);

1 Proposta de programas de monitorizagdo sempre cpuesiderado adequadol/justificavel.

= =
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1.6.2.AREA DE ESTUDO E ESCALAS DE TRABALHO

O local de implantagdo do Projeto deve ser entendido como a area diretamente
afetada/intervencionada pela construcdo do projeto e a sua envolvente progon@spondate a

uma areade maior abrangéncia, variavel consoante o fator ambiental em andlise, e considerada
como sendo a &rea até onde se podem fazer sentir as influéncias do Projeto ou que importa ter em
conta na caracterizagéo da envolvente.

O corredor considerado foi deercade 400 m (com umbuffer de 200 m para cada lado do tracado)
para todos os fatores analisados

A area de implantagéo do tracado e o corredor de estudo sé@o por vezes designadas ao longo do texto
como adarea de estudé.

De uma forma geral, para todos fstores ambientais é efetuado um enquadramento geral e
regional, sendo depois definida uma area de estudo mais restrita, variavel consoante a componente
em analise. Assim, e para os varios fatores ambientais analisados a area de estudo considerada é a
segunte:

1 Clima e Alteracbes Climaticassnquadramento gerag a nivel da Area Metropolitande
Lisboa(AML) e municipal tnunicipis de Loures de Odivela}, a analise dastratégia de
adaptacédams Alteracdes Climaticas

1 Geomorfologia, Geologia e Geotecniaenquadramento regional, municipal e area de
estudg ndo havendo ainda disponivieformacédogeotécnica lodatendo em junho sido
adjudicacs as prospecbes geotécnicas. Os resultados daquelas prospecbes serdo
incorporads na fase de desenvolvimento do Projeto de Execugdde RECAPE de
evidenciar que &maraMunicipal de Loures disponibilizou alguma informacao geotécnica,
mas a maioria ndopdicavel ao corredor de estugdeontudo, a informacéo geotécnica da
zona do Infantado foi tida em conta no presente Edgbéma Administracdo Regional de
Saude de Lisboa e Vale do Tejo forneceu ao ML informag&o geotécnica obtida no @mbito da
construcéo @ Hospital Beatriz Angelo

1 RecursodHidricos Superficiais enquadramentona Regiddiidrografica do Tejo e Ribeiras
do Oeste (RHY, nomeadamentepelo atravessamento de diversas linhas de agua e
desenvolvimento do tracado nas proximidadizsRibeira da Powa dluente do Trancéq

1 Recursos Hidricos Subterraneos enquadramento regional na regido hidrogréafica
enquadramento regional, municipal e area de estuddo havendo ainda disponivel
informacéo hidrogeolégica local. Os resultados das prospec¢fes geotécnicas adjudicadas em
junho seréo incorporados na fase de desenvolvimento do Projeto de Execucéo e de RECAPE.
E de evidenciar que a camara municipal de Louispodibilizou alguma informacao,
contudo a maioria ndo aplicavel ao corredor de estudo; a informagéo hidrogeoldgica da zona
do Infantado foi tida em conta no presente EIA;

I Solose Capacidade de Uso dos Solosaracterizacéo local (corredor d®0m, ou €ja,
200m para cada lado do eixo de implantacdo do projeto);

1 Sistemas Ecolégicesaracterizagdo local (corredor d80m, ou seja200m para cada lado
do eixo de implantacdo do projeto), atendendo a que o projeto se enquadra numa area
urbana (cidads de loures e Odivelgs ainda que atravesse também algumas éareas de
caracter mais rural, nomeadamente a varzea de Loures, junto a ribeira da Povoa

1 Uso do Solo e Ordenamento do Territérgaracterizacao local para o Uso do Solo (corredor
de 400m); enquadamento regional e sobretudo municipal para o Ordenamento do
Territorio, Condicionantes, Serviddes Administrativas e Restricoes de Utilidade Publica
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1 Paisagem - enquadramento regional e municipal envolventecom recurso a
analise/avaliacao dienpactespaisagisticos a partite pontos de vistale locaischave;

1 Qualidade do Ar enquadramento regional e &rea mais restrita de andlise correspondente
aos municipisde Loures e Odivelas

1 Ambiente Sonoro- enquadramentolegd e municipale area de studo, por trogos e
estacbes com diferenciacdo dos trogos subterraneam trincheira, a superficie em
viaduto,

9 VibracGesg enquadramento geral enunicipal earea de estudppor trocos eestacdescom
diferenciacéo dos trogos subterraneam trincheiraa superficiee em viaduto

1 Socioeconomia enquadramento regional, municipal e ao nivel das freguesias e seccbes
estatisticagle Loures e Odivelagravessadas pelo tracado;

1 Saude Humanacaracterizagao geral por concelho e freguesia; areestiedo considerada
por concelho, freguesia e por trocos e estacdes, com diferenciacdo dos trocos subterraneos,
em trincheira, a superficie e em viaduto (no caso dos efeitos na satde humana da exposi¢ao
ao ruido), & semelhanca do considerado para os fatbrés6 A Sy G F A& Wl Yo ASy (S
WHAONF ;ep SAQT

1 Patrimonio Cultural- enquadramento geral, niveis municipal e lo&bmo area de estudo
(AE)do fator considerase o conjunto territorial formado pela area de incidéncia (Al) ou de
implantacdo direta e indiretado Projeto e por uma zona de enquadramento (ZE),
correspondendo a um corredor com cerca de 400 metros de largura média, centrada no eixo
do projeto. A Al (direta e indireta) corresponde a um corredor com 200m de largura, no
interior do qual se desenvolve projeto; este enquadramento metodoldgico, com aquela
definicdo da abrangéncia das Al e ZE, foi submetido em fase de Pedido de Autorizacdo de
Trabalhos Arqueolégicos (PATéqual foi aprovadpela DGPC

As bases cartograficas de trabalho adotadas cpoedem as escalas 1:280,1:10000, 1:2 000
(tracado ferroviario), 15000 (tracado de rodovia)apresentandese os resultados a diferentes
escalas de acordo com os objetivos do trabalho

1.6.3.CONSULTA AS ENTIDADES

Conforme explicitado no capitulo relativo a metodologia geral reafszna consulta as entidades,
tendo em vista o pedido de informacéo util pardPmjeto e para o El& a indicagdo de aspetos
relevantes a ter em conta. A consulta foi realizada

1 Pelo MLhomeadamente no &mbito dos servigos afetados;
1 Pela equipa do Elduanto & restantes entidades consideradas relevantes.

E de evidenciar que o Ma proponente do projetogncontraseem articulacdo permanente com 0s
municipios de Loures e de Odivelparceiros de projeto dvL

A consulta as entidies efetuada pela equipa do Bt realizada através deficios enviados por-e
mail,em abril/maio 2022 e reforco de pedido de respostas em junho, apés a selecdo de um tracado
mais adequado pelo ML, no final éstudo de viabilidade, tendo em conta os contributos dos
municipios.O pedido de informacéatevou, em anexog tracado e corredor de estudo implantado
sobreextrato dacarta militar e sobre fotografia aérea. Além das figuras foi também enviado um
ficheiro KMZ GoogleEarth) com a referida informacgéo georreferenciada e que continha a indicacéo
da implantac&o do projeto.
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Importa evidenciar que o ML solicitou aos diversos concessionérios e entidades, no inicio da fase de
estudo de viabilidade, a infmag&o parabs servigos afetados

A equipa do Elgontacbu um total de 42entidades tendo-se obtido31 respostas. O ML contactou

14 entidades relacionadas com os servigos afetados. No total foram contactadas 56 entidades.
Junta de Freguesia de Santut@nio dos Cavaleiros e Frieladisitou reunido. Areunidofoi realizada
on-line, via plataforma Zoom.

Durante a elaboracdo do EIA, toda a correspondéncia com a informacéo disponibilizada e as
preocupacdes recebidas foram sendo sucessivamente encamisiipadao ML

Na Tabela 1.1 dgolume 03¢ Anexos Tematicos | Anex0l ¢ Consulta as Entidadespresentase
a sintese da consulta as entidades, com as respostas recebidas/reunides realizadas

1.6.4.DEFINICAO DO AMBITO DO EIA

A prévia definicdo do a&mbito dBIA constitui sempre um aspeto relevante no contexto da avaliagéo
de impacte ambiental (AlA) de projetos, na medida em que permite identificar, em fungéo:

a) Da tipologia de projeto e,
b) Das caracteristicas gerais da respetiva area de implantacgéo,

a importanciamaior ou menor dos fatores ambientais em avaliagdo e, consequentemente, dos
respetivos impactes potenciais, ou sejasignificanciamaior ou menor dos impactes ambientais
analisados/avaliados e realizar a sua hierarquizagéo.

Importa evidenciar que a deicdo do ambito de um EIA se faz, necessariamente, no seu inicio, pelo
que podem existir aspetos nao previamente identificados e que venham a reeetamo de maior
importancia (significancia) com o desenvolvimento dos trabalhos.

O projeto da Linha/ideta tem cerca del3km de extensde apresentatrogcos enterrados, em
trincheira, a superficie e em viaduto, a par do reordenamentrddovias, com 19 estacbesl(as
em trincheira, trés subterrdneas eatorz a superficie) As altera¢cdes na malha urbaf@am
equacionadapelascamarasmunicipaisde Loures e Odivelasm estreitaarticulagdo entreo ML,
tendo em vista o enquadramento do projeto com objetivos de requalificacdo da malha urbana.

O projeto em estudo para a Linhéoleta iniciase junto ao Hospital Beatriz Angelo, a norte do
mesmo, onde se localiza a Estac&o Hospital Beatriz Argsiperficiesensivelmenteo PKO+142.
Apbs aquela estacao, tracadotem um pequeno trecho a supiécie, seguido de trincheira e dénel
Cut&Cover o qualse insere numa area dmling de modo a que a rasante da linha se mantenha
contante e de forma a ndo impactar com a N2%(posa colina o tracado emerge a superficie, com
implantacao da EstacaodPhlto da Caldeira superficieao PKO+515, defronte daZora Gomercial

O tracado segue depois sempre a superficie até a Estamdies da Bela Vista, &#K1+277, na R.
Antonio SérgioApos a trincheira de saida da estag&guese um troco de tracado em tunSIATM

com uma extensao deerca de2,42 km e no qual se localizam duas estacdes subterraneas: a Estacao
Jardim da Radial, num terreno livre a nascente da R. CarlgsaBBI2+538; e, a Estacdo Ramada
Escolassob a Av. da Liberdagpinto & Escola Secundaria da RamaaaAgrupamento de Escolas
Vasco Santana&Unidade de Saude Familiar Ramadaca @ PK3+130.
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O tracado prossegue sempre subterrédneo até a Estacdo Ribearquial se implanta ja em trincheira

a chegada a um terreno livre a sul da R. Herminia Séwea doPK3+830, numa colina a poente das
hortasurbanas de Odivelas em Ribeirada, as gseisncontram a uma distancia de ®0enao seréo
afetadas mesmo com @amplantacédo de um estaleiro delimitado na envolvente da Estacdo Ribeirada.

A saida da Estac&o Ribeirada, em trincheira, o tracado emerge a superRRcrinda Arnaldo Dias,
infletindo depois para nascentealinhandese pelaR. Prof. Dr. Augustébreu lopes. Cerca de uma
centena de metros percorridos, o tracado volta a implais@rem trincheirgdesde oPK4+129 até

cerca doPK4+230) e depois em subterraneo ao longo desta rieavendo uma nova estacao
subterranea, Estacdo Jardim do Castelinho, préxima do entroncamento com a R. Aquilino Ribeiro,
gue se localiza aBK4+381, e servindo a Escola Secundaria de Odivelas, o Jardim do Castelinho e a
Piscina Municipala Unidade de $@e Familiar Mosteiro e o Centro de Saude de Odivelas.

O tracado segue subterraneo até a estacdo seguinte, ja em trincheira, Odivelas Estacdo, a qual se
implanta naR. José Gomes Monteirogrca do PK+030, ea 90m da Estacdo Odivelas da Linha
Amarela @ Metropolitano de Lisboa, permitindo um transbordo facil entre as duas lighagoleta

e a AmarelaApo6s a Odivelas Estacdo, ao5*R85, o tragado implantse a superficiao longo da R.
Almeida Garrett, atravessando sob os viadutos@22/Radial d®divelas e acessos de ligacao a A8,

a norte do parque de estacionamento que se localiza sob os viadutos

O tracado prossegue depois pela R. Almeida Garrett no sentiddN8aimplantandese ai uma

estacdo de superfie, Estacdo Herois de Chaimite, aprox@tamente ao PB+485 junto a uma area
comercial e a um ginasio. O tracado a superficie prossegue no mesmo alinhasemfe a
superficie,atravessando a rotunda que se implanta no cruzamento da N8 com a R. Herdis de
Chaimite g prosseguind@o longo d&EN8 e Alameda Fernando Namooagde se implanta uma nova

Saidl een2 RS &dzISNF NOA S PKe22D defibhtesiaLinstaldcieFdaREPL. R WS

O tragcado prossegue sempre a superfipelaBEN8, até préximo do entroncamento com a R. 25 de
Abril onde infletepara nordeste, passando a alinkes pela Tv. Machada, de modo paralelo a Ribeira
da Pé6voa de que dista cerca deri% exigindo a demolicdo do conjunto de oficinasnazéns e
habitacdes que ai se implantafalgumas das edificagbes andelir sdo de cariz clandestino
conforme informacéo fornecida pela Camara Municipdivela$. Aqui se localiza a Estacdo Povoa
de Sto. Adrido, a superficie, ceraaRK6+645 do tracadoToda esta area sera alvo de requalificacéo
urbana.

O tracado prossgue a superficie, infletindo agora para norte e passando a nascente@rmazém,
assinalado comdgreja do Avivamento em Portugamplantandese de modo paralelo BN8/R.
Almirante Gago Coutinh@ nascentedaquela viasobre terrenos expectantes ou coutilizagdo
agricola até cerca do entroncamento com a R. Luis de Camfés a Estacdo POvoa de Sto. Adrido,
e num trogo de 184n, o tracado desenvolvee em viaduto, de altura reduzida, entrd*&6+763 e

o PK6+947.

A partir b ponto de confluéncia co aBN8/R. Almirante Gago Coutinho tragado desenvolvse a
supericie ao longo desta viaté a Estacdo Flamenga, implantagacximadamente a PK7+6565,
defronte da zona comercial da Alameda Salgueiro Mimid&urger King e do Aldi deures.
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O tragado continua sempre ao longo B8, com implantacdo a superficié infletir para nor

noroeste sobre o Jardim de Santo Antonio dos Cavaleiros, onde sstmpEstacao Santo Antonio

dos Cavaleiros, localizadarca doPK8+160.Ap0s esta estacao, o tracado atravessa a rotunda Largo
5Q9f wSA 52Y 5dzr NIS S LINPAaS3IdzZS aSYLINB Lt adzLISNJ
Av. Infante Dom Pedraté préximo doPK8+5750nde, devido a elevacéo das cotas do terreno e de

modo a manter uma rasante da linha adequada, o tracado se torna subterrfassando sob a

rotunda Antonio Goncalves da Costade confluem as avenidas Infante Dom Pedro, Vasco da Gama

e Bartolomeu Dias, e Viaduto Almirante (o desnivelamento ferroviario proposto nesta zona, visa hao
condicionar o transito rodoviario de acesso e saida da A8 para Loures, via Viaduto do Almirante).

O tracado subterrdneo segudé uma area de terreno natukaentre os arruamentos Av. Vasco da
Gama e Av. Bartolomeu Dias, onde se implanta a Estacao Quinta do Alrfestatgio a superficig)
cerca do P8+93 do tracado e a & do alinhamentala Av. Bartolomeu Dias.

ApoOs a Estagdo Quinta do Almirante o tracatiohase pelaEN8 esegue a superficie até ao término

da Linha Violetgossuindo mais 5 estacdes de superfigigorimeira estagdo seguinte é a Estacao
Conventinho, ad®’K9+445 do tracado, junto a um aglomerado de casasn oficinase de quese
destacaa Casa de Repougemélia Sena o Museu Municipal de Louredum troco subsequente, a

cerca de 100m apos a Estagdo Conventinho, o tragado sobrepassa a ribeira da Mealhada, sempre
pela Av. Nicolau Breyner.

O tracado segue sempre em frente, pela Av. Nicolau Breyner, tendo a nascente a Autoestrada do
Oeste (A8), até a estacao seguinte, Estacdo Loures, implantada num terreno a poente da Av. das
Descobertascerca do PHO+M45, apos atravessamento de uma rotunda com forma eliptige.
Estacdo Loures dista 360 da Escola Secundaria (ES) Antonio Carvalho Figueiredo e das Piscinas
Municipais de Loureg, cerca de 25én do Parque Loures, onde se localiza a Galeria Municipal Vieira
da Silvae de 500m do Parque da Cidadpara além das areas habitacionais, comerciais e de servicgos.

A partir da Estacdo Loures, o tracado a superficie desenseld® modo paralelo a Av. das
Descobertas, por poente, acompanhando o aumento das cotas topag dliicterreno até a rotunda
onde se implanta o viaduto rodoviario sobre a &® Rio de Loure®s quais sa@travessads
também em viadutaledicadopelo tragado da Linha Violetque se implantard a norte do viaduto
rodoviario existente. O tracadatravesa a rotunda a sul do LoureShopping, seguisel@ntédo a
Estacdo Varzea de Loures defronte daquele Centro Comercial, implantada a cota de nive| de 13
mesma do arruamento e envolvente proxipa@roximadamente ao PK0+945.

O tracado prossegue a superficie sempre alinhado ao eixo da Av. das Descobertas, impsstando
Estacdo Infantadaseguinte apds o atravessamento da rotunda entroncamento da R. Vasco da
Gama com aquela avenigzo km 11608.

Prosseguindo sempre pekw. das Descobertas, a Ultima estacdo, Estdgdimta deSio Roque,
também naquela avenida, implanteaproximadamente akm 12+%7, junto ao entroncamento da
R. Pedro Alvares Cabral com aquela avenida

A partir da Estacao Terminal S. Roque, o prolongéondo tracado tem a ver comimplantacéao do
Parque de Material e Oficinas (PM@)e € um parque para estacionamento de material circulante
(veiculos) e que possui uma area de oficitesanutencao ou alguma reparachgeirados veiculos

de circulacaala Linha VioletaA recolha de material circulante (veiculos) PMO é essencial para
uma exploragéo equilibrada da Linha, minimizando os tempos de viagem em vazio.
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Importa evidenciar que, em articulagdo com os municipios de Loures e de Odivelas, coltattop

de Lisboa estudou, em fase de estudo de viabilidade, solugbes alternativas para a implantacdo do
PMO,tendo a localizacao escolhida ficado definida apds a analise das partes, de um conjunto de
possiveis localizages, em matérias de ordenamentonarbgconémica e de concegéo. A localizagéo
selecionada corresponda uma area florestal e agricola a sul da R. Francisco Caainas
pertencente a Quinta das Carrafouchas referenciada pela sua atiwilgdela ede enoturismo de
gualidade

DesteY2 R2X | + NBI R2 WYitQaittalas@arifouch@i&uin AcBssd agpartd daW
EstacddQuinta S.Roque, perfazendoerca de 70 m além daquela estacdo terminadté cerca do
km 12950. Esta &rea integra areas classificadas coReserva Ecoldca Nacional (REN)o
municipio de Lourgssobretudouma faixa aoente easul da area florestdd 2 Yired# com risco de
erosad2Reserva Agricola Nacional (RAN) no municipio de Loures (addib@aa norte e a poente
da éarea florestgd] a area floresal € constituida porEucaliptal (com exemplares de sobreiro
abrange, a poentepara além de uma area de vegetacdo rudetmha pequenissimaarea de
Pinhal+Sobreds (Pb+Sh)Est areaparao PMOconstada Planta de OrdenamentpClassificagcéo e
Qualificagéo do Solto PDM de LouresomoSolo Ruramaioritariamente consignado a Uso Multiplo
e como Area Agricola Prioritaiie Producédda faixa RAN)e, no que respeita a Estrutura Ecoldgica
Municipal de bures, esta integrada nas Areas Vitais, tendo a pesateuma pequena area de
Valores Naturaisa nivel do Plano de Ordenamer®ogramacao Estratégica, toda a area do PMO
estdenquadrada na UOPG-Eixo Logistico

Aanalise do Regulamento do PDM de Loures permite identifid@RG [Q Eixo Logisticoomo uma

ampla areacorrespondate ao eixo logistico do MARL e envolvente poente, abrangendo o0s
perimetros de atividades econdémicas e os perimetros urbanos dos Tojais, Pintéus, Zamaiagiro, A
Lebres, Manjoeira e S0 RogbeOMjetivo gerad R S & (i | cohsblidagZo So pblo de logis

e de industria e terciario dos Tojais, através do desenvolvimento urbano suportado essencialmente
em principios de compactacdo, reestruturacdo e programacdo das atividades econdmicas
estruturantes como motores de desenvolvimensssociada ao fortalegiento da rede de
transportes e circulacdeeforcando as aglomeragdes urbanas de estruturagéo local, Santo Antdo do
Tojal e S&o Julido do Toja@ublinhado nosso).

Aarea@ tah Sadit LI NOALFf YEFOE2NIyaSNRRRI Yyt fstdyely I RS
Outras CondicionantesclEquipamentos e Infraestruturas do PDM de Loures, a qual constitui uma
serviddo aeronautica que requizencapréviada DirecaeGeral da Aeronautica Cipihraa execugdo

dos trabalhos e atividadegue impliguem constru¢cdes ouquaisquer outros obstaculos que
ultrapassem a cota maxima estabelecida para o sector (cota constante de ,Ll@dé atordo cono
5SONB0d2 nypnuX RS H msueRSa sénaigodniilitar eRSonantipa os FerrdpazS W
confinantes com o Aeroporteed.isbo® @e referir quendo é de todo expectavel ultrapassar esta

cota, tendo em conta a cota de implantagdo do PMO definid@mgeto.

Tendo em conta as principais caracteristicas do projeto expostas e das areas atravessadas, foi
considerado o seguie ambito para o Estudo de Impacte Ambiental, seguisepna exposi¢do
subsequente,a ordem pela qual cada fator é apresentado no EIA, independentemente da sua
importancia ou significAncia

i)  Climg fator comreduzida significancjaessencialmente de enquadramento e suporte a
avaliacdo de impactes na Qualidade do Ar.
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i) Alteracbes Climéticasfator de enquadramento do projeto nas estratégias e medidas
definidas para @omponente nitigacdodos gases com efeito de estfaducao de GEfA
gue o projeto é exclusivamente alimentado a energia elétrica) eormponente de
adaptacacoc a nivel dagstratégia de adaptacdo as alteracdes climatiactefinidas a nivel
da Area Metropolitana de Lisboa (AML) e a nivelrdosidpios de Loures e Odilas.Este
fator € definido como demaior significAnciana medida em que o projeto permite
O2yONBGAT I NI I WY20Af ARIF RS dzNIdnyibuifoitetm@nieS y (i + & S
para a descarbonizacédo da mobilidades cidadesde Loures e de Odiveld3e referir ainda
gue, ao nivel da componente adaptacédo, e implantase@ projeto em zonas com risco
de inundacéo, tornae relevante minimizaa vulnerabilidadalo projeto a este risco, que
tende a agravase com 0s cenarios das alteracdes climéaticas.

i) Gedogia, Geomorfologia e Geotecnidator demaior significAnciaatendendo a que se
trata de um projeto conparte dotracadorealizadoem tinelmineiro e contemplando
também a execucdo de trogcos em trinchegaem de viaduto; prevéerse escavacdes
subterraneas, mas também a céu aberto e pasajuais os solosem presenca e 0 seu
comportamento a solicitagbes especificas é particularmente importaraeneadamente
em zonas de varzed caracterizacado das formacdes em presenca foi realcadaecurso
a informacao disponivel, ou seja carta geoldgica e informacgageoldgica existente. A
campanha de prospecdes geotécnicas para o projeto foi, entretanto, adjudicada e sera
integrada a informacao que resultar disponivel em tempo util, sejaesepte fase de EIA,
seja na fase subsequente de RECAPE. Alguma informag&o geotécnica foi disponibilizada
pela CM de Loures, se bem que se trate de informag&o pontual numa area especifica da
envolvente do tragado e ndo do projeto.

iv)  Recursos Hidricos Subt@neos e Superficiaigossuem, respetivamente, uns&gnificAncia
elevada No caso dos recursos hidricos superfi@assgnificancia elevada resulta do facto
do tracado proposto atravessar areae varzea einundaveis e com risco potencial
significativo denundacao, nomeadamente na zona da ribeira da Pdzona da Estacéo
Pévoa de Santo Adrido e trecho subsequente) ou da ribeira da Mealhada (a norte da
Estacdo ConventinhoD rio de Loures é atravessado em viadude. referir ainda qu®
tracado atravessam significativo nimero de linhas de agua, ainda que com diferentes
expressoes, cuja continuidade do escoamento importa garantir, sendo as mais importantes
as ja referidas anteriormentd?ara acaracteriza¢éo hidrogeoldgica, e ndo existindo ainda
resultacbs da campanha de prospec¢éo geologieotécnica do tracado, recorrese a
informacéo dispoivel, nomeadamente de furos e captacdes licenciados pela ARH LVT/APA

No ambito dos recursos hidricés aindarealizada a anéalise/avaliagdo do projeto que
respeita aocumprimento das disposicées da Diretiva Quadro da Agua (DQA).

v)  Solos fator ambiental dealgumasignificAncigara a area de implantacdo da infraestrutura
de transporte,que tem um caracter dominantemente urbano (conferindo por esta razao
uma impatancia menor ao fator Solos), contudo subsistindo &reas agricolas ou integrantes
da Reserva Agricola Nacional e que conferem ao fator alguma importancia.

13



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDIGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE®
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAGR

vi) Sistemas Ecologicpsonsiderads, a partida, um fator dalguma gnificanciadevido ao
facto de grande parte do tracaddravessaessencialmente areas urbanas e de vegetacdo
ruderal,embora a implantacéo de alguns elementos do projeto impligabdate de areas
de eucaliptal @ossa afetar, pontualmente, uma areapiahal com sokeiros embora esta
ndo afetacao esteja a ser estudada pelo projetista. Ha ainda a considerar o atravessamento
da zona da varzea de Loures (zona inundavel), que apesar de ndo se encontrar bem
preservada e de estar sujeita a diversos fatores de perturbgu@ssui ainda areas que
servem de reflgi@a uma diversidade daves aquaticasEstes dois aspetos podem assumir
alguma relevancia na avaliacao de impactes deste fator biofisico.

vii) Uso do Solo e Ordenamento do Territoriéatores demaior significAnciadadotratar-se
este de um projeto de uma infraestrutura de transporte, que muito vai melhorar a
mobilidade urbana sustentavehs areas dos concelhos de Loures e Odivelas servidas pelo
projeto. Desta forma, é relevante a andlise do ordenamento do territGasim comoa
andlise de condicionantede serviddes administratives derestricbes de utilidade publica
que refletem as caracteristicas especificas do territério onde o projeto se pretende
implantar. De salientar que além da presemminimeras linhas dégua, algumas de
expressao relevante (conforme ja referido}erritério atravessadaaracterizase, naosé
pela presenca de areastificializachs, mas também pela presenca de algumas areas de
caracter mais ruralcom utilizagdo agricolao que permite antever a presenca de
condicionantes ao uso do solo com relevancia, como o Dominio Hidrico, areas afetas a REN
e a RAN;

viii) Paisagem considerado um fatode algumasignificancia pelo facto & o Projeto em
avaliacdo possuir elementos que se implantam maioritariamente a superficie, em trincheira
e em viaduto, pelo que induzirdo sempre algum impacte cébieweferir ainda a presenca,
nas zonas urbanas atressadas pelo projeto, déreas verdes parques, jardins e
corredores ou alinhamentos arbéreogue constituem zonas de sensibilidade paisagistica
a acautelar e cuja afetacdo tradugea em impactes ao nivel deste fator ambiental.

ix) Qualidade do Arfator ambiental dealguma significancjalado que se trata dem projeto
gue tera, na fase de construcdo, escavagdesrculacdo de veiculos e de equipamentos
com geracdo de emissdegmosférica® bl Tl &8 RS SELX 2NJ cei 2  dzYy
projeto na reducaalas emissfes para a atmosfera, pela redugcéo de trafego imputavel ao
transporte individuaé coletivo rodoviari@ue o projeto induzird (mudanga modal), mesmo
considerando que,tendencialmente e,a prazo, aquele transporte rodoviario sera
massivamente eléico ou a hidrogénio

Para todos os efeitos, considesa que a longo prazo, com uma boa rede de transportes
coletivos,bem sincronizadgse a boa cobertura dacidades de Loures e de Odivelas
veiculo individual (transporte individuabndera aperder importancia.

x)  Ambiente Sonoro Ruidg - este fator ambiental deve ser considerado como rdaior
significAnciaatendendo a que é particularmente importante conhecer e reduzir os niveis
de ruido adicional a que a populacéo envolveateinha Violetdicard expostanas fases
de construcéo e de exploracéo.

xi) Vibracdes este fator ambiental deve ser considerado como rdaior_significancia
atendendo a que é particularmente importante conhecer e redoginiveis devibrago
induzidos pel@rojeto, nas faes de construcdo e de exploracdo, 0s quais paulemagar
se para o interior das habitac@es
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xii) Socioeconomia considerado um fator denaior significAnciaatendendo a natureza do
projeto em analise e as caracteristicas particulares da area onde se pratepldatalo.
O tragado proposto atravessa é&reas urbanas, implantasgdomaioritariamente a
superficie/trincheira e sobre eixos rodoviérios ja existentes, onde o espago € por vezes
reduzido, pelo que a concretizacdo do projeto implicara necessariamente, 0
reordenamento do trafego rodoviario (quer na fase de construcdo, quer na fase de
exploracao), demolicdes, expropriacdes, entre outras interferéngias, merecem uma
atencdo particularmente cuidaddNa fase de construcdo haveafetacao inevitavel da

Na fase de exploracdo espesa um efeito fortemente positivo a nivel da melhoria da
mobilidade urbana sustentavel e da qualidade de wiga areas dos concelhos de Lowes
de Odivelas servidg®lo projeto.

xiii) Saude Humana,considerado um fator comalguma significAncja nomeadamente
atendendo a interface potencial dembiente SonoroRuidg e dasVibracgdes e seus efeitos
na saude. Dado que da fase de exploracédo do projétoadvém emissdes atmosféricas,
naoserdoavaliados os efeitos da qualidade do ar na satide humana, sendo minimizaveis e
sem expressao temporabsefeitos na satdelas emissdes na fase de construcao.

xiv) Patrimonio Cultura) considerado um fator dgignificanciapelo potencial arqueoldgico das
areas atravessadas, para além da importancia de ter também em conta o patrimonio
edificado.

xv) Analise de RiscoAmbientaisque, como a designacéo indicaalia os riscos ambientais
do Projeto.

1.6.5.ESTRUTURA D@ EI

O presente EIA segue a estrutura e conteddo consignados na legislacdo para os estudos de impacte
ambiental, nomeadamente o disposto no Anexo V écrBto-Lein® 151-B/2013, de 31 de outubro,
alterado e republicado pelo DL n° 1822017, de 11 de dezembro

I SAa0NXzi dzNF cen2 S | LINBaSyidlenz2z RS O2yiNogma2 a R2
técnicas para a elaboracéo de Estudos de Impacte Ambiental e Relatorios de Conformidade Ambiental
com o Projeto de Execug@o 6 R2 OdzYSy (2 y®6 nMKHAMCKDt CO®
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Assim € a seguinte a estrutura HbA:

1 Volume 01- Resumo N&o Técnico (RNT)

I Volume 02 Relatério Sintese do EIA

1 Volume 03 Anexos Tematicos

1 Volume 04 Anexos de Pecas Desenhadas

OVolume 02- Relatdrio Sintese do Elédncontrase dividido em dois subolumes, cujo contetido é
0 seguinte:

Volume02A

9 Capitulo 1- Introducdo,tem varios subcapitulos que apresentam a identificacéo do projeto;
do proponente; da entidade licenciadora e autoridade de AlA; do periodo de elaboragéo do
EIA e do Projeto; dos aspetos gerais da metodologia do EIA: metodologia geral, area de
estudo e escalage trabalho, consulta as entidades, definicdo do &mbito do EIA e estrutura
do EIA.

1 Capitulo 2 com apresentacdo dos Antecedentes eatidlise dealternativasestudadas
previamente.

1 Capitulo 3 com apresentagdo do Enquadramento, Justificacdo e ObjetivoBrojeto,
realizandese também, num dos subcapitulos, uma sintese da conformidade da intervencéo
com os Instrumentos de Gestao Territorial (IGT) sendo a analise de cada plano apresentado
no capitulo préprio dedicado ao Ordenamento do Territorio, queuinal andlise de
condicionantes e serviddes administrativas ou restricdes de utilidade publica.

1 Capitulo 4 que apresenta a Descricdo do Projeto em avaliagao, tendo por base a informacéo
disponivel para efeitos de elaboragdo HbA A informacdo esta subdiida em vérios
subcapitulos tematicos, de modo a facilitar a consulta do descritivo.

Volume02B

1 Capitulo 5 que apresenta a Descricdo do Estado Atual do Ambiente, que acaba por se
constituir verdadeiramente como o referencial de avaliacdo dos impaaeRrdjeto. Os
fatores considerados para a referida descricdo foram os seguintes: Clima; Alteracbes
Climaticas; Geologia, Geomorfologia e Geotecnia; Recursos Hidricos de Superficie; Recursos
Hidricos de Subterraneos; So€apacidade de Uso dos SpBisemas Ecoldgicos; Uso do
Solo e Ordenamento do Territério; Paisagem; Qualidade do Ar; Ambiente Sditwegdes;
Socioeconomia; Saude Humana e Patriménio Cultural.

 Capitulo&@ O2Y | LINBaSyidlen2 RIFI W fGSNYlFGAS ®%SNRQ:
cada fator, a evolucéo tendencial da situacdo atual do ambiente na area de estudo. Este
exercicio € apenas uma reflexdo geral, ndo sendo possivel identificar as caracteristicas
especificas da qualidade ambiental no futuro, cujos fatores determinantev&éms e
apenas poderiam ter valor no contexto de um trabalho aprofundado sé dedicado ao estudo
de cenarios futuros.

O interesse desta identificagdo € a caracterizagdo da qualidadeeatal futura, na
auséncia do projeto, atendendo a que o impacte resid do diferencial da evolugéo da
gualidade ambiental sem e com projeto, ao longo do tempo.
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Capitulo 7 apresenta a Identificacdo, Caracterizacao e Avaliacdo dos Impactes nas fases de
construcdo e de exploracdo para cada um dos fatores estudados (eneifEdos no
conteudo do capitulo 5Além dos fatores analisados na situacao de referéncia foi realizado,
no ambito de um sufgapitulo préprio de impactes, o Enquadramento do Projeto na
DiretivaQuadro da Agua e na Lei da Agua, tendo por base o formdeilQA.

Capitulo 8 apresenta os Impactes Cumulativos

Capitulo9, apresenta a Andlise de Riscos Ambientais do projeto. O projeto ndo se encontra
abrangido pelo Decrethei n°150/2015, de 5 de agosto, que estabelece o regime de
prevencéo de riscos de acidentes graves, que envolvem substancias perigosas e de limitacdo
das suas consequéncias para a salde humana e para o ambiente. Deste modo, identificam
se as situacdes acidentais que sdo relevantes sob o ponto de vista da saiude humana e
ambiente no ambito do projeto em avaliacdo; a caracterizagdo das consequéncias
resultartes de situacdes acidentais identificadas; o risco de acidentes, considerando os
efeitos de reducéo de risco pela aplicacédo das medidas de prevencéo e mitigacéo.

Capitulol10, apresenta as Medidas de Minimizacdo propostas para a reducao dos impactes
negativos e a Avaliacdo dos Impactes Residuais (0os impactes que potencialmente se
verificamapods/coma adocdo das medidas de minimizagdo). Para integracdo dos impactes
ambientais forealizada, pela equipa do EIA, uma hierarquizacdo dos fatores em andlise para
a area de estudo e dos impactes negatiepositivos globais resultantes sem e com
implementagéo de medidas de minimizagao.

Capituloll, apresenta a identificacdo das Lacudadnformacéo ou de Conhecimento (que
possam de algum modmndicionara avaliagdo).

Capitulo12, apresenta os Programas de Monitorizagédo propostos, sempre que justificavel.
Capitulol13, apresenta as Conclusfes do EIA.
Capitulol14, apresenta a Bibliogfia.
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2. ANTECEDENTEBO PROJETO E ANALISE DE
ALTERNATIVAS

2.1. ANTECEDENTES DO PROJETO

h G¢NIyaLR2NGS /2ftSiAg2 SY {NGAZ2 tNILINAR2 yz2a 02yO0
por Linha Violetaembora ndo seja referenciado de forma explicita no ProgrdNacional de

Investimentos para 2030 (PNI 2030), enquaskanum dos setores prioritarios considerados, mais
O2yONBiGIlI YSY(S y2 adzomaSiz2N) aaz2oAfARIRS S ¢NIyal
LINP2Si2ak LINPANT YA LINBJAAG 2 aidayab dal ®de dazneir& @ 2 NJ O2 y
RSaSy @2t oAYSyiG2 RS araidsSylra RS (NlXyalLlRNIiSa 02t S,
o desenvolvimento da oferta de transportes publicos de passageiros que conduzam a reducédo da
dependéncia do transporte individuabadescarbonizag&o da sociedade. Este Programa constitui um
programa_estratégico _enquadrador de um importante conjunto de subprogramas e de projetos
suscetiveis de terem efeitos significativos no ambiergstando por isso sujeito a avaliagdo

ambiental no &énbito da Diretiva n2001/42/CE, de 25 de junho, transposta para o direito interno

pelo Decretelei n.°232/2007, de 15 de junho, alterado pelo Decréiei n.°58/2011, de 4 de maio.

Acresce que, ao nivel dos Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT) di® dmimicipal, como é o
caso dos Planos Diretores Municipais (PDM) de Loures e de Odivelas, ogadjatba Violetal[CSP
Loures¢ Odivelas)encontrase previsto, sendo apresentados inclusivamente no PDM de Odivelas
corredores/itinerarios alternativosAmbos os PDM foram sujeitos a avaliacdo ambiental estratégica,
de acordo com o Decretbei n.°232/2007, de 15 de junho, e em ambos 0s casos esta referenciada
a necessidade de definir/estabelecer uma ligagdo totercelhia em TCSP dos municipios
envolvenes a Lisboa em articulagdo com o metropolitano.

Assim, dando seguimento as politicas estratégicas assumidas a nivel nacional e indo ao encontro dos
objetivos e estratégias estabelecidos pelas autarquias de Loures e Odivelas foi acordado entre estas
entidades e o Metropolitano de Lisboa, E.P.E. definir um tragado de referéncia da uma linha de TCSP
gue servisse ambos os concelhos.

Nessa sequéncia foi desenvolvido pelo Metropolitano de Lisboa, E. P.E., um tragado de uma linha de
TCSP, em modo de Metro Ligeit® Superficie, que foi previamente acordado em reunifes entre 0s
representantes habilitados dos Municipios de Loures e de Odivelas e do Metropolitano de Lisboa,
E.P.E., e que tem trés pontos ancora naqueles concelhos, a saber, o Hospital Beatriz Eagalaoa

de Metro Odivelas e a Urbanizacdo do Infantado.

A 15 de janeiro de 2021 foi celebrado um Acordo de Cooperacgao entre os Municipios de Loures e
Odivelas e a Metropolitano de Lisboa, tendo como hasetracado preliminar préacordado entre

as partes eonde estdo definidas as responsabilidades das partes nas diferentes fases do
desenvolvimento dos estudos para a implementacao do novo modo de transporte.

/I 2Y o6lasS ySaaS GN}e R2 F2A StlFo2NrR2 LISt a S i NJ
Diagnostico do Transporte Coletivo em Sitio Proprio (TCSP) Hospital Beatriz AGgilelasc
LYFlIyidlR2¢Z SY YI N2 RS HaumI [[dzS O2NNBalLR2yRS t L
atual, no corredor definido.
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A 5 de julhode 2021 o ML, a Gmara Municipal de Loures e a Camara Municipal de Odivelas
formalizaram a assinatura darotocolo de cooperacdo para o desenvolvimento rede de TCSP
entre Loures e Odivelas.

De acordo cono referidoProtocolo,a divisdo de responsabilidades acordadafseguinte:

T ML ficou com a competéncia de analisdesenvolvera viabilidade e estudos da
componente da infraestrutura e sistemas ferroviarios;

1 Municipios ficaram de fornecer informacé@o base, estudos de reordenamento urbano e
restabelecimentos viariosanenvolvente do espago canal.

Posteriormente, a 30 de julho de 2021 foi publicado Brario da Republicano DecretelLei n.°
68/2021, altergdo @ quadro juridico da concessdo do metropolitano na cidade de Lisboa e
concelhos limitrofesp qual procede a @racdodos Estatutos do ML, passando a empresa a poder
explorar novas modalidades de transporte de passageiros, desde que as suas caracteristicas proprias
o justifiguem, quer pela identidade tecnoldgica, quer pela contribuicdo para a otimizacdo e
racionalzacao do sistema de transportégos termos desta alteracao o Estado também deletp

ML a missdo de assegurar a construcdo, instalacdo, renovacdo, manutencdo e gestdo das
infraestruturas para o servigo publico de transporte de passageirtde se incluo TCSRKLinha

Violeta).

Assim, a PROFICO AMBIENTE elaborou uma Nota Técnica, em setembro de 2021, tendo como
principal objetivo efetuar uma analise técnica e apreciagdo critica do referido Relatério de
Diagnostico, no sentido de dar contributos que peissem consolidar a informagdo de base
necessaria ao correto desenvolvimento dos trabalhos para as fases seguintes, inclusivamente na Fase
de Viabilidade, e consequentemente auxiliar na tomada de decisao.

Posteriormente foi realizado um Estudo de Viabdiel&mbiental (EVA) (cujo periodo de elaboragéo
decorreu entreoutubro enovembro de 2021) onde foram analisadassabicbesde tracado que
englobavamum tracado de referéncia e alguns trocos alternativos, assim atuas localizacdes
possiveipara o Parga de Material e Oficinas (PMO).

O EVAteve como principal objetivadentificar as principais condicionantpgesentes na area onde
se insere o0 projeto nomeadamente identificar eventuais aspetos considerados
impeditivos/fortemente condicionantes a implemigédo de cada um dos tracados considerados e
analisar as solucdes de tragasfpuacionadasdo ponto de vista ambiental e sockkando acautelar
antecipadamentes condicionantes inventariadasassim obteuma solugéo de tragado otimizada

e justificadado pontode vista ambiental, que permitainimizar ou mitigar os impactes negativos
bem comopotenciar os impactes positivos.

O EVA foi integrado no Estudo de Viabilidade Global o qual procurou, nas varias areas de intervencao,
recolher, identificar e irdggrar a informacdo que permitisse avaliar os principais interfaces e
interferéncias com o tracado de referéncia e suas variantes.

Na prossecucéo deste objetivo foram realizadas reunies com as Camaras Municipais, estabelecidos
contactos com diversas entidades e realizadas visitas de campo permitindo uma melhor percecédo da
area prevista para o espaco canal e sua envolvente.

Tendo cono base o conhecimento adquirido nas fases anteriores, foi escolhido e desenvolvido pela
ML o tracado a estudar em fase de Estudo Prévio e analisado agora em sede de Estudo de Impacte
Ambiental, o qual contempla aindan PMO (Quinta das Carrafouchas).
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2.2.ESTUDO DE ALTERNATIVAS DE PROJETO

O Estudo de Viabilidade Ambiental, desenvolvido entre novembro de 2021 e janeiro de 2022,
pretendeu constituir uma ferramenta de apoio a decisao, com o objetivo fundamental de selecionar
um tracado para o desenvolviment® dProjeto em fase de Estudo Prévio. Pretendewcom esta
abordagem minimizar os potenciais impactes associados a concretizacdo desta infraestrutura.

Assim, durante a fase do estudo de viabilidade foi analisado o tracado de referéncia e respetivas
alternativas solicitadas pelos municipios interessados (Loures e Odivelas), tendo em conta a sua visdo
para o territorio por si gerido. O tracado analisado atravessava as freguesias de Loures, Santo Anténio
dos Cavaleiros e Frielas, pertencentes ao concelho deg.omwma extensao de cerca de K, e

as freguesias de Pé6voa de Sto. Adrido e Olival de Basto, Odivelas, Ramada e Canecas, pertencentes
ao concelho de Odivelas, numa extenséo total de cerca denh, Este projeto tem como principais
objetivos:

1 Melhorara mobilidade urbana, fazer a transi¢éo para a mobilidade sustentavel e alterar
habitos da mobilidade, captando novos utilizadores para o Transporte coletivo;

1 Promover a gestao articulada de todos os modos de Transporte Coletivo melhorando a
acessibilidadés redes TC;

1 Regenerar areas urbanas, consolidar polos do sistema urbano existentes, aumentando
a oferta de Transporte Publico para assegurar uma maior coesao territorial.

Cumpre referir que o tracado de referéncia apresentava uma extensao total d&km2e517
estacbes. A zona de implantacdo do tracado caractsezaor ser uma zona com uma dificil
implantacdo no terreno devido aos grandes desniveis altimétricos nalguns dos trocos em estudo.

O tracado tem inicio no Hospital Beatriz Angelo, passa peladRasfaz um importante interface

na zona central de Odivelas com a Linha Amarela da Rede do Metro de Lisboa, continuando ao longo
do eixo Pévoa de Santo Adrid®anto Antonio dos Cavaleired.oures e Infantado junto a zona
comercial e onde se verificana grande expanséo urbana.

As grandes condicionantes topograficas existentes, nomeadamente o grande desnivel altimétrico de
cerca de100n entre o Hospital Beatriz Angelo e o Centro de Loures / Infantado, sdo um dos fatores
gue levaram também a procura danucanal que além de servir as zonas de maior densidade
populacional, vencesse ao longo do tracado os grandes desniveis existentes, diminuindo ao maximo
a necessidade de Obras especiais, nomeadamente tlneis e/ou viadutos.

O tragado estudado foi dividido par N2 ce2a 6! F Cux OFRIF dzy RSt Sa
procurando mitigar e limitar a interferéncia que o estudo de novas variantes poderia ter no decurso
do desenvolvimento da analise multidisciplinar.

Nas tabelas seguintes apresess'a uma sintese das resteristicas do tragado de referéncia e das
alternativas que foram objeto de analise
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Tabela2.1 ¢ Sintese das principaisaracteristicaglo tracado de referéncia para o TCB&ures- Odivelas

TRAGADO REF2 TIPO CONSTRUGA EXTENSAO (n AREA (ha DRESCRIGAO GERAL
Referéncia Linha & Superficie 1035,2 - Trogo a construir com uma extensédo t~otal
) . - : - 1147,7 m que engloba construcao
(junto Hospital Trogo A Linha em Trincheira 99,0 - . h . ., ) |
Beatriz Angelo) - - superficie, trincheira e tanel. Inclui dui
9 Linha em Tanel 13,5 - estacées
Troco BTR1 Linha em Tunel 1443,2 - Trogo a construir com uma extenséo total
- - 2128,4 menglobando trogo em tunel e el
Trogo BTR2 Linha em Tnel 640,3 - trincheira. Inclui duasestacbes Este troco
Linha em Trincheiral 44,9 - tem uma alternativa proposteq Variante B1
Linha em Trincheiral 100,0 - Trogo a construir em trincheira e a superfil
Troco GTR1 7 — com uma extenséo total d&781,0 m Inclui
Linha a Superficie 113,8 - . ~ -
trésestacdesEste trogo tem duas alternativg
Troco GTR2 | Linha a Superficie 1567,2 - propostasg Variantes C1 e C2
Referéncia Trogo DTR1 Linha & Superficie 812,7 - Trogo a construir totalmente a superficie c¢
Troco DTR2 Linha sSuperficie 623.6 B extensdo de2133,0 m Inclui t_resestagoes
Este troco tem uma alternativa proposta
Trogco DTR3 Linha a Superficie 696,7 - Variante D1
Troco ETR1 Linha a Superficie 127,1 - Trogo a construir com uma extenséo total
Linha & Superficie 2398,1 - 32858m que engloba construcdo
- - - superficie, trincheira e viaduto. Inclui cin
Troco ETR2 | Linha em Trincheira 185,1 - estacdes Este troco tem uma alternativ
Linha em Viaduto 575,5 - propostag Variante E1
Troco F TR1 Linha a Superficie 1169,6 - Trogo a construir a superficie e em viadl
- N - com uma extensdo total del978,6m e
Referéncia Trogo FTR2 Lfnha a Superflqe 580,2 - término no Parque de Material e Oficin;
(Zona do PMO) Linha a Superficie 16,8 - (PMO). Inclui duasstacées Este trogo tem
Troco FTR3 & i i b
% Linha em Viaduto 212,0 ge'f3alternat|vas propostas Variantes F1, F
PMO A PMO A ) ) 6.2 Parque de Matena}I e_Oflcmas previsto pari
Tracado de Referéncia
Tracado de Referéncia do TCSP com cerc:
12,5km de extensao total;
TOTAL 124545 - 17paragens

2,1km em tunel;
429m em trincheira;
788m em viaduto.

=A =4 =8 =8 -9
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Tabela2.2 ¢ Sintese das principaisaracteristicaglas solu¢des variantes/alternativas ao tragcado de referéncia do TCSP
Louresc Odivelas

TRACADO REF2 TIPO CONSTRUCA( EXTENSAO (m)| AREA (ha) DRESCRICAO GERAL
Linha & Superficie 1005,9 - Variante ao tracado de referéncia Tro
Variante A1 Al Linha em Trincheira 202,0 - A, com uma extensao total det30,0m.
Linha em Tunel 222,1 - Inclui trésestacdes

Variante ao tragado de referéncia Trogg
Variante B1 B1 Linha em Tanel 1775,2 - - TR1, com uma extensdo total ¢
1775,2m. Inclui umaestacédo

Linha em Trincheira 376,91 -

Variante ao tragado de referéncia Trogg
Variante C1 C1 Linha em Tunel 648,03 - - TR2, com uma extens&@o aproximada
1454,3m. Prevé tréestacdes

Linha a Superficie 429,33 -

Linha em Trincheira 376,91 ) Variante ao tragado de referéncia Trogg

Variante C2 C2 Linha em Tdnel 647,81 R - TR2, com uma extensdo total ¢
1454,1m. Prevé tréestagdes

Linha a Superficie 429,33 -
Linha a Superficie 200,1 - Variante ao tragado de referéncia Trocg
Variante D1 D1 - - - TR2, com uma extensdo total ¢
Linha em Viaduto 474.9 - 675,0m. Inclui umaestacdo
Linha a Superficie 2445 4 - Variante ao tracado de referéncia Trogt
] ] ] - TR2, com uma extensdo total ¢
Variante E1 El Linha em Trincheira 325,0 - 3145,1m, incluindo trogos & superficit
- - em trincheira e em viaduto. Prev@nco
Linha em Viaduto 374,7 - estacoes
Linha &Superficie 691,3 - Variante ao tracado deeferénciaTrogo F
Variante F1 = - - - - TR3 com uma extensédo total ¢
Linha em Trincheira 600,0 - 1725,0m. A variante termina no PMO |
Linha em Viaduto 4337 - e inclui duagstagoes
: . - Variante ao tracado deeferénciaTroco F
Variante F2 E2 Linha &Superficie 349.,9 ) - TR2 e Trogo £TR3, com uma extens
inh ) total de 889,5m. A variante termina n¢
Linha em Viaduto 39,6 i PMO A, e inclui umestac&o
_ Linha & Superficie 425,35 _ Variante ao tracado deeferénciaTroco F
Variante F3 F3 - - - TR2 e Trogo FTR3, com uma extensé
Linha em Viaduto 524,99 - total de 950,3m. Inclui umaestacgéo
Parque de Material e Oficinas previg
PMOA PMO A i i 6.2 para o Tracado da Variante F2
PMO B PMO B ) ) 6.2 Parque de Material e Oficinas previs

para o Tragado da Variante F1

Na Figura abaixo apresersa a implantacao do tracado de referéncia e das variantes, com indicacéo
dos trocos em tanel, em trincheira e em viaduto, bem como dos dois PMO estudados (MDA
das Carrafouchas e PMQ; Buinta do Valgsobre ortofotomaa.
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~——— Paragem c/SET
...... Tragado de Referéncia
Variante A1
Variante B1
- Variante C1
...... Variante C2
...... Variante D1
e Variante E1
...... Variante F1
Variante F2
..... Variante F3
Linha em Trincheira
Linha em Tunel

Linha em Viaduto

B Area de Estudo
DO SEE 0 S DAY !

a3

Figura2.1 ¢ Alternativas de tracado estudadas no Estudo de Viabilidade
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Na fase de Estudo de Viabilidade procedela uma analise comparativa das varias alternativas para
cada trogo ddracado, cujas principais conclusdes se apresentam de seguida:
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1

Entre aVariante A1 e o Troco & TR1 a variante Al afiguravée como menos
impactante em termos de condicionantes, uma vez que afetava menor area de REN

(Areas de elevado risco de eros&o hidrdo solo), e também em termos patrimoniais,

uma vez que afeta diretamente menos ocorréncias patrimoniais. Acresce que, também

em termos socioecondémicos, a variante Al apreseet@aomo mais vantajosa uma vez

considera uma estacao no Hospital Beatrizélmg outra estacéio na area comercial.

Entre avariante B1 e o Troco 8TR1(ambas em tanel, com excecédo dos ultimos 44,9

do Troco B¢ TR1 que se desenvolvia em trincheira) ndo se verificavam grandes
diferengas sendo apenas de destacar que a VarianterBluma estagéo adicional face

ao TR, numa zona de elevada densidade populacional, o que teria impactes negativos

na fase de construgdo, mas positivos na fase de exploracgéo.

Entre asvariantes C1 e C2 e o Tro¢cqg TR2 o tragcado de referéncia afiguraga como

0 mais desfavoravel uma vez que se desenvolvia na sua totalidade a superficie, numa

zona densamente povoada, ao contrario das Variantes C1 e C2, cujos tracados eram
parcialmente em tanel. Assim, o Tro¢co¢CTR2 induziria previsivelmente maiores

impactes em termos de acessibilidades e mobilidade, de ruido e vibracdes.-Befere

ainda que o Tro¢o € TR2 atravessava uma zona de protecdo do centro historico de

Odivelas e nucleos urbanos adjacentes (em particular @3Bua Guilherme Gomes

Fernandes)p que é evitado por qualquer uma das variantes. Acresce ainda que ambas

as variantes consideravam uma estacao junto da atual Estacdo Odivelas, da Linha
Amarela do ML, o que constituia um elemento diferenciador, facilitando/fortalecendo

a interface de tramportes.

Entre aVariante D1 e o Troco @ TR2 este Ultimo era mais desfavoravel para as
componentes socioeconomia e ruido e vibragbes, uma vez que atravessava a zona
urbana da localidade da P6voa de Santo Adrido (ao longo da N8). A Variante D1 tinha

ainda como pontos positivos, o facto de que, ird contribuir para a requalificacéo urbana

de uma area desqualificada, entre as construgcfes existentes e a linha de agua e, por

outro lado, permitia evitar a afetacdo da Zona Especial de Protecéo da Igreja da P6voa

de Santo Adrido Monumento Naciong] que era atravessada pelo tracado de

referéncia. Por outro lado, a Variante D1 apresents@acomo uma solugdo mais

impactante em termos de paisagem pela presenca do viaduto.

Entre avariante E1 e 0 Tro¢co &TR2as dferencas eram pouco significativas. O Troco

E ¢ TR2 era menos impactante em termos de ocupacdo do territorio. Em termos
socioecondmicos o tragado de referéncia foi considerado como mais impactante.

Entre asVariantes F2 e F3 e 0 troco¢FTR2+TR30 TrogoF ¢ TR2+TR&ra 0 menos

impactante, sobrepond@e a uma pequena area de RAN. A Variante F2 sobispbe

LI NOAF £ YSYGSs SY @AFRdzi2> | a%2ylta ! YSI cel RI
Variante F3 sobrepunkda S | a %2yl & ! YSI cel Rl ARANSUMB & / KSA |
extensdo consideravel, em viaduto.

Entre aVariante F1 e o Troco € TR3 o tro¢o do tracado de referéncia (com menor
extens&o) era o mais favoravel. A Variante F1 sobrepdnBa I  a# NBI & R
RS SNRan2 KNRNXOI NRutna exteris® €onstderdvelt NB I &
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1 Entre oPMO A e 0o PMO B PMO A, apresentaxse como mais impactante, uma vez
que abrangia areas de elevado risco de erosédo hidrica do solo e RAN e implica o abate
de areas de eucaliptal e pinhal com sobreiros. No casBMO A acrescia a afetacao
direta da ocorréncia patrimonialQuinta Nova e da existéncia de uma area adjacente
ao PMO com um conjunto edificadduinta das Carrafouchas. O PMO B implicava a
afetacdo da Quinta do Vale. Nao obstangpantua@esapresentaas para os PMO A
e PMO Bas suas localizacOegio poden ser avaliads, de forma indissociadados
trocos que fazem a ligagéo aos referidos PMO. Efetivamente, a localizacdo no PMO B
implicava a construgdo de um trogco adicional de cerca #en,2ele propriocom
impactes positivos e negativas ter em conta na analise comparativdestas duas
localizacbesnomeadamenteos constrangimentos induzidos na operaggela maior
distancia em vazio (cerca dekm) a percorrer diariamente pelos veiculpara o
PMO B tanto na recolha ao fim do didzomo no irficio da operacapocom impace
negativono consumo energético.

De acordo com o Estudo de Viabilidade Global desenvolvidd/jigltodas as alternativas de tragado
analisadas, eram tecnicamente viaveis, e visavaenddr a consolidagdo da estratégia de
desenvolvimento territorial de ambos os concelhos para aumentar a qualidade de vida dos seus

residentes.

No entanto, atendendo a andlise global realizada, a qual teve em conta o peso de varios fatores,
nomeadamente proura, integracao urbana, tragado, estacdes e interfaces, geologia e geotécnica,
estruturas, hidrologia, servigos afetados, fatores ambientais, seguranga e planeamento, apontava
como preferenciais 0s seguintes trogos: Al, B1, C2, D1, El e F.

Os trogos prefeenciais indicados no Estudo de Viabilidade Global coincidem na sua maioria com 0s
trocos considerados como menos impactantes do ponto de vista ambiental, excetsaratrogo
C2(em que o C1 foi considerado ligeiramente menos impactante ainda que gée®lenham sido
globalmente consideradas como similare®1(entreo tracado de referéncia do troco E e a variante

E1 as solu¢bdsramtambémconsideradasimilares).

Com base na ailise realizda no ambito do Estudo de Viabilidade foi desenvolvielm fase de
Estudo Prévio, tragadoescolhidg e que é objetale avaliagcdao presente EIA.gke tracado segue
regra geralos trocos escolhidos em fase de estudo de viabilideoi® excecdo dos seguintes trogos:

1 Emvez do tro¢o C2 indicado no estudovailidade global como sendo o preferencial
(e muito similar ao C19ptou-se pelo troco Clgue minimizaasinterferéncias do tunel
com edificacBes existentes

1 Na zona do trogo D1 (P6voa de Santo Adrido, junto a ribeira) o tracado € ligeiramente
diferente do estudado no Estudo de Viabilidade, afastaselomais da ribeirde
consequentemente do dominio publico hidria®) por sua vez, aproximande das
oficinas existentes; a zona onde o tracado vai encaixar com a EN8 também é diferente
no Estudo de Vialiade ocorria cerca do PK 6+925 e no tracado agora analisado é ao
PK 7+150em rotunda que antecede a Saica Packimpre ainda referir que o trogo
Variante D1 desenvolwse nesta zona em viaduto, desde o ponto em que se desvia da
EN8 (cerca do PK 6+4%( voltar a entrar na EN8 (cerca do PK 6+950)
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Durante a fase de estudo prévio a zona de P6voa foi identificada como critica, tendo o
ML procedidoa elaboragcdo de um levantamento topografico na zona da P6voa com
recurso a meios internos, o que permititimizar a extenséo de viaduto na Pévoa e
aferir, com maior rigoyas cotas da rasante do tracado. Encortteaa data em fase de
adjudicacao a prestacao de servigos de levantamento topografico da Linha Violeta

1 Entre cerca do PK 7+400 e o PK 7{&8%0 DJ o tracado seguia pelo eixo da EN8 no
Estudo de Viabilidade e agora desvia ligeiramente para nascente ¢la EN8

1 Na variante E1 verificaise também algumas alteragbes no novo tragado,
nomeadamente na zona de atravessamento ao Jardim de Santo Anténio désrGaya
onde o novo tracado atravessa maior extensdo do referido jardimestacao fica
implantada mais para sudestpor indicacdo no municipio de Louréembém entre o
PK8+800 e o PR+150 o novo tracado apresenta algumas diferencas homeadamente
na lacalizagéo da Estagdo que fica mais para norte e o tragado desesecheelongo
de um terreno sem ocupacao, paralelamente a Av. Bartolomeu Dasbém por
indicacdo do municipio de Loures) cruzando com a EN8 ao $KL50.Nesta zona o
tracadovarianteEldesenvolviase emtrincheira entre a Av. Infante D. Pedro e a estagéo
Quinta do Almirante. hovo tracado apresenta desenvolvimento em taideut &
coveg a partir do PK 84575 numa extensdo de
325m até a estacao Quinta do Almirante, estagéo ja a digerNo troco da variante
E1 no Estudo de Viabilidade o tracatisenvolviase no eixo da Av. da Bartolomeu Dias
a partir do PK 9+000 e prosseguia pela ENS8; ainda neste troco da Variante E1, na zona
da rotunda que antecede o viaduto sobre a A8 préprio viaduto o tracado novo
apresenta um desenvolvimento ligeiramente mais para norte.

No subcapitulo 4.4.2. apresense a descricdo detalhadt tragadoescolhidoobjeto da presente
avaliacdo ambiental.
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3. OBJETIVOS E JUSTIFICACAO DO PROJETO

Os municipios de Loures e Odivelas entendem ser fundamental, para a coesao dos respetivos
territorios, e destes com a regido metropolitana de Lisboa, o reforco das redes de transporte coletivo
em sitio préprio (TCSP), Linha Violeta, e de maior capacidade.

Ests municipios tém igualmente interesse em assegurar uma maior capacidade de ligacao entre os
respetivos territorios, particularmente os de maior densidade urbana, e destes no contexto
metropolitano, designadamente com Lisboa.

Adicionalmente, os Municipiate Loures e Odivelas tém interesse em assegurar uma ligacao rapida
entre os aglomerados populacionais, 0s equipamentos de maior utilizacdo e a Estacdo Odivelas do
Metropolitano de Lisboa (ML), por forma a melhorar a conectividade dos seus territorios.

Porseu lado, conforme referido anteriormente, o ML tem em curso um plano de expansao da sua
rede, e, nesse contexto, tem vindo a estudar as possibilidades de alargamento.

Assim, os Municipios de Loures e Odivelas e o Metropolitano de lfeboaizaram um agrdo de
cooperacgao para o desenvolvimerntoordenado de estudos de planeamento de uma rede de TCSP
(Linha Violeta) que assegure a expansao e articulagcdo dos servigos do Metropolitano de Lisboa, com
as infraestruturas de conectividade regional, maximizaaddiciéncia e eficacia do servigo publico

de transporte dgpassageiros no seu conjunto.

O tracado da Linha Violeta, a implantar entre o Hospital Beatriz Angelo e a zona do Infantado
apresenta uma extensdo de cerca Hgkm, incluindo o acesso ao PMO. @ctdo tem inicio na

parte central Sul do Municipio de Loures, na freguesia com 0 mesmo nome, na zona do Hospital
Beatriz Angelo, desenvolvende a seguir pelas areas Norte e Nascente do Municipio de Odivelas,
onde atravessa as freguesias de Canecas e (RRaralivelas, Pévoa de Santo Adrido e Olival Basto,
voltando a integrar o Municipio de Loures, na sua parte central mais oriental, compreendendo as
freguesias de Santo Antonio dos Cavaleiros e Frielas e Santo Antdo e Santo Antdnio do Tojal.

A Linha Violetdera necessidade de um Parque de Material e Oficinas (P&g))ocalizacadoi
definidaapos a andlise das partesoram ponderadas véri&scalizagdestendo por base a andlise
de diferentes m#rias ordenamento urbano, econOmica e de concec@gptouse pela sua
implantacdo noserrenos a sul da R. Francig€anasainda integrantes da Quinta das Carrafouchas,
razao pela qual o PMO é assim designado.

O tracado da Linha Violeta integra 19 Esta¢fes, das quais 11 no concelho de Loures, e 8 no concelho
de Odivelas, localizandse os dois términos no concelho de Loures.

Este novo sistema de transporte visa melhor servir a zona Este da Area Metropolitana de Lisboa,
constituindo uma ligacéo rapida e estruturante entre os importantes polos dos concelhosrés Lo

S hRA@GStlrad h O2NNBR2NJ GSY dzYl O2y FAIdzNI en2 SY
e tem um interface e transbordo para Lisboa na Estacdo de Metropolitano de Odivelas.
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A concretizacao deste projeto contribaisignificativamente par

1 amelhoria da mobilidade urbana, bem como para a transi¢éo para a mobilidade sustentavel.

9 aalteracdo de habitos da mobilidade, captando novos utilizadores para o transporte coletivo;

1 aregeneracdo de areas urbanas, consolidamdequalificandgolos d sistema urbano e
aumentando a oferta de transporte publico para assegurar uma maior coesao territorial.

Este progto encontrase previsto no Plano de Recuperacao e Resiliéncia (PRR), especificamente na
componente C18§ Mobilidade Sustentavel, comumvild RS Ay @SadAYSyi2 RS Hpn

O concurso para a empreitada de concecdo e construcdo, bem como para aquisicdo do material
circulante, deverd ocorreno primeiro semestre de 2023om data prevista de conclusdo da
empreitada nssegundosemestrede 205.

Estenovo Metro Ligeiro de Superficie proporcionara um aumento significativo da qualidade de vida.
Tratase de um projeto ambicioso que prevé consolidar a rede urbana de metropolitano pesado em
articulagdo com o desenvolvimento de novas solucdes ligeiras gasalmirbios e zonas limitrofes

da cidade de Lisboa.

Este projeto é fundamental para reforcar as redesrdasporte coletivo (TCaumentando a oferta
de servigco publico de transportes e reforcando os eixos de ligacao de polos de centralidade com
relevanteconcentracdo de servicos, equipamentos, emprego e habitacéo.
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4. DESCRICAO DO PROJETO
4.1. CONSIDERAQC)ES GERAIS

A Descricao do Projetta Linha Violet#oi elaborada tendo como base os seguintes documentos:

1 Estudo de Viabilidade do TCSP Louf@divelas, da autoria da Metropolitano de Lisboa, E.
P.E.;

9 Estudo Prévio do TCSP Lour&€xivelas, da autoria da Metropolitano de Lisboa, E. P. E., o
qual contempla os seguintes documentos:

o0 Tracados;

Especialidade de Catenaria;

Especialidade de Via;

Hidrdogia e Hidraulica;

GeologiaGeotecnia;

Drenagem de Plataforma;

Estruturas: Métodos Construtivos e Interferéncias da Linha;

Servicos Afetados;

Parque de Material e Oficinas (PM{)lota Técnica;

0 Estudo de Implantacéo e layout interno do PMO da Quinta de=sfduchas;

I Reordenamento Urbano e Rodoviario do T€SRansporte Coletivo em Sitio Prépro
Metro Ligeiro de Superficie Linha Violeta em Loures, Fase de Avaliagdo de Impacte
Ambiental, da autoria da Camara Municipal de Loures (julho 2022)

I Reordenameto Urbano em Odivelas do Transporte Coletivo em Sitio Proprio Hospital
Beatriz Angelg Odivelas; Loures, da autoria da Camara Municipal de Odivelas (julho 2022)
(Tomo VI do Estudo Prévjo)

1 Estudo de Trafego na Envolvente do Metro Ligeiro de Superficieoemes e Odivelas
Relatorio do Estudo de Trafego (TIS, julho 2022)

O O0OO0OO0OO0OOoOOoOOo

Foi ainda utilizada informag&o constante dos seguintes estudos:

1 Projeto de Execucgédo do Controlo Sustentavel de Cheias na Ribeira da Povoa e Rio de Loures
(PCS®RPRL)Municipio de Loure (Ecosalix, 2021);

1 Estudo Hidrolégico das Cheias Fluviais no concelho de Odivelas. Atividade A: Estudo
hidroldgico das cheias no Concelho de Odivelas e estudo hidraulico das inundagées no rio
da Costa. Relatério 286/202(DHA/NRE. Lisboa (LNEC, 2020)

Nossubcapitulos seguintes sistematiza a informagao considerada relevante para a compreenséo
do projeto objeto da presente avaliacéo.

A descricéo efetuada encontee ilustrada com um conjunto de figuras que reproduzem desenhos
de projeto. Aqueles que samnsiderados como mais relevantes para a compreensao da descricéo
apresentada constam ddolume 04¢ Anexos de Pecas Desenhadas |@Desenhos de Projeto

De referir que para facilitar a consulta das pecas desenhadas do projeto estas foram
agrupadas/orgaizadas de acordo com a estrutura da descricdo de projeto apresentada.no EIA
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4.2.LOCALIZACAO FiSICA E GEOGRAFICA DO PROJETO
4.2.1.LOCALIZACAO DO PROJETO

O projeto em estudo inserse naNUTS Il e Ill da Area Metropolitana de Lisboa, distrito de Lisboa e
concelhos de Loures e Odivelas, abrangendo as freguesias indicadas na Tabela (segdigtea
seguinte)

Tabelad.1 ¢ Enquadramento adrmistrativo da area de estudo

REGIAO SUBREGIAO
NUT Il NUT Il DISTRITO CONCELHO FREGUESIA
Loures
Santo Antao e Santo Antonic
Loures do Tojal
. Santo Anténio do€avaleiros
M Arlga de | Area Metropolitana Lish e Frielas
etropolitana de de Lisboa Isboa P6voa de Santo Adrido e
Lisboa Olival Basto
Odivelas Odivelas
Ramada e Canegas

Este Projeto desenvolv® em espaco urbano densamente povoado, com alta densidade de
edificado predominantemente residencial, de servigos e de equipamentos publicos e privados, sendo
atravessado por importantes artérias de circulagdo rodoviéria de trafelgwvante epela Linha
Amarela da RedealMetropolitanode Lisboa
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Freg. de
Ramada
e Canegas

Loures

Odivelas
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. ¥ '\ Freg. de Santo

Cavaleirose '
Frielas

Freg. de P6voa
de Santo Adrido
e Olival Basto

0 50 Lisboa 0
- km
Legenda
- Estacbes Tragado Ferroviario: 1~ 1 Area de Estudo

- Pogo de Ventilagdo
—— Parque de Material e Oficinas (PMO)

Superficie
Trincheira

—— Tunel ;__!Concelhos

Viaduto [ | Freguesias

Figura4.1 ¢ Localizacdo do projeteenquadramento regional

E de evidenciar que, pela sua extensdép & possivel apresentamuma figura do texto, a
implantacdo do tracado sobre extrato da carta militar (escala Q®9, razédo pela qual é
apresentada em anexo. Nos Desenhos 01 e 02aome 04- Anexo de Pecas Desenhadas | §2
Enquadramentoséo apreserdados, a localizacdo do Projeto com o0 seu enquadramento regional,
sobre extrato da Carta Militar e sobre ortofotomapa, respetivamente.

4.2.2. AREAS SENSIVEIS

Na acec¢do da alinea a) do Artigo 2.° do Deecteaton.°151-B/2013, de 31 de outubro, que aprova o

RJAIAentendese por Areas Sensiveis:

1 Areas protegidas incluidas no Sistema Nacional de Areas Classificadas (SNAC), estruturado

pelo DecreteLei n.°142/2008, de 24 de julho, alterado epublicado pelo Decrethei

n.°242/2015, de 15 de outubro;
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9 Sitios da RedBlatura 2000, nos termos do Decretei n.°140/99, de 24 de abril, alterado
pela Declaracéo de Retificagcdo h®AH/99, de 31 de maio, pelo Decretei n.° 49/2005,
de 24 de fevereiro e pelo Decrel@i n.°156-A/2013, de 8 de novembro, que tem por
objetivo o estabelecimento de uma rede ecoldgica europeia de zonas especiais de
conservaca@ Rede Natura 2000, que englobara as Zonas Especiais de Conservacao (ZEC) e
Zonas de Protegao Especial (ZPE);

T a%2ylad& RS LINRP({iS®n2 R2a O0K¥aREYOWSAAEADIOBEAFTAD
termos da Lei n.207/2001, de 8 de setembro, relativa a protecdo do Patriménio Cultural.

O tragado d Linha Violetem analise ndo se sobrepe a nenhuma area incluida no Sistema Nacional
de Areas Classificadas (SNA&Suturado pelo Decretd.ei n.°142/2008, de 24 de julho, alterado e
republicado pelo Decrethei n.°242/2015, de 15 de outubrdNasua envolvente, considerando um

raio de 10km, foram identificadas as seguintes areas sensfr@sras.2):

A Area Importante para as Aves (IBA) Estuéario do Tejo (PT021), e a cercende Bste da
area de estudo;

1 A Zona Especial de Conservacao (ZEC) Estuario do Tejo (PTCONO0009) e Rrategide
Especial (ZPE) do Estuario do Tejo (PTZPEO0010) que se localizam a ckncadsie da
area de estudo;

1 A Reserva Natural do Estuéario do Tejo e o sitio Ramsar Estuario do Tejo (PT001) localizados
a cerca de 6,8m a este da area de estudo;

1 A IBA Salinas de Alverca e Forte da Casa (PT042) situada a cercardea8&5Ste da area de
estudo.

De referir que a area de estudo nao interseta qualquer corredor ecoldgico, no entanto, a cerca de
200m a norte do tragado, identificese um corredor da regifde Lisboa e Vale do Tejo.

No que diz respeito a arvoredo de interesse publico, no extremo sul da area de estudo existe um
exemplar com esta classificacdo, uma bsdmbra Phytolacca dioida no Instituto de Odivelas
(Figurad.3).

O Projeto em andlise atravessa as areas urbanas de Loures e Odinétasesobrepdel Wt NB I &
ASYaNgSAaQ vyl FOSen2 R2 RA&LR&G2 yI -Laioxédl-t Ny S A A
B/2013, de 31 de outubro, com a redacao que Ihe é conferida pelo Deoset152-B/2017, de 11

RS RSTSYONRZ y2YSIRFIYSYyidS Ww2yla RS LINRPGSeh2 R2:
classificacdo, definidas nos termos da Lell8?/2001,de RS aASUSYONR Q®

Em termos de patrimonio classificado,tracado desenvolwse proximo da Zona Especial de

Protecdo (ZEP) da Igreja da Pévoa de Santo Adrido, classificaddMocommmento Nacionapelo

Decreto n.° 516/71, de 22 de novembro, apos classificagiportico pelo Decreto n.8 252, de 10
julho 1922
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Figura4.2 ¢ Enquadramento do projeto relativamente a areas sensiveis
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Figurad.3 ¢ Corredores ecologicos e arvoredo de interesse publico na envolvente da area de estudo

4.3. CONFORMIDADE DA INTERVENCAO COM OS INSTRUMENTOS
DE GESTAO TERRITORIAL E DE PLANEAMENTO

Os Instrumentos de Gestdo Territorial (IGT)capkeis, assim como as serviddes ou restricdes de
utilidade publica séo identificados e analisados no ambitoCdpitulo 5.9 do Volume 02B do

Relatorio Sintese As Tabelad.2 e Tabelad.3 apresentam uma sintese da analise de compatibilidade
do projeto com o0s IGT e as serviddes administrativas e restricdes de utilidade publica aplicaveis.

Mo\ IEAES ¥

A leitura das tabelas seguintes deee gealizada/auxiliada com a consulta dos Dese2@20que
se encontram nd/olume 04- Anexo de Pecas Desenhada®4 - Uso do Solo e Ordenamento do
Territorio.
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Tabelad.2 ¢ Instrumentos de Gestaderritorial (IGT) de ambito municipal e local em vigor com incidéncia sobre a area de intervencao do projeto

PROMICO

AMBIENTE

Tipos de sobreposicéo: -TEm tinel; S A superficie; Tt Trincheira; Vi Em viaduto; E Estac&o; P Poco de ventilagio; PM©@Parque de Materal e Oficinas; Temp Estruturas temporarias

IGT

SOBREPOSICAO

8 de novembro.

Plano Diretor Municipal de Loure!
(PDM de Loures)aprovado pelo Avis(
n.° 6808/2015, de 18 de junho, tend
sido posteriormente alterado pelc
Aviso n.°1676/2018, de 6 de fevereirt
e pelo Regulamento n.° 230/2022, de
de margo, e objeto de correcac
material pelo Aviso n.° 17753/2019, ¢

CLASSES COMPATIBILIDADE COM O PROJETO
Rede viaria Arterial A compatibilizar (ver servigos afetados). S;T;Tr; E
Solo rurak, UsoMdltiplo S; PMO
Solo rurak Areas agricolas prioritarias de baix S;V
aluvionares
Solo ruralg Outras areas agricolas prioritarias PMO; S; Tr
Solo ruralg Conservagao PMO
Solo urbano ¢ Solo urbanizado¢ Espagos S, TE
residenciais; Consolidados habitacionais
Solo urbanog Solo urbanizadog Espagos de S;E
atividades econdémicasConsolidadas terciarias
Solo urbanog Solo urbanizadog Espagos de S;E
atividades econdmicasMistas areestruturar  (Compativel considerando que em todas as tipologias sao admitidas ot
Solo urbana; Solo urbanizadg Espacos verdefnfraestruturacéo. Este principio geral garante a possibilidade de atra| S; v
¢ Verde de protecao e enquadramento qualquer uma das classes pela infraestrutura de transporte coletiv
Solo urbana; Solo urbanizadg Espacos verdesanalise. S, E
¢ Verde de recreio e lazer
Solo urbang; Solo urbanizadg Espagos de Us S;T;Tr, E
Especial ¢ Consolidado de equipamentos
outros usos de interesse publico
Solo urbanog Solo urbanizavet Espacos de S;T;Tr, E
atividades Economicaglndustria e terciario
Solo urbano¢ Solo urbanizavel, Espagos de S;E
atividades EconémicasCiéncia e Tecnologia
Solo urbang; Solo urbanizave] Espaco verde de S
recreio e lazer
Estrutura Patrimonial- Conjuntos de Valo S E

Patrimonial - CU1 ¢_Centro Civico de Sant
Anténio dos Cavaleiros

As regrasestabelecidas no PDM sao direcionadas para intervencd:

realizar ao nivel do edificado.

35



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRINGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE®
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

IGT

CLASSES

COMPATIBILIDADE

SOBREPOSICAOQ
COM O PROJETC|

Estrutura Patrimonial- Elementos de Valo
Patrimonial- VI155¢ edificio de habitac&dv/156¢

Quinta da Flameng&/I57¢ edificio de habitacac

As regrasestabelecidas no PDM sao direcionadas para intervencd:
realizar ao nivel do edificado.

S; E (a confirmar
escala de projeto)

Plano Diretor Municipal de Loure!

Estrutura Patrimonial C Valores| Compatibilizavel, condicionado a realizacdo de es@®sme@rqueologicag S; T; Tr; E
ArqueoldgicoA101¢ Quinta das Terras prévias a qualquer tipo de intervencéo no solo.
Estrutura Patrimonial q Valores| Compatibilizavel, condicionado a realizacdo de escavacdes arqueol{ PMO
ArqueolégicofA134¢ Quinta Nova prévias a qualquer tipo de intervencéo solo.
Estrutura Patrimoniat Valores Arqueol6gicos Compatlplllzavel, desde queeja assegura'dq que a intervencdo n S; E
) o . desvaloriza a componente cultural e paisagistica.
Valores com interesse paisagisti¢d@38¢ Quinta ~ 2 . S . . .
. . - - Nao é permitida a demoli¢do de quintas e casais com interesse cultura
da Flamenga; Caminho Lourekousa; Caminhd :
. - recreio.
dos aglomerados rurais; Caminho Louk@esisa; . ~ . . ,
- Quanto a afetag@o dos percursos culturais e de recreio, devera ser af
Caminho do Povo S S
com o municipio a compatibilidade com os mesmos.
Estrutura Ecolégica MunicipalNivel Nacional € Areas afetas & RAN, & REN e Rede Natura 2000, onde se aplid S; E;V
Internacional respetivos regimes juridicos (analisados adiante).
A fungdo ecoldgica dominante e a conectividade entre as areas | S; E
Estrutura Ecologica MunicipaNivel Regional corredores nao pOde”.‘ ser afetadas. L
Deve ser feito um projeto de enquadramento paisagistico que concret
adogéo de critérios de qualidadenbiental e integracdo paisagistica.
Estrutura Ecoldgica Municipal Nivel Localg S;T;Tr; E

Estrutura Ecologica Urbana

Sem regulamento especifico.

Estrutura Ecoldgica Municipal Nivel Localg
Areas Vitais

Compativel desde quseja garantida a prote¢do dos recursos, valore
sistemas naturais identificados na Carta da Estrutura Ecologica Munic

S;T; Tr; V; E; PMO

(PDM de Loures)aprovado pelo Avis(
n.° 6808/2015, de 18 de junho, tend
sido posteriormente alterado pelc
Aviso n.° 1676/2018, de 6 de fevereil
e objeto de correcdomaterial pelo

Aviso n.°
novembro.

17753/2019, de 8 d

Estrutura Ecoldgica Municipal Nivel Localg
Corredores Vitais

Compativel, desde que a intervengientifique os eventuais pontos d
estrangulamento e causas de degradacdo e proponha medidas
manutencdo e melhoria do funcionamento do sistema hidroldgict
promova o desenvolvimento das galerias ripicolas dos cursos de agua

S E

Riscos ao Uso ddolo¢ Zonas Ameacadas pels
Cheiasq¢ ZOEP- Zonas de Ocupacdo Edifica
Proibida

Riscos ao Uso do SajZonas Ameacadas pelz
Cheiag; ZOECII

Riscos ao Uso do SajZonas Ameacadas pelz

Cheiag; Trocos Criticos

Compativel com estas areas desde que sejam implementadas obr;
regularizacéo fluvial e defesa contra cheias e/ou outras; com a altera
minimizagdo dos riscos e vulnbikdades ao fendmeno das cheia

V; S

devendo ser demonstrado, neste caso, que existiram obras de cort
hidraulica, licenciadas pela entidade competente, que demonst

S;V

inequivocamente que as situacdes a que se referem podem resistil

riscos previsiveis que ndo péem em perigo a seguranca de pessoas € |
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IGT

CLASSES

COMPATIBILIDADE

SOBREPOSICAOQ
COM O PROJETC|

Nos trogos criticos devem ser asseguradas as condi¢des de escoamel
linhas de agua e de acesso ao leito para a eventual remogédo de obst:
que concorram para a ocorréncia ou agravamento deashe

Riscos ao Uso do SofoRiscos Sismicos mui
elevado e elevado

Compativel desde que sejaaplicadas medidas de resisténcia estrutu
antissismica. Nas areas de muito elevado e elevado risco sismico dos
devem ser realizados estudos geolégicos, hidrogeolégicos e geotéc
que apresentem a definicdo de solugBes técnicas compativeis &
caracteristicas do espaco em intervencao e condicionar as obras e trak
em razdo desses estudos

S, Tr, T; E; V; PMO

Plano Diretor Municipal de Loure!
(PDM de Loures)aprovado pelo Avis(

Riscos ao Uso do SotdErosao Hidrica do Solo

Nestas areas apliese um indice de permeabilidade minimo de 0,60, <
prejuizo da classificacdo e qualificagdo do solo a que se refere o Titul
V do Regulamento do PDM Loures.

T;Tr; S; PMO

n.° 6808/2015, de 18 de junho, tend
sido posteriormente alterado pelc
Aviso n.° 1676/2018, de 6 de fevereil
epelo Regulamento n230/2022, de 7
de margo, e objeto de correcédo
material pelo Aviso n.° 17753/2019, ¢
8 de novembro.

Riscodistosc Areas de Risco de Incéndj@lta
e Muito Alta perigosidade

Considerado compativel, uma vez que néo ha regulamentagdo definig
gue respeita a passagem de redes de transportes.

PMO

Classificacao Acustica

Compatibilizavel, podendamplicar eventuais condicionantes ao projeto ¢
ou a necessidade de medidas de minimizag&o de ruido, sobretudo dey
existéncia de diversas zonas sensiveis, intersetadas pelo espaco can
imediata envolvente do mesmo.

Zonas de conflito: S
E; T

Zmas Mistas: S; E; 7
Tr

Zonas Sensiveis: S;

Espagos Can,a_ls d? MObI|IdaC4tE Transporte Compativel T;Tr;S; E
Coletivo em Sitio Proprio
Espacos Canais de Mobilidade Vias| Compatibilizavelumavezquérha S&LJ ce2d | FSG2a |S;E
Distribuidoras Principais canais definidos podem ser objeto de plano de pormenor de alinhan
Espacos Canais de Mobilidade Vias| com vista & adequada disciplina de usos margiaaisias e configuraga( T; E; Tr; S
P Diretor Municibal de Odivel Distribuidoras Secundarias R2a Sall e2a R2 LRyG2 RS @radl R
ano biretor Municipat de DAVearsag Rurak, Espacos agricolas ou florestais| / 2 Y LI (Mediéhte estudo prévio de enquadramento da opera( S; T
(PDM de Odivelas) aprovado pelo ; = - . ~ o
- Espaco naturalizado de  protecdo urbanistica e desde que garanta a correta inser¢do urbanistica
Aviso n.° 10014/2015, de 2 d . P . .
setembro. enquadramento paisagistica na envolvente e se reconheca o interesse muéicipal
Solo Urbang; Urbarizacb Consolidad@ Espago T
urbanizado centrat Nivel 1
Solo Urbana; Urbarizad Consolidada Espaco| / 2 Y LI s $ie erquadrado em estudo urbanistico que demon| T
urbanizado residencia Nivel 2 FRSIljdzZF RF Ay GS3INI @iz .dzNbIFyl Sk2dz
Solo Urbang; Urbarizacb Consolidad@ Espago T;Tr; E

urbanizado de uso especi@Equipamentos
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IGT

CLASSES

COMPATIBILIDADE

SOBREPOSICAO
COM O PROJETC|

Solo Urbana; Urbarizacb Consolidad@ Espago
urbanizado de atividades econdmicas

S;E

Solo Urbang; Urbarizacb Consolidad@ Espago S; T, E
urbanizado consolidado verde
Solo Urbanoc¢ Urbanzad a Reestruturarg S;E
Atividades econdmicas a requalificar
Areas de Uso Especi@lomplementarc Areas ] S, E

. Compativel
Intermodais de Transportes
Estrutura Ecolégica Municipal¢ Espacgo| 6A EEM deve ser objeto de um instrumento de gestdo municipal de c{ T, S, E
Naturalizado de Protegdo ou Enquadramento | executivo e integrado- ainda pordefinir.
Estrutura Ecoldgica Municipafreas Vitais idem S; T; Tr; E;
Estrutura  Ecoldgica  Municipal -  Areas idem S

Estruturantes Secundarias

Classificagao Zonal do Ruido

Compatibilizavel, podendo implicar eventuaandicionantes ao projeto e
ou a necessidade de medidas de minimizac&o de ruido.

Zona mista: S; T; Tr,

Zonas inundaveis; zonas ameacadas pela S;E
cheias . .

Zonas inundaveis pontos criticos de inundaca Compativel, desde que autorizado. S E
urbana

Risco de Incéndio Florestal perigosidade de| Considerado compativel, uma vez que ndo ha regulamentagdo defini¢ T
incéndio alta gue respeita a passagem de redes de transportes.

Risco de Incéndio Florestal perigosidade de| idem T, E
incéndio muito alta

Risco Sismico de Liquefacdo de Solos idem S, E
Patrimonio Cultural ArquitetonicelJ- Igreja da S

Poévoa de Santo Adrido (Monumento Naciona
respetiva Zona Geral de Protecdo, com legisla
especifica)

Compatibilizavel, desde que obtido parecer favoravel da entid
competente sobre a intervencdo proposta (parecer vinculativo)
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Patriménio Cultural Arquiteténico- Bens
culturais imoéveis inventariados a salvaguarela
Q-14 - Quinta da Pontdconjunto arquitetonico
de grau 2) e NA3 - Nucleo antigo Povoa Sani
Adrido (conjunto arquiteténico de grau 2)

Zona de salvaguarda, constituida por uma faixa circundante de 50 m
na qual a forma urbana e as novas constru¢ées devem confesenap
respeito pela morfologia e percetibilidade arquiteténica da area proteg
de forma a garantir uma harmoniosa relagdo e transi¢gdo com o bem cu
imovel, evitando a descaracterizagdo e valorizando a imagem do con
patrimonial

S;E

Patrimonio Cultural Arquitetonico- Bens
culturais iméveis inventariados a salvaguarelg
Q-14 - Quinta da Ponte (conjunto arquitetonic
de grau 2) e NA3 - Nucleoantigo Povoa Sant
Adrido (conjunto arquiteténico de grau 2)

A demolicdo total ou parcial de bens culturais iméveis, sé é admissivi
condicdes excecionais justificadas e/ou enquadradas em projeto aproy
E ainda necesséario cumprir os requisitos estedidos no Anexo X d
regulamento do PDMO.

Zona de salvaguardagnstituida por uma faixa circundante de 50 metr{ S; E
Plano Diretor Muncipal de Odivelas na qual a forma urbana e as novas construgées devem confesenan
(PDM de Odivelas) aprovado pelo| Patrimonio Cultural Arquiteténico- Bens| respeito pela morfologia e percetibilidade arquitetonica da area proteg
Aviso n.° 10014/2015, de 2 d| culturais imdveis inventariados a salvaguarda de forma a garantir uma harmoniosa relagéo e transi¢éo coenocultural
setembro. Outros imoveis com Interesse Relevante| imdvel, evitando a descaracterizagdo e valorizando a imagem do con
Respetivas Areas de Proteco Periférica patrimonial.
A demolicéo total ou parcial de bens culturais iméveis, s6 é admissivi
condigBes excecionais justificadas e/ou enquadradas em projeto aproy
Patrimonio Cultural Arquiteténico- Bens T
culturais iméveis inventariados a salvaguarda Compatibilizavel, condicionado ao cumprimento do disposto no PDMC
Sitios- Percursos Pedestres Culturais
Area de Reabilitagdo Urbana (ARl T
Torres da Bela Vista eCasal da| - Compativel
Paradela
ARU Loures e Santo Anténio dc . S, E
. - Compativel
Cavaleiros
ARU Infantado, Fanqueiro e Sel . S E
- Compativel
Casas
Plano de Pormenor da Quinta di S E

CorreioMor

Compatibilizavel, em articulagdo com a Caniwmicipal de Loures.
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Plano de Mobilidade e Transportes d
Odivelas

Compativel mas exigira uma reorganizacdo da rede multimodal, umi
gue a sua implementagdo estd dependente das intervengBes ao niv,
espacgo publico e dos canais dwbilidade, implicando o reequilibrio d
partilha do espago publico entre os diferentes modos de transporte. Ex
ainda uma articulagdo eficaz com a rede de transporte coletivo rodovi
no que concerne a sua cobertura temporal e espacial.

Plano de Acdo Municipal de
Adaptacéo as Alteracdes Climaticas (
Loures (PAMAACRS)

Compativel. O presente projeto enconisa previsto como agéo prioritari
no PAMAAC do municipio de Loures.

Plano de Acdo Municipal d¢
Adaptacdo as Alteragcdes Climatice

(PMAAC) de Odivelas

Nao foi possivel aceder ao documento, provavelmente por se ence
ainda em fase de elabora¢@.confirmar com a CM de Odivelas.
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Tabela4.3 ¢ Servidéesadministrativas e de utilidade publica em vigor com incidéncia sobre a area de intervencgéo do

projeto

PROICO

AMBI ENTE

Tipos de sobreposicéo: -TEm tunel; S A superficie; Tg Trincheira; Vg Em viaduto; E Estacdo; P Poco de ventilago;
PMOc¢ Parque de Material e Géinas; Tempg Estruturas temporarias

. . SOBREPOSICA
SERVIDAO/RFFLJS;E?:O DE UTILID COMPATIBILIDAE INDICA NAO AFETACAO) COM O
PROJETO
Ha vérias situacdes de incompatibilidade. Viabiliza
possivel se o projeto for reconhecido coragéo de
REN Relevante Interesse Publico, através de emissao de | S; EV;Tr; PMO
declaracdo de impacte ambiental favoravel
condicionalmente favoravel
Nao compativel,mas compatibilizavel (se nédo caus
RAN graves prejuizos para os objetivos da RAN e ndo e| S; E; V; PMO
alternativa)
Patr|n_1(_)n|o~CIaSS|f|cad~o ou em Vias ¢ Compatibilizavel, desde que obtido parecer favoravel
Classificacdo- afetacdo da ZPE d . . ~
. . . entidade competente sobre a intervengcdo propos --
Monumento Nacionat Igreja da Pévoa (parecer vinculativo)
de Santo Adrido P
Dominio Pablico Hidrico Compatlblllzavel, desde que obtido parecer favoravel SV
entidadecompetente
Compatibilizavel, desde que obtidos os parece
Serviddes Rodoviarias favoraveis das entidades com competéncia na maté S; E; Tr
nomeadamente IP, CM Loures e CM Odivelas
Compatibilizavel, defe que sejam observadas ¢
. . ....| distancias de seguranca estabelecidas no Regulam| .. _ .
Linhas de Transporte de Energia Elétri de Seguranca das Linhas de Alta Tensdo e of S;E;Tr; T
respetivo parecer da entidade competente
Servidéo do Aeroporto de Lisboa Compatlblllzavel mediantebtencdo de licenga préviad S; E; V; Tr; T
entidade competente PMO
Serviddo Militar Radioelétrica ¢ Compatibilizavel mediante obtencao de licenca prévie SE
Aeronautica entidade competente '
Servidio Militar Radioelétrica Compativel, desde que néo s[a excede_l a cota de 16 .
Lo m. Caso se ultrapasse devera ser solicitada a resp{ S; E
Aeronauticag BA6 VN i
autorizacdo a entidade competente
Servidao a Edificios PublicasHospital | Compatibilizavel desde que obtida a prévia autoriza{ .. _. .
S;E;Tr; T
de Loures do MAOT
Serviddes de Vértices Geodésicos Compatibilizavel desde que obtida a prévia autoriza|
da DGT
Drenagem de Aguas Residuais Sem _regulamentg proprio adicional em sede de P S:V:E
respeitante aos sistemas de drenagem de esgotos.
Aproveitamento  Hidroagricola dg De acordo com o definido no PDM adm#e que se| ..
X . . S; Vv
Véarzea de Loures aplicam as restricbes da RAN

4.4, PROJETOS ASSOCIADOS, COMPLEMENTARES OU SUBSIDIAR

Conforme ja referido anteriormente o projetda Linha Violetaengloba véarias componentes,
nomeadamente a reformulacao do espaco urbano (incluindo vias rodoviarias), nas extensées em que
o tracado se desenvol superficie, nas zonas destacbese poco, pdendo estas intervengdes
setem consideradas como projetos complementares.

Estes projetos foram desenvolvidos a nivel de Estudo Prévio, conjuntamente com o trag¢adbad
Violetae Parque de Material e OficinaPNIO, este Ultimo fazendo partintegrante do projeto
objeto do presente EIA.
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No ambito do presente projeto ndo foram considerados outros projetos associados, complementares
ou subsidiérios.

4.5. COMPONENTES DO PROJETO E SUAS CARACTERISTICAS
4.5.1.DESCRICAO GERAL

A Llnha Violeta apresenta um desemlvimento com cerca de 18n de extenséo,
predominantemente a superficie, mas também com trogcos em trincheira, em viaduto e quatro tro¢os
em tunel. Este projeto engloba:

1 19 estacgOes:
Hospital Beatriz Angelsuperficie)
Planalto da Caldeir@uperficie)
Torres da Bela Vis{auperficie)
Jardim da Radigsubterranea)
Ramada Escoldsubterranea)
Ribeiradgtrincheira)
Jardim do Castelinh@ubterranea)
Odivelas Estag&grincheira);
Herois de Chaimitésuperficie)
Chafariz d"El R&uperficie)
Povoa de Santo Adriaguperficie)
Flamengdsuperficie)
Santo Anténio doSavaleirog(superficie)
Quinta do Almirantgsuperficie)
Conventinhg(superficie)
Loures(superficie)
Varzea de Lourgsuperficie)
Infantado(superficie)

0 Quinta de Sa&oque(superficie)
1 Poco de Ventilagédo (PV);
1 Parque de Material e Oficinas (PMO);
2 Viadutos e 4 tlneis;
Reformulacéo do espaco urbano (incluindo vias rodoviarias) de superficie: nas extensdes em
gue a nova linha de metro esté a superficie, z@msas das estacdes e po¢o de ventilacao.

O OO0 0000000000 O0OO0OO0o0OO0oOOo

= =4 =4 =9

A LinhaVioleta,iniciase ao PK 0+000, junto ao Hospital Beatriz Angelo, passa pela Ramada e faz um
importante interface na zona central de Odivelas com a Lirharela da Rede do Metro de Lisboa,
continuando ao lago do eixo P6voa de Santo Adrid@anto Antdnio dos Cavaleired.oures e
Infantado junto a zona comercial e em grande expansédo urbartarminando noPMO, ao PK
13+077. Do totaldas 19 (dezanove) estacoes(trés)sao enterradas2 (duaskem trincheia e 14
(catorze) a superficie.

NaFigura4.4 apresentase o tragcade o PMO implantados sobre o ortofotomapa).
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Figura4.4 ¢ Planta geral @ implantagéo do tracad e do PMO
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Nos subcapitulos seguintes sdo apresentadas as principais caracteristicas de cada um destes
elementos, assim como uma sintese dos métodos construtivesias®s a sua implementacao.

Conforme ja referido anteriormente, a descricdo de projeto que se apresenta nos subcapitulos
seguintes encontrae ilustrada com um conjunto de figuras que reproduzem desenhos de projeto.
Os considerados mais relevantes pammmpreensao da descricdo apresentada constarkialame

04 - Anexos de Pecas Desenhadas |{2esenhos de Projeto

4.5.2.ASPETOS DO TRACAERROXRIO

Tal como referido anteriormente, o tracad@ d.inha Violetdem cerca de 3km de extenséo e
contempla 19 estgdes. Este tracado caracteriga por uma dificil implantacdo no terreno devido
aos grandes desniveis altimétricos de toda a area de implantagcdo do corredor em ,estudo
nomeadamente na zona de Odivelas.

O tragado proposto tem como objetivo servir os granai@sleos populacionais de Loures e Odivelas,
fazendo a ligacdo entre as freguesias com maior densidade urbana e ligando os mais importantes
polos de servigos e comeércio.

Assim sendo, o tracado inies@ no Hospital Beatriz Angelo, passa pela Ramada enfamportante
interface na zona central de Odivelas com a Linha Amarela da Rede do Metro de Lisboa, continuando
ao longo do eixo Povoa de Santo AdrA&anto Antdnio dos Cavaleirosoures dnfantado, junto a

zona comercial e em grande expansao urban@rminano fim doacesso ao PMO da Quinta das
Carrafouchas, ao PIB+077

As grandes condicionantes topograficas existentes, nomeadamente o grande desnivel altimétrico de
cerca de 100n entre o Hospital Beatriz Angelo e o Centro de Loures / Infantadans@ios fatores

gue levaram também a procura de um canal que além de servir as zonas de maior densidade
populacional, vencesse ao longo do tracado os grandes desniveis existentes, diminuindo ao maximo

a necessidade de Obras especiais, nomeadamente tlfmisv&dutos.

Os critérios geométricos de tracado a aplicar neste projeto séo os critérios de referéncia para este
tipo de sistema de transporte admitindo como pressuposto inicial e condicionante um material
circulante, designado como metro ligeiro de stfide, com moddulos de cerca de @D de
comprimento.

Os critérios base de tracado considerados sé&o 0s seguintes:

1 Raio minimo desejavel em plantaOm;

1 Raio minimo absoluto em plant25m;

1 Comprimento minimode elementos de tracado (curvas circulares, curvas de transicéo,
curvas verticais, etgg 12m;

Inclinag&o longitudinal méxima desejagel%;

Inclinacéo longitudinal maxima absol&% (numa extensdo méaxima de 200m);

Raio minimo de curva de concordémuerticalc 800m;

Aparelhos de via fora de curvas verticais

=A =4 =8 =9
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4.5.2.1. PARAMETROS DO TRACADO EM PLANTA

Para o tragcado em planta foram tidos em consideragéo os seguintes valores minimos:

1 Tracado em tunel realizado com tuneladora: raio minimo 200 m *

I Tracado em cuand cover: raio minimo desejavel 100 m *

1 Tracado em superficie:
0 Vvia betonada: raio minimo desejavel B0 raio minimo excecional 28;
0 Vvia balastrada: raio minimo desejavel 180

*Nas zonas em que o tracado se desenvolve em tdnel enterrado, sera limitaitominimo em planta por condicionantes
construtivas, e nédo de tracado propriamente dito

1 Raio horizontal minimo em ramais de servico (parques de material, oficinas,): de % a 25

1 Raio minimo em esta¢fes de nova implantagéo:rap0

1 Comprimento minimalos cais em estacdes a superficiengts

1 Antes e depois do cais, seréo implementados alinhamentos retos oe 10

9 Curvas de transicao (clotéides) entre trocos retos e curvas circulares em trogos exclusivos, e

trogcos ndo exclusivos em zonas nédo afetadagndmsito rodoviario;

Escala maxima desejavel: 0@ (em trocos exclusivos);

Escala maxima tedrica: 14@m (em trogos exclusivos);

A disténcia minima entre dois aparelhos de via numa mesma linha € fixada em fungédo dos

condicionantes de sinalizagédo. Estde210 metros entre a saida de um aparelho e a ponta

da agulha do aparelho seguinte;

1 Na curva em "S", entre a clotéide de saida do primeiro raio e a clotdide de entrada no
segundo raio, dewse implementar um alinhamento reto de 10 metros, para valoresiesr
inferiores a 100n. Este comprimento € Gtil para permitir ao bogie colesarcorretamente
antes de se empenhar na curva de sentido inverso.

ERE W

A transi¢do entre alinhamentos retos e curvos realsgé, em plena via, através da inser¢éo de
clotéides. Mis zonas de manobra e nas estacdes onde a velocidade é baixa e também no parque de
material, permitese que as ligacdes entre alinhamentos ou aos aparelhos de via se realize sem
clotéides.

As regras adotadas para a definicdo do tracado em planta ssegastes:

1 limitacdo nas curvas da aceleracdo transversal ndo compensada através da escala (declive
transversal), bem como da variacdo desta aceleracdo no tempo, a fim de garantir o conforto
dos passageiros;

1 adaptacdo dos raios minimos das curvas as ocanaticas do material circulante e as
condicionantes de exploracao;

1 reducéo da tenséo lateral sobre a via.

O valor minimo do comprimento das clotoides a adotar € normalmente de 12 metros, no entanto,
para 0s casos excecionais, este comprimento poderédesiizido ao comprimento correspondente
as condicdes de conforto relativas ao raio considerado.

4.5.2.2. PARAMETROS DO TRACADO EM PERFIL LONGITUDINAL

Para a definicdo do tracado em perfil longitudinal adotaisamos pressupostos fixados &L, nos
pontos seguintes de forma sintética apresentase 0s aspetos relevantes consideva@m projeto
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=4 =4 = =4 =4 -8 -8 -9 =9

1

Pendentes maximas em plena via: 7%
Pendentes méaximas em vias de servi¢o: 8%
Pendentes maximas desejaveis nas estacdes: 2% (excecionaBiente
Pendentes maximas em vias deéaessonamento, oficinas, etc.: 0,3%
Parametro minimo de pardbola desejavel em curva vertical, em plenai#a1000
Parametro minimo de parabola em curva vertical, em plenavia: 500

Parametro de parabola em curva vertical concava minimo absdute:350
Velocidade desejavel do projeto em trogos exclusivoknd.

Velocidade de projeto em trocos partilhados: segundo normas legais de circulacéo

rodoviaria.

Velocidade de projeto em zonas de parqueamento, oficinas, etkrilb.

Nesta fase do estudop perfil do terreno apresentse como uma aproximagdo baseada na
cartografia (tendo sido feita uma triangulacdo para modelagdded®no), ndo existindo a data
levantamento topografico, pelo que, em fases posterioresiracado/inser¢do urbana sera

devidanente otimizado e ajustado com este levantamento.

4.5.2.3. DESCRICAEERADO TRACADO

4.5.2.3.1. TRACADO GERAL

O tracado inicisse no término junto & portaria dblospital Beatriz Angelao PK 0+00@ seguea
superficie,por uma faixa delimitada entre uma urbanizacdo proposta na N250 e o parque de
estacionamento do norte do complexo hospitalar.

A estacdo Hospital Beatriz Angelo esta implantada no PKOPddco depois junto & esquinaste
do parque de estacionamento dmmplexo hospitalar esta colocada uma curva de raio BOue
seguida, inici@ S 2 LINA Y SA NP
uma extensao de cerca de 4, de forma a evitar o parque de estacionamento e a rotunda da

EN250

i N5 OK 2

SY

Ggyst

& / 4dgbm |y R

De seguida o tracado desenvolse novamente a superficie, iniciande ao PK 0+45 a oeste da

area comercial de Loures (Leroy Merlin), depois ao PK 0+515, esta prevista a estacédo Planalto da

Caldeira; o tracado apds esta estacdo apresenta um desémeéslio um pouco sinuoso sendo
composto por duas curvas muito préximas de raioam6@ 100m que o fardo acompanhar
lateralmente a estrada de acesso ao Centro Comercial e atrav@ssamda na Av. Alvaro Cunhal.
O tragado continua com desenvolvimento eitficie até a estacdo das Torres da Bela Vista, cerca

do PK 1+27. Antes da estagéo Torres da Bela Vista esta colocada uma extensa curva de raio 115m.

Em termos de perfil apenas o trainel a 7% com cerca de 127m entre a primeira e a segunda estacao
se apoxima dos limites de tracado. Entre o PK 0+950 e 1+200 a plataforma esta um pouco elevada

em relacdo ao terreno existe de forma a permitir a colocagdo de uma passagem hidraulica (PH).

Entre aestacdo das Torres da Bela Vistaté cerca do PK 1+87 tracado desenvolvese em
trincheira,ao longo da Rua Antonio Sérgmra fazer a passagem depois para um trogco em tunel

NATM

Devido a orografia do terreno, a partir 8K1+37 o tracado desenvolvee em tunel do tipo NATM
com cerca de 2550 pe que inclui das estacdes enterrada e uma em trincheira.
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Este troco em tunel atravessazona das Torres da Bela Vista, o IC22/A40 e prossegue para oeste em
direcdo & Ramada, até a Rua 4Qigubro, a cerca do PK 2+300, onde apresenta uma extensa curva
de raio de 1000n que inflete para sul/sudeste até a estacdo do Jardim da Radial ao
PK 2538. O raio da curva antes da egda Jardim Radi&l relativamente curto de forma a permitir

a insercdo de um aparelho antes da estacdo. A seguir & estacdo anteriormente referida o tracado
segue em tunel, em reta, com cerca de B0@e extensdo, com 2 apahos, até a rotunda Tito de
Morais. Depois da rotunda apresenta curva de 800e raio para sul onde surgdsstacdo Ramada
Escolas ao P¥&+13L, no largo formado pela Av. da Liberdade e a R. 25 de Agosto, junto a Escola
Secundéria da Ramada e Unidadesagide Familiar da Ramada, e onde esta colocado outro aparelho
de via. Continua em tunel para sul, em reta, passando por baixo da Vaftante Longitudinal da
Ramada, até cerca do BK600, na zona do Parque Integrado da Ribeirada, a partir do PK 32600 fa
curva de 200n de raio para oeste atéBstacao Ribeirada ao B&82. Este trecho em tlnel termina
cerca do PK 3+850 (término Bstacdo Ribeirada).

Em perfil este troco apresenta traineis acentuados de forma a tentar vencer os fortes desniveis
existentes.

Entre as estagfes Jardim da Radial e Ribeirada os 2 traineis tém 7% de inclinagéo.

A estacdo subterranea Jardim da Radial esta a cerca de 31rofdagidade, a estacao subterranea
Ramada Escolas a cerca de 15m de profundidade e a estacdo em trincheira Ribeirada a cerca de 15m
de profundidade em relacao a R. Herminia Silva (topo nascente da estagao).

Logo apos a estacdo da Ribeirada, ao PK 3+B5&®sa um pequeno trogo em trincheira (com cerca

de 85m de extens&o) seguido de um novo trogo com desenvolvimento a superficie masgersdo

este da R. Combatentes do Ultramar e da Rotunda Arnaldo Dias, antes de se inserir a eixo da Av. Prof.
Dr. AugustoAbreu Lopes terminando o troco a superficie cerca dd-HR5 e prosseguindo em
trincheiraaté ao cruzamento com a R. Castelinhgartir do PK 426 iniciase novo tro¢co em tunel

0 A (T8 Dawe @

No cruzamenteentre a Av. Prof Dr. Augusto Abreu Lopes R.Castelinhcesta prevista a estacdo
Jardim do Castelinho ao PK 4+3#i,subterraneaa uma profundidade de cerca déOm de
profundidade.

Depois da estacao o tragado segue em tunel do tipo NATM ao longo da ADRPrsdigusto Abreu

Lopes até cercao PK 4+600 passa o cruzamento com a Rua Domingos Sequeira, continuando
seguidamente a norte do Centro de Saude de Odivelas, onde flete um poucesp@ratravessa a

Rua Alfredo Roque Gameiro, onde se inicia uma curva de raim Ipassando junto ao tim de

Infancia Roque Gameiro) de forma a insedrna R. José Gomes Monteiro. Este trogo em tanel
termina imediatamente antes da Rua Dr. Egas Moniz, dando inicio a um tro¢co em trincheira, com
cerca de 130n de extensao, o qual atravessa a Rua Dr. Egaiz\ continua pela Rua José Gomes
Monteiro, onde surge a estacdo Odivelas Estacdo ao PK 5+029 (onde é feito o interface com a Linha
Amarela do Metropolitano de Lisboa), terminando ao PK 5+085.

Esta opcdo em trincheira e tanel surge devido aos condidgmnas geométricos em planta de
continuar a seguir a Av. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes que obrigaria a raios demasiado curtos e
ocupacao de arruamentos muito estreitos.

Em perfil longitudinal é de se notar o trainel de 180m a 8% depois da estagéo Jadastdlinho
de forma a garantise a passagem debaixo dos edificios existentes.
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A partir do PK 5+085 o tracado prossegue a superficie confluindo com argdégue pela ENS,
passa por baixo dogiadutos @ 1C22/A40, mantendese a superficie e com pendes suaves,
ficando aestacdoHerois de Chaimite implantada ao PK 5+483 junto ao cruzamento com a R. José
Duarte Lexim.

Apés esta estacao o tracado prossegue a superficie pela EN8, atravessa a rotunda com a R. Heréis de
Chaimite a eixo, apés a qual continao longo d&N8. A estacao Herdbis de Chaimite esta colocada

ao PK 5+483. Antes e depois desta estacao estdo colocados 2 aparelhos de forma a permitir explorar
a linha em modo degradado entre pontos da linha ndo inundaveis (easbtam cheias ao longad

ENS).

Devido a condicionalismos urbanisticos foi necessario colocar uma curva e-@ongaentre os
cruzamentos com a R. Julio BorbR.eProfFrancisco Gentil.

Prosseguindo pela ENS8 ao PK ®H22 S&a Gl cen2 / KI FI NAT RQ9f wSA Sadt
jardim com o mesmo nome apds o0 qual estd planeada uma nova rotunda que fard o tragado
posicionarse lateralmente em relacadoENS.

Neste troco o perfil longitudinal é bastante suave acompaulozo terreno existente.

De seguida, cerca do PK 6+400, desvia da ENS8, junto ao cruzamento com Rua 25 de Abril, apés uma
curva e contracurva, de forma a evitar o centro da PAvoa de Sto. Adrido e a dificil insergéo urbana
nessa zona, ndo sO em termos deeméntos de tracado como de possiveis
expropriagfes/demoli¢cdes. Esta zona servird de &ncora para o reordenamento urbano previsto para

a area entre a EN8 e aribeira da Povoa.

Na zona do cruzamento com a R. 25 de Abril o tracado flete em direcdo a mardgeimeda da
Pévoa,paralelo a atual Travessa Machada, de forma a evitar a EN8, no centro da POvoa de Santo
Adrido, que apresenta grandes constrangimentos de insercdo do canal TCSP, tais como:

I Zona de curvas entracurvascom reduzida velocidade e confonpara os passageiros;

1 Arruamento com largura reduzida para implantagéo da plataforma e espacos de circulagéo
e necessidades de expropriagao;

9 Partilha do canal com transporte individual incluindo entradas e saidas de garagens e sem
espaco para criar zonas dargas e descargas gue nao interferissem com a opera¢ao normal
do TCSP

1 Largura de passeios insuficiente para acomodar os desvios das infraestruturas existentes
(elevada densidade), salientande que sob a plataforma ferroviaria, ndo poderéo existir
infraestruturas que néo sejam do sistema metro ligeiro, sob pena de se ter que condicionar
a operacdo, cada vez que se tiver que fazer uma intervencdo de manutencdo nessa
infraestrutura.

Assim, o tracado segue a superfiegiepmpanhanda ribeira da Pévoa, dante cerca de 25 até

ao fim do conjunto edificado ai presen{enaioritariamente oficinas)apo6s o qual inicia a sua
reaproximacao a EN8, a cerca do PK 6+800. Neste troco esta prevista a estacao P6voa de Santo Adrido
ao PK 6+645.

Desta forma, com a impiacdo do canal ferroviario mais proxima da ribeira, evs@fo 0s
constrangimentos acimas referidos, e constisgfa como oportunidade para o reordenamento
previsto para a zona entre EN8 e a ribeira da Pévoa.
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AplGs a estacdo Povoa de Santo Adrido, PB4%, o tracado segue o mais proximo das areas
atualmente edificadas e em viaduto (viaduto da Povoa), entre o PK 6+763 e 0 PK 6+947, em cerca de
184m de extensdo, de forma a minimizar os impactes em Zonas Ameacadas por Cheias (ZAC)
prosseguindo lateralmde a EN8 sensivelmente apds o restaurante Sabores da Terra. Para o atual
cruzamento entre &\8 e a R. Luis de Camdes esté prevista uma nova rotunda que seré utilizada
para permitir inserir novamente o tracado a eixo da ENgartir do complexo da Saicadk.

O perfil longitudinal nesta zona tem de responder a algumas dificuldades especificas, nomeadamente
evitar a cota de cheias prevista e garantir a passagem de aguas em zona de ZAC. Assim o tracado
segue o terreno existee até ao cruzamento com a R.2bril apds o qual continuse a aproveitar

a pendente de forma a colocar o tracado a cota 14m. Apés o PK 6+814 o perfil comeca a descer de
forma a chegar a nova rotunda de nigem a ENS3

Depois do PK 6+900 o tracado mantéena superficie, paralelo a@gado da EN8, voltando a entrar

na EN8 ao PK 7+150, depois do cruzamento da EN8 com a Rua Luis de &aPRBes+400 sai da

ENS8, fazendo uma curva ligeira para oeste, e volta a irsena EN8 ao PK 7+550, de forma a
compatibilizar o tragado com os anjas urbanisticos e onde esté prevista uma curcargracurva

na zona do atual cruzamento com a Av. Salgado Zenha, e até ao PK 8+100. Neste trogo, em frente ao
ALDI e ao Burger King, sera implantada a estagdo Flamenga ao PK 7+665.

Apos o PK 8+100, o tradm afastase da EN8, atravessa o Jardim de Santo Antdnio dos Cavaleiros
onde inflete para estee 0 ocupa parcialmente onde sera implantada a estacdo Santo Antonio dos
Cavaleiros ao PK 830 Antes da estacdo esta colocado um aparelho de mudanca de vefiO p
longitudinal neste troco é bastante suave seguindo o terreno existente.

Ao PK 8+575 inicse um desnivelamento ferroviareob a rotunda Antonio Gongalves da Costa
visando ndo condicionar o transito rodoviario de acesso e saida da A8 para k@mukéaduto do
Almirante

O tracado segue lateralmente a Av. Bartolomeu Dias e aproximadamente a meio da mesma, ao
PK 8+93, formase a estacdo Quinta do Almirante (a superficie)

Esta prevista uma nova rotundao cruzamento entre &N8 e a Av. Bartolomeu Diagpie permitira
disfargar o reposicionamento do tragado a eixdMs.

A seguir a estacao da Quinta do Almiraf@esuperficiel tracado desenvolvee a superficie e
mantémse paralelo a Av. Bartolomeu Biaté se voltar a inserir na EN8, depois do PK 9+100, segue
pela EN8 até a estacdo do Conventinho (ao PK 9+445), localizada antes da antes da rotunda com a
Av. Nicolau Breyner, e continua ao eixo da Av. Nicolau Breyner até ao fim da mesma aproveitando a
rotunda ai existente, ao PK 10+100.

ApOs a rotunda sera implantada a estacdo Loures ao PK 10+143, paralela a Av. das Descobertas
seguindo o tracado sempre paralelo a Av. das Descobertas (a oeste) e curvando no sentido este
atravessando a rotunda existentatee o PK 10+410 e PK 10+465, antes do viaduto existente.

O perfil longitudinal neste troco continua a ver pouco notavel facilmente acompanhando o terreno
gue apresenta pendentes muito suaves e permite também a insercao de curvas verticais de elevado
raio (de 2000m a 5000m).

49



PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

Apos a estacdo Loures esté prevista uma zona para aparelhos de via, que para além de permitirem a
operacdo em modo degradado entre pontos de linha ndo inundaveis, podera ser também utilizada
para uma possivel bifurcacdo para exparssfiguras

Ao PK 10+465 o tracado desenvebeeem viadutaledicado(a norte do viaduto existenteyobrea

A8, a norte da Av. das Descobertas, até ao PK 10+680. A partir do PK 10+680 o tracado volta a ter um
desenvolvimento a superficie atravessando tmda existente localizadaanextremidade sudeste

do Louré&shopping e segue pela Av. das Descobertas, a este do LoureShopping, onde ao K 10+94
surge a estacao Varzea de Loures

Otracado prossegue semppela Av. das Descobertasatravessa a zona do émitado. Neste trogo
estao previstas duas estacdes: Infantado ao PK 11+608 e Quinta de Sdo Roque ao PK 12+177.

O perfil longitudinal é relativamente suave com pendentes maximas de 3,8%, até um pouco apoés a
estacdo Infantado. Prevéese movimentacdes de tersignificativas entre a estacdo Loures e a
rotunda antes do viaduto sobre a A8. O novo viaduto garantird um gabarit de 5,5m, 0 mesmo gabarit
do viaduto rodoviario existente.

Apés a estacamfantado temos um terreno mais sinuoso com traineis entre 0%5%2s 6,3%.

A partir de cerca do PK 12+200 e até ao PK 13+077, o tracado-sefere acesso ao PMQ@uja
descri¢do se apresenta no subcapitulo seguinte.

A Planta Geral do Tracakobre orto e sobre cartografia)respetivo Perfil Longitudinal apresenta
se nes Desenhe 1.1.Aa 1.1Cdo Volume 04¢ Anexos de Pecas Desenhadas | § Desenhos de
Projeto(Componente da Infraestrutura e Sistemas Ferroviajidéos Desenhos 1.5 e 1d6 Volume
04 ¢ Anexos de Pecas Desenhadas |@Desenhos de Projetoonstam os trogos do tragado que se
desenvolvem a superficie, em trincheira, tineAiM,Cut and Covez Top Dowou viaduto.

No Desenho D.A a Desenho Q.Edo Volume 04¢ Anexos de Pegs Desenhadas | 0¢ Desenhos
de Projeto (Componente da Infraestrutura e Sistemas Ferroviajicpresentamse algumas
perspetivas 3D da linha ferroviaria, nomeadamente na zona do Jardim do Cast¥imihato da
Po6voa de S#o Adrido, Quinta do Almirant&/iaduto sobre a A8 PMO

4.5.2.3.2. ACESSO AZMO

O tracado apés a Estacdo Quinta de Sdo Roque é muito seneel@m apresentado no estudo de
viabilidade com o tracado a seguir até ao final da Av. Descobertas inseen@#EN115 para norte
utilizando uma curva de raio 40. No inicio da EN115 estao colocados 2 aparelhos de mudanca de
via pois sera nessa zona gsera realizada as operacoes mwersao dos veiculos, esta zona de
inversao esta a cerca de 4060da Ultima estacgéo.

O perfil longitudinal € continuo e sinuoso com pendentes na ordem dos 4% ou superiores. A zona d
término estd num trainel a 4%pelo queestdo a ser estudas a adogéo de sistemas que mitiguem
problemas de seguranga, durante as manobras de inversao dos veiculos.

Depois da zona de inverséo o tracado inflete paeate, entrando nos terrenoagricolasa sul da
Quinta das Carrafouchas, ondeisglanta o Parque de Material e Oficinas (PMO) a cota 20,278m.

Este acesso tem cerca de(80.
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Figura4.5 ¢ Localizagdo do PM@Quinta das Carrafouchas

4.5.2.4. TIPOS DE PLATAFORMA ADOTADAS

A implantagé@o do novo ado e sistema de transporte de metro ligeiro ira induzir uma oportunidade

de melhoria e transformacédo no tecido urbano na zona de influéncia da Linha que ir4 ligar a zona
Norte do Planalto do Hospital Beatriz Angelo ao centro e a estacdo de Metro dea®divedm a

Zona Nascente do Infantado.

Assim para uma melhor integracdo no tecido urbano o estudo de implantacdo da plataforma
mereceu especial cuidado, bem como o tipo de via a acabamentos e propor nas diferentes zonas ao
longo da implantacéo do tracado.

Assim existirdo trés tipos de plataforma na via em operacao:

1. EmTunel e Viaduto e outros locais de via segregada em sitio prépria Betonada com
carril Vignole

2. Em zona deia partilhada com veiculos rodoviarigsruzamentos) Via embebida com carril
de gola (54G2) perfil de encapsulamento total do carril e revestimento a betuminoso ou
excecionalmente em betgo

3. Em zona devia partilhada com pedes ou modos de circulagdo leveda embebida com
carril Vignole (6 E6) com perfil de encapsulamento total do carril e que forme a gola de
passagem do verdugo e revestimento a betdo, cubos, etc.

Sera utilizado sempre quecnicamenteaconselhaveb carrilVignole que apresenta vantagens tanto
ao nivel @scustosassociadosomo da prépria utilizacao.
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N&o obstante, nos trocos de via partilhada com veiculos rodoviarios devera ser adotado um tipo de

via com carril de gola, de modo a garantir a integridade a longo prazo do carril e do encapsulamento,

LJ2 NJ & S NR 20£0 NI YW aaAAivrdz G Ny S2 O2Y (N> FS32 NRR2GAL NR2 |
ter4 de ser em via embebida através de perfis de encapsulamento devidamente ajustados quer para

a via corrente quer para as seccdes especiais de via onde se instalam osogpdeeinudanca de

via.

Para zonas do tipo 3 o carril podera ser substituido por carril vignole pois a circulacdo pedonal é
compativel com perfis de encapsulamento que garantam a criacao da garganta para a passagem do
verdugo dos rodados através da propeca de encapsulamento, sem se deteriorarem com o tempo
dado estarmos perante transito somente de pedes.

As vias que se consigam instalar em sitio préprio e que ndo sejam transitaveis quer por veiculos
rodoviarios quer por transito pedonal devem dentroldi® &8 A N @St a@ASND I G IZNINI2EA ad F I OA
termos de manutencdo, apoiado sobre blocos de betdo. Eventualmente em zonas onde seja
necessario proceder a uma atenuagdo de vibracdes para a envolvente (tuneis com pouca
profundidade e habitacdes préximas)sses blocos serdo munidos de pantufas e placas
microcelulares (via tipo L\VVTISonneville), ou até de mantas anti vibrateis entre o betédo da soleira e

a plataforma de betdo da via.

Sobre o tipo de plataforma de via no PMO, a mesma obedecera as diferentessd®manutencao
e parqueamento a serem consideradas no projeto.

4.5.3.VIA
4.5.3.1. CARACTERISTICAS DA VIA

O tipo de carril adotado sera o 50E6 (Vignole) e carril de gol@B4os trocos em que\dasera
partilhada com veidaos rodoviarios (cruzamentos).

Utilizasea defini¢cdo de bitola como sendo a distancia entre faces de guiamento dos carris de cada
via, medida a cota de 14 mm abaixo do plano de rolamento.

A bitola de via é de 1435m em alinhamento reto e em curva.
Serao adotados o0s seguintes tipos de via:

1 T1Ac Via embebida a superficie com postes laterais e sec¢do de 7.20m, com perfis de
encapsulamento isolantes usando carril de gola 54 -Gda partilhada com transito
rodoviario;

1 T1A-Via embebida a superficie com postes laterais e seccéo de 7.20m (adaptackode
drenagem), com perfis de encapsulamento isolantes usando carril de gola 54/i@2
partilhada com transito rodoviario;

1 T1B- Via embebida a superficie com poste central e sec¢cdo de 7.60m, com perfis de
encapsulamento isolantes usando carril delag54 G2- Via partilhada com transito
rodoviario ou carril \gnole 50 E6 para Via nao partilhada com transito rodoviario;

1 T1B- Via embebida a superficie com poste central e sec¢éo de 7.60m (adaptacdo a rede de
drenagem), com perfis de encapsulamentolastes usando carril de gola 54 G2/ia
partilhada com transito rodoviario ou carrilgible 50 E6 para Via ndo partilhada com
transito rodoviario;

52



PROFICO

ENTE

I T1C- Via embebida a superficie com poste lateral direito e seccao de 7.20m, com perfis de
encapsulamento solantes usando carril de gola 54 G2/ia partilhada com transito
rodoviario ou carril \ghole 50 E6 para Via ndo partilhada com transito rodoviario;

I T1C- Via embebida a superficie com poste lateral direito e seccédo de 7.20m (adaptacdo a
rede de drenagefy com perfis de encapsulamento isolantes usando carril de gola 54 G2
Via partilhada com transito rodoviario ou carrighle 50 E6 para Via ndo partilhada com
transito rodoviario;

1 T1D- Via embebida a superficie com poste lateral esquerdo e secca®@m,7com perfis
de encapsulamento isolantes usando carril de gola 54 @@ partilhada com transito
rodoviario ou carril \gnole 50 E6 para Via néo partilhada com transito rodoviario;

1 T1D- Via embebida a superficie com poste lateral esquerdo e sead@®0m (adaptacéo a
rede de drenagem), com perfis de encapsulamento isolantes usando carril de gola-54 G2
Via partilhada com transito rodoviario ou carrigMle 50 E6 para Via nao partilhada com
transito rodoviario;

1 T2-Via embebida a superficie eratagdo com postes laterais e secgdo de 7.60m, com perfis
de encapsulamento isolantes usando carriMignole 50 E6;

1 T3A-Via betonada em trincheira fechada com entre eixo variavel entre 3.10m e 3.55m, com
travessa bibloco, carril Vignole 50 E6 e fixacdo Nabla;

1 T3B- Via betonada em trincheira aberta com entre eixo variavel entre 3.10m e 3.55m, com
travessa bibloco, cartifignole 50 E6 e fixacdo Nabla;

1 T4-Via betonada em tlnel com manéanti vibratilcom entre eixo de 3.10m, com travessa
bibloco, carril Vignole 50 E6 e fixagdo Nabla;

1 T5-Via betonada em tinel com entre eixo de 3.10m, com travessa bibloco, carril \a@nole
E6 e fixacdo Nabla;

I T6- Via betonada em estacdo subterranea com entre eixo de 3.10m, com travessa bibloco,
carril Vignole 50 E6 e fixagdo Nabla;

1 T7-Via betonada em viaduto com poste central e sec¢cdo de 7.60m, com travessa bibloco,
carril Vignole 56 e fixacdo Nabla.

No capitulo4.5.3.3apresentamse os perfis tipo para cada um dos tipos de via adotablos.

Desenhe1l.12Ae 1.12Bdo Volume04 ¢ Anexos de Pecas Desenhadas |@Desenhos de Projeto
(Componente da Infraestrutura e Sistemas Ferrovidjiapresentase a plantee perfil longitudinal

com os pavimentedetipo devia adotados ao longo do tracad@spetivamente

4.5.3.2. SECCOESPECIAIS DE ¥#WMV'S E AD'S

Ao longo do tragado o projeto contemplou a necessidade de colocagéo de aparelhos de mudanca de

via e de dilatacdo (em principio nas extremidades dos viadutos) que possibilitem a inverséo,
permitindo a exploracédo parcial diatha em trogos, ndo s6 pelas avarias ou obstrugfes, como pela
ocorréncia de inundacdes urbanas ou cheias (perspetivdino ySadl FFasS | Ayadl |
aestacaode Interface com a estacéo ML Odivelagpés a Estacédo de Louyes

Dado seprever a eventual utilizacao de carril Vignole e de gola, os AMV’s deveréo ter essas situaces
em consideracdo, podendo existir AMV's em carril Vignole ou em carril de gola, conforme as
circunstancias e locais de instalagéo.
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Figura4.6 ¢ Esquema unifilar com localizacdo de AMV's para situacfes de cheias

4.5.3.3. SECQOES TRANSVERSAIS TIPO

4.5.3.3.1. CORTES TIPO DEAWAA BETONADA EM ALINHAMENTO RETO

Nas figuras seguintes ilustrase os cortes transversais tipo, onde € podsitlentificar a ocupacéo
transversal da seccéo do canal ferroviario e dos gabaritos.

Figura4.7 ¢ Corte tipo da viag com postes laterais
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usando carril de gola 54 G2com adaptacgao a rede de drenagem (figura da direitefja patilhada com transito

rodoviario (tipo T1A)
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Figura4.9 ¢ Via embebida a superficie com postadaal direito e seccao de 7,20ncom perfis de encapsulamento

isolantes usando carril de gola 54 @2Zom adaptagdo a rede de drenageng(fra da direita) Via partilhada com
transito rodoviario ou carril Vinole 50 E6 para Via nao filada com transito rodoviarig(tipo T1C)
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Figura4.10¢ Corte tipo da viag com poste lateral
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Figura4.11- Via embebida a superficieom poste central e seccao de6Dm, com perfis de encapsulamento isolantes
usando carril de gola 54 G2com adapatacao a rede de drenagem (figura da direitdn partilhada com transito
rodoviério ou carril Vinole 50 E6 para Via ndo prada com transito rodoviario (tipo T1B)
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Figura4.12 ¢ Corte tipo da vieg Estacdacom cais laterais
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Figura4.13¢ Via embebida a superficie em estacéo com cais laterais e secgdo de 7.60npertismde encapsulamento
isolantes usando carril de vignole 50 E6 (tipo T2)
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Figura4.14 ¢ Corte tipo da viag Em viaduto
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Figura4.15 ¢ Via betonada em viduto em reta com poste central e seccdo de 7.00m, com travessa bibloco, carril

Vignole 50 e6 e fixagdo Nabla viaduto sobre a A8
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Figura4.16 ¢ Corte tipo da vieg Em trincheira
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Figura4.17 ¢ Via betonada em trincheira fechada com entre eixo variavel entre 3.10m e 3.55m, com travessa bibloco,
carril Vignole 50 E6 e fixagdo Nal{[E3A)
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Figura4.18 ¢ Via betonada em trincheira aberta com entre eixo variavel entre 3.10m e 3.55m, com travessa bibloco,
carril Vignole 50 E6 e fixacdo Nal{lE3B)
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Figura4.19 ¢ Corte tipo da viag Em tunel
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Figura4.20 ¢ Via betonada em tinel com manta antivibratil com entre eixo de 3.10m, com travessa bibloco, carril

Vignole 50 E6 e fixacdo Nakfa4)
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Figura4.21 ¢ Viabetonada em tinel com manta antivibratil com entre eixo de 3.10m, com travessa bibloco, carril

Vignole 50 E6 e fixagdo Nak[a5)
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4.5.4. ESTACOBESINTERFACES
4.5.4.1. CONSIDERACOES GERAIS

A implantacdo dasstacfesesta diretamente condicionada pelo espaco urbano orelmsere, pelo
gque o projeto teve em consideracdo 0s seguintes aspetos, visando garantir uma boa integracéo e
funcionamento das mesmas:

1 Aestacdadevera ser implantada numa zona bem visivel;

1 O mais proxima possivel dos principais polos de atratividadeendievser tanto quanto
possivel equidistante aos varios polos;

1 Garantir boas condi¢bes de acessibilidade pedonal na sua envolvente, devendo a circulagédo

dos utentes ser 0 mais fluida possivel com acessos pedonais em zonas visiveis e facilmente

localizaveis;

Garantir a seguranca de pessoas e instalagbes em geral;

Atender aos niveis de procura estimados;

Privilegiar o conforto do utente.

Tendo em conta que o sistema metro ligeiro constitui um dos fatores estruturantes do

planeamento do territorio, a conceca@skstacdes interfaces, devera igualmente atender

aos condicionamentos das Autarquias.

= =4 =4 =

4.5.4.2. TIPOLOGIA ESTACOES

A tipologia dagstacesfoi definida, de forma a garantir uma multiplicidade de opcdes de integracéo
no contexto urbano e orogréfico do territorio, podendo esta ser determinada ndo s6 pelo tracado,
como pelo tipo de operacgédo previsto no troco em que se insestacaoce o espgo disponivel para

a sua implantagéo.

Um dos aspetos estruturantes no plano da insercao urban@&stagde< a convivéncia pacifica de

trés fluxos: metro, pedonal e rodoviario. Como tal os novos perfis de rua gerados pela intervengao,
deverdo refletir asnecessidades da envolvente a implantagdo eddacdo garantindo que as
condicbes ambientais e funcionais da zona atravessada e servida pelo sistema metro ligeiro serdo

sempre melhoradas, potenciando a requalificacdo urbana da zona.
Em face do exposto o getio prevé os trés tipos destacadoabaixo indicados:

Estacdesle Superficie; estagbesom configuragédo estandardizada que se desenvolvem ao ar livre,
normalmente no mesmo plano da sua envolvente urbana.

EstacOesSubterraneas; estagcbescom um ou mais pis fechados abaixo do plano de referéncia
(superficie).

EstacOeEspeciaig; estacbes em trincheiratratam-se de estacdes queelo seu enquadramento
urbanistico e/ou orogréafico, estdo num plano inferior ao da superficie, seja totalmente ou
parcialmente afigurandaese esta tipologia de estagdo como o desenvolvimento especifico de uma
estacdo de superficie.

De seguida apresense a designacéo e tipologia de cada uma das estac¢des previstas ao longo do
tracadoda Linha VioletaNas figuras seguintes apresantse esquematicamente as localizacdes das
referidas estacoes.
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Tabela4.4 ¢ Localizagéo, esignacao e tipologia das estacdes
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N.° PK DESIGNACAO CONCELHO/FREGUES TIPOLOGIA
1 041 HOSEIIBJ Beatriz Superficie
Angelo
Planalio da Loures/Loures
2 0+515 Caldeira Superficie
Torres da Bela Loures/Santo Antdnio -
3 Lv2m Vista dos Cavaleiros e Friela: Superficie
4 2+538 Jardim da Radial Odivelas / Ramada e Subterranea
5 3+13a RamadéeEscolas Canecas Subterranea
6 3+82 Ribeirada Trincheira
Jardim do A
! 4+38l Castelinho OdivelasOdivelas Subterranea
8 5+029 Odivelas Estacao Trincheira
9 5+483 Herdis de Chaimite Superficie
10 6+2%58 Chafariz d"El Rei Odivelas/Pévoa de Superficie
1 64645 Poévoa d? Santo Santo Adrido ®lival Superficie
Adrido Basto
12 7+665 Flamenga Superficie
13 8+160 Santo Anténio dos Superficie
Cavaleiros Loures/Santo Anténio P
14 8497 Qumta do dos Cavaleiros e Friela Superficie
Almirante
15 9+445 Conventinho Superficie
16 10+143 Loures Superficie
17 10+948 Varzea de Loures Superficie
18 11+608 Infantado Loures/Loures Superficie
19 12+177 Quinta de Sdo Superficie
Roque

Figura4.22 ¢ Implantac@o da Estacdo Hospital B

. -/~ \ ,\Google‘i;:

eatriz Angelo (assinalada a azul) sobre fotografia aérea

_
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

| ;;.ﬁ_/ oglve Eartw

Figurad.24¢ Implanta(;ao da Esta(;ao Planalto da Caldeira (a azul) defronte da Zona Comercial, sobre foto aérea
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PROICO

AMBI ENTE
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

& SN TECEE ) ;
Figurad.27 ¢ Vista para area de implantacéo da Estacéo Torres da Bela Vista (Rua Antonio Sérgio)

Figura4.28 ¢ Implantacéo da Estacéo Jardim da Radial, subterrnea, marcada a azul sobre fotografia aérea
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PROICO

AMBI ENTE
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Figura4.29¢ Imlantagéo da Estacdo Ramada Escolas, subterranea, marcada a azulfetigefia aérea

Figura4.30¢ Vista para area de implantacéo da Estacdo Ramada Escolas (Rua 25 de Agosto)
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

Figura4.32 - Enquadramento da area de implantagdo do tragcado apos a Estacédo Ribeirada, cerca do km 4+000, na
transicdo de trincheira para superficiedtunda Arnaldo Dias; perspetiva da Av. Prof. Dr. Augusto Abreu Lopes)
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PROICO

AMBIENTE
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Figura4.34 - Enquadramento da area de implantagédo da Estacéo Jardim do Castelinho, cerca do km 4+400 (Av. Prof. Dr.
Augusto Abreu Lopes)
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PROFICO AMBIENTE E ORDENAMENTO, LDA.
EIA DO TRANSPORTE COLETIVO EM SiTIO PRORRIDGEISHOS DE LOURES E ODIVELAS (LINHA VIOLE
RELATORIO SINTESEOLUME 024 VERSAOD

Figura4.35- Implantacéo da Odivelas Estagdo, em trincheira, marcada a azul sobre fotografia aérea

Figura4.36 - Enquadramento da area de implantagéo da Odivelas Estagéo, cerca d®+H@0 (R. José Gomes
Monteiro)
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