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1 INTRODUGAO

Na primeira fase do Plano de Acessibilidades do Concelho de Oeiras, foi analisada a acessibilidade proporcionada pela
rede rodoviaria e o sistema de transportes coletivos (TC), tanto para a situagao existente como para a que resultaria
da concretizagéo das propostas constantes do PDM de Oeiras e de outras que, entretanto, a CMO foi desenvolvendo.
Essa analise da acessibilidade presente e futura foi realizada através do recurso a construgdo de um indice de
acessibilidade que permitiu medir a posicdo (absoluta e relativa) de cada aglomerado urbano em relagéo a
acessibilidade proporcionada por cada uma das redes (rodoviaria e TC), indice esse calculado tanto para o conjunto
dos aglomerados como relativamente aos que desempenham fungdes de centralidade urbana, assim como aos noés de
ligagdo do concelho com os concelhos contiguos e respetivas redes. Os indices de acessibilidade construidos
contemplaram diversos parametros, tais como a distancia, o tempo de percurso e a velocidade resultante, tanto a que
¢ praticada como “em vazio’, isto €, sem as perdas de tempo associadas ao congestionamento de trafego verificado

em alguns trogos da rede viaria.

A analise efetuada permitiu ndo s6 evidenciar os pontos criticos existentes e de que modo as propostas da CMO
poderiam contribuir para a sua superagdo, como também a existéncia de ligagdes em falta ou a formulagédo de
alternativas que pareceram responder melhor aos objetivos de assegurar uma acessibilidade mais equitativa e com
menores impactes ambientais ou urbanisticos, bem como uma melhor performance do servico de TC proposto. O
resultado desta primeira fase do estudo foi consolidado em dois relatérios. No primeiro relatorio apresentaram-se os
resultados para os diferentes indices de acessibilidade e analisou-se a posicéo relativa de cada aglomerado nas duas
redes (rodoviaria e de TC) para os diferentes aspetos analisados (acessibilidade entre aglomerados, entre estes e as
centralidades do concelho, e em relagéo aos n6s de ligagdo com as redes dos concelhos contiguos). No segundo
relatério completou-se essa informag&o e analise com a introdugao de novas propostas, resultantes da avaliagdo geral
efetuada, e avaliou-se a viabilidade técnica das intervengdes propostas inicialmente e das alternativas apresentadas.
Por outro lado, definiu-se a sua prioridade de concretizagdo, tendo em conta a sua contribui¢do para a resolugdo dos

problemas detetados e a melhoria global da acessibilidade no concelho,

De acordo com o Caderno de Encargos, a segunda fase do Plano, objeto do presente relatério, destina-se a confirmar
a viabilidade técnica da implantag&o no terreno das propostas prioritarias definidas na primeira fase, tanto no que se
refere a rede rodoviaria e aos elementos estruturantes do sistema de transportes coletivos (TC), como em relagéo a
rede ciclavel estruturante. Por outro lado, é igualmente avaliada a viabilidade da operagao das propostas, o que, no
tocante a rede rodoviaria e ciclavel, tem sobretudo a ver com a viabilidade técnica da concretizagdo das solugdes
apresentadas na primeira fase do Plano. Assim, tendo por base as propostas formuladas e apresentadas a CMO no
decurso da primeira fase do Plano - as quais foram descritas, caracterizadas e justificadas nos dois relatorios da 12
fase, tendo merecido o acordo dos servigos técnicos que acompanham a elaboragéo do Plano e ndo foram contestadas
aquando da sua apresentagdo a presidéncia da CMO em reunido efetuada em 22 de Dezembro de 2020 — apresentam-
se nos capitulos seguintes as respetivas fichas de caracterizagdo e de viabilidade técnica das propostas cuja
concretizagao foi considerada prioritaria, bem como os elementos técnicos necessarios ao desenvolvimento dos seus

posteriores projetos de execugdo. Ndo se apresentam as fichas relativas aos projetos ja elaborados ou em curso pela



CMO, que também foram considerados prioritarios, dado que os mesmos s&o igualmente considerados pertinentes

pela equipa do Plano e ndo séo objeto de qualquer solugéo alternativa.

No que se refere aos elementos estruturantes do sistema de TC, a viabilidade da operagéo das propostas é avaliada
em fungdo dos aspetos técnicos relativos a sua implantagdo no terreno, a qual é analisada, inclusive, com recurso aos
elementos dos estudos existentes que fundamentam algumas dessas propostas. A estimativa do custo da sua
concretizagdo, aspeto determinante para se poder avaliar da sua exequibilidade aquando da avaliagdo que serd
efetuada no ambito do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel (PMUS), a decorrer em simultaneo com este Plano,
sera objeto do Relatério da 32 Fase do Plano. Com efeito, s6 a partir das politicas e propostas de intervengéo do PMUS
€ que se podera analisar a procura que cada subsistema de TC podera captar e, desse modo, estabelecer uma primeira

aproximag&o a sua viabilidade financeira do ponto de vista operacional.

De modo a tornar mais compreensivel o &mbito e a justificagdo das prioridades estabelecidas, séo retomados alguns
aspetos referidos nos relatérios da 12 fase do Plano, nomeadamente no respeitante a proposta de hierarquia da rede
viaria e como esta se podera traduzir na pratica, donde decorre a necessidade de proceder a alguns reperfilamentos

de trogos da rede viaria, para além de a completar com ligagdes em falta ou reformular alguns dos seus nos principais.

Por fim, refira-se que o contetdo inicialmente previsto para cada uma das trés fases do Plano sofreu alterages
significativas, em parte devido as restricbes de trabalho de campo e de realizagao de reuniées de acompanhamento
com os servigos técnicos da CMO, devido a pandemia, mas também porque, face ao atraso que essa situagdo
introduziu em relag&o ao calendario inicial e a urgéncia de dotar a cdmara municipal de elementos que Ihe permitissem
aferir a viabilidade técnica e a prioridade a estabelecer para as propostas de intervencao, se optou por avancar, logo
no relatério da 12 Fase com uma primeira proposta de prioridades, algo que s6 estava previsto para o relatorio da 32
Fase do Plano. Por sua vez, essas propostas de intervengao prioritaria séo agora consolidadas nesta 22 Fase, apés a
sua discussdo e validagdo com os servigos técnicos da CMO aquando da apresentagdo do relatério da 12 Fase, e
procede-se a sua validag&o a partir da sua defini¢do ao nivel de estudo preliminar, o que também s6 estava previsto

realizar no relatério da 32 Fase do Plano.



2 HIERARQUIA DA REDE VIARIA

No Relatorio de Diagnostico da Fase 1 (RDF1) foi analisada a Hierarquia Atual da rede viaria (RDF1, cap. 7.1) - figura
1 (pag. 4), identificados os pontos criticos (RDF1, cap. 7.4) e avaliou-se a Hierarquia Viaria planeada conforme o PDM
2015 (RDF1, cap. 7.5) - figura 2 (pag. 5). Resultou assim, como muito evidente, que a hierarquia da rede viaria definida
no PDM de Oeiras em vigor ndo corresponde de modo nenhum a hierarquia efetiva que se verifica no terreno. Séo
inmeras as situagdes de desacerto entre o nivel hierarquico atual e aquele que se pretende implantar, decorrente de
variagdes na geometria / capacidade de trogos da rede, descontinuidades de caracteristicas e insuficiéncias em termos
de gestdo da circulagdo, nomeadamente por falta de conjugacdo entre o estacionamento e o nivel hierarquico

pretendido.

No RDF1 apresentou-se uma proposta de hierarquia da rede viaria para o concelho de Oeiras que procura chegar a
um compromisso entre as caracteristicas acuais da rede e as melhorias que podem ainda ser feitas, seja em termos
de geometria seja a nivel de expans&o da rede (ver figura 3, pag. 7). Esta hierarquia da rede viaria proposta neste
Plano de Acessibilidades é a hierarquia possivel e talvez a ultima oportunidade para conseguir retificar os problemas e
desajustamentos identificados e para, de certa forma, poder assegurar o bom desempenho da rede face as perspetivas
de investimento que se avizinham, quer sejam estas associadas a criagdo de novas areas urbanas, quer sejam relativas
a localizago de novas atividades econémicas. E importante salientar que esta proposta de hierarquia — que se traduz
na afetagdo de um dado nivel hierarquico a um segmento da rede — é inseparavel da tabela 1 (pag. 6, que retoma a
apresentada no RDF1), a qual inclui todas as caracteristicas relevantes desses niveis hierarquicos, que se devem
defender e gerir ao longo do tempo (fungdo, geometria, interagdo com o estacionamento e transporte publico,
intersecgdes, sinalizagdo, etc.) . Salienta-se que &€ muito mais facil subverter a coeréncia de uma rede rodoviaria do

que defender e garantir essa coeréncia ao longo do tempo.



LEGENDA

! Limites administrativos (CAOP 2018)
N/ Rede ferroviéria convencional

I nterfaces de transportes

/\/ Nivel 2B
/N Nivel 3
Nivel 3B

Nivel 4
Rede rodoviaria dos municipios vizinhos
N/ Nivel 1 - existente
N/ Nivel 2 - existente
/™ Nivel 3 - existente

Nivel 4 - existente

£

Figura 1 - Hierarquia da rede viria atual




LEGENDA

2N |___! Limites administrativos (CAOP 2018)
N/ Rede ferroviaria convencional

B Interfaces de transportes
Rede viaria futura (PDM e intervengdes CMO)
.‘ Nivel 1: Rede Estruturante Supramunicipal - Existente
e ~ " Nivel 1: Rede Estruturante Supramunicipal - Proposta
| /\/ Nivel 2: Rede Estruturante Municipal - Existente

o, ,+ Nivel 2: Rede Estruturante Municipal - Existente (executado
¢ apos EMA)

+ " Nivel 2: Rede Estruturante Municipal - Proposta
/N7 Nivel 3: Rede de Distribuigio Secundaria - Existente

o, o Nivel 3: Rede de Distribuig&o Secundaria - Existente
“ (executado apés EMA)

.,

~

™, " Nivel 3: Rede de Distribuiggo Secundaria - Proposta

Nivel 4: Rede de Distribuigéo Local (rede de proximidade) -
Existente

Nivel 4: Rede de Distribuigéo Local (rede de proximidade) -
Existente (executado apos EMA)

Nivel 4: Rede de Distribuigao Local (rede de proximidade) -
Proposta

Rede rodoviaria dos municipios vizinhos
N/ Nivel 1 - existente

2™ 2" Nivel 1 - prevista

N/ Nivel 2 - existente

2™ 4" Nivel 2 - prevista

A Nivel 3 - existente

™" Nivel 3 - prevista

Nivel 4 - existente

Figura 2 — Hierarquia da rede viaria planeada (PDM 2015)



Tabela 1 — Caracteristicas especificas a observar nos diferentes niveis da hierarquia da rede viaria proposta

REDE RODOVIARIA
Designagao do Nivel Hierarquico

1° NIVEL

1A -Rede
Estruturante (ou
Arterial)

1B - Rede
Estruturante
complementar

2° NIVEL
Rede Principal

3°NIVEL
Rede Secundaria

4°NIVEL
Rede de
Distribuigo Local

5° NIVEL
Rede de Acesso
Loceal

Vias de caracter
Nacional ou

Regional/ Metropolitana,
mscntas no PRN2000 cu
com peril de autoestrada
de suporte a0 rifego

\fias de escala sub-
reguonal ou
miermunicipal, sem ter
suficiente confnudade
funcional para = fomar

numa via de escala

Ligagao entre cenfros whanos,
efou de estuturacio municipal
gando grandes areas urbanas,
com confnuidade de tracado
para garonér funges de
mobiidade na bgacio a

Vias mais secundanas
relafvaments a0 nivel 2, de
colectal distibuico de
trafego & escala urbana
permiindo o

sravessamenio de zonas

Distribuicao de proximidade

As

do trifego automovel
wizs deste nivel m um
caracier marcadamenie:
urbano, com escala de

bairo comespondendo a

As vias deste nivel
alerecem o nivel méximo
de acessibilidade e o nivel
minimo de mobiidade. Séo
wias de proximidade,

eminenemente residenciais

miermunicipal na AML | metropolitana concelhos vizmhos ou acs nds  |urbanas ou a8 de igacBo | vias de distibuicBo local; | ou de acesso locdl
de acesso & rede de nivel 1. enire baimos ou zonas do Possiblitam o servico local
(CONCEIND OU COM CONCEINCS COM NCENEVO 005 MOIoS
Objectivos/ fungées Vs SURE.
Ligagéo a Rede Nacional Fundamental L]
Ligagdes interconcelhias e de atravessamento do Municipio L] L]
Ligagdes intraconcelhias e de estruturacéo urbana L] L]
Ligag#o entre sectores urbanos e bairros L] [ ]
Colecta e distribuigdo interna em sectores urbanas e bairros L] [ ]
Acesso Local [ ] [ ]
Caracteristicas Fisicas
N* minimo desejavel de vias >0u=(2+2) >oU =(2+2} 2+2 <A+1]+1" 1+1
Separacao fisica dos sentidos de circulagae Obrigatoria Recomendado Desejavel Facultativa Indesejavel Indesejavel
Largura desejavel de cada via [m] 35 35 325 325 3 3
Largura das bermas
adireita 25 15 na na na na
aesquerda 05 05 na na na. na.
Atributos operacionais :
Gama de velocidades recomendavel 80-120 80-100 50-80 30-50 =<50 =<40
Largura [m] minima dos passeios em arruamentos existentes na. n.a. 15 15 12 1.2
Largura [m] minima dos passeios em noves arruamentos na. na. 3 3 3 3
Estacionamento marginal Interdito Interdito Auh.Jr.lzado mr.n iegulament.aga<.3 prrﬂgr|a, Autorizado com regulamentacéo propria
sejeito a restrigies operacionais in sifu
Cargas e descargas Interditas Interditas Interditas Reguladas Reguladas Aceites
Transporte Colectivo :
Corredor BUS Permitido Permitido Permitido Indesejavel Indesejavel
Tipo de paragem Interdito Fir Fir Firoufr fr fr
Cexisténcia com circulagéo de Pedes Interdito Segregada Segregada Segregada Segregada ou Livre Livre
Coexisténcia com cir do de Biciclet: Interdito Segregada Segregada Segregada ou Livre = Segregada ou Livre Livre
Exigéncias particulares
Intersecches Conirolo rigoroso do | Controle rigoroso do Conirolo rigorose do Conirole rigoraso do
espagamenio enfre  espagamenio enfre espacamento enfre espacamenio enfre
in i in fessucessivas e viragens 4 esquerda,  wviragens & esquerda
sucessivas e proibigdes de viragem & idealmenie a ocorrer em na
proibigdo de esquerda FPia.
viragens & esquerda
Sinalizag&o horizontal Pinturas de guias de Pinfuras de guias de Pinfuras de guias de Pinturas de guias de
defimiagio de defimitagio de senddos e de | delimitacio de sensdos e delimiago de sensdos
senidos e de guias  guias lakerais de guias laterais n.a.
laterais
NOTAS: n.a. néo aplicavel

n.r. néo recomendado

Ffr paragem deve situar-se fora da faixa de redagem em sitio proprio
fr aceitavel a paragem na faixa de rodagem, em sitio banal.
* corresponde a perfil de 2+1 ou 1+2 ou 1+1 com 3° via de viragem a esq®




|7 Limites administrativos (CAOP 2018)
AN/ Rede ferroviaria convencional
B nterfaces de transportes
Rede viaria: hierarquia efetiva e dos projetos CMO

N/ Nivel 1 -Existente

~ Nivel 3B - Existente
Nivel 4 - Existente
Nivel 4 - Previsto

- Alteracdo do nivel hierarquico em vias existente e
previstas

| #™ 4" Nivel 1B - Previsto
N/ Nivel 2 - Existente
#™ 2" Nivel 2 - Previsto
N/ Nivel 2B - Existente
2™ 4" Nivel 2B - Previsto
/N Nivel 3 - Existente
» " Nivel 3 - Previsto
Rede rodoviaria dos municipios vizinhos
N/ Nivel 1 - existente
2™ 4" Nivel 1 -prevista
N/ Nivel 2 - existente
2™ 47 Nivel 2 - prevista
/N Nivel 3 - existente

A i

Figura 3 — Proposta de Hierarquia da Rede Viaria para o concelho de Oeiras



3 INTERVENGOES PRIORITARIAS NA REDE VIARIA

Dos problemas identificados no Diagndstico efetuado nos relatorios da Fase 1, e em face da Hierarquia da Rede Viaria
ali proposta para o concelho de Oeiras, resultaram um conjunto de propostas de intervengao prioritaria, quer em nés
quer em ligagdes viarias (ver figuras 4, 5, 6, 7 e 8), de entre os quais alguns suscitam as pormenorizagdes que a seguir
se apresentam, de modo a demonstrar a sua viabilidade técnica. Como referimos anteriormente, estas fichas dizem
apenas respeito as propostas que néo estao em obra ou que tém ja projeto de execugao na CMO, ou em que este esta
em curso. Trata-se por isso de fichas relativas a propostas alternativas, trogos em falta ou que néo foram ainda

desenvolvidas pela CMO.

As propostas da CMO que se consideram prioritarias e que estdo em obra, tém projeto de execugao ou este esta em

Ccurso, sdo as seguintes:

e Nos da CRIL em Miraflores [1];

e N6 da A5 em Linda-a-Velha, junto ao golfe do Estadio Nacional [2];
e Reperfilamento da Estrada da Outurela em Carnaxide [3];

o Variante a Av. do Forte, entre Carnaxide e Linda-a-Velha [4];

o Desnivelamento das rotundas no eixo central de Carnaxide [5];

e Variante de Porto Salvo - Via Distribuidora Principal [6];

e  Conclus&o da variante Nascente de Barcarena [7]];

o Variante Norte ao Centro de Oeiras [8]
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3.1 INTERVENGOES PRIORITARIAS EM NOS
e No6daCREL comaVLN [9]

A Via Longitudinal Norte (VLN) é uma via com direcao nascente-poente, na metade norte do concelho (a norte da A5),
atravessando territérios ainda mal consolidados, mas que tem um sentido mais estratégico de forma a preparar a rede
de acessibilidades de Oeiras para o futuro. O facto de o concelho de Oeiras estar muito dependente da A5 para ter
acesso a rede de nivel 1, foi 0 que motivou esta proposta. Este N6, localizado sobre a intersecgdo da VLN com a CREL
— a qual secciona o territério de norte a sul sem fazer qualquer servigo local relevante, exceto no trogo final na ligagéo
a marginal - procura criar uma nova ligagéo do concelho de acesso ao nivel 1 mas agora na diregao Norte-Sul 0 que
€ extremamente relevante para desanuviar e diversificar as possibilidades de “respiragao” do concelho para Norte
através da CREL, nomeadamente em diregdo ao IC19, A8 e A1. A pormenorizagdo apresentada prova ser

perfeitamente viavel a sua concretizacao.

R. ELIAS GARCIA

ROTUNDA 2|
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A solugédo de pormenor que se apresenta tem o andamento proposto (figura 10, e solugdes dos perfis longitudinais

relevantes apresentadas no Anexo 1).

Basicamente, a solu¢do que permite todos os movimentos a partir da “Rotunda 17, onde chega a VLN de este, até a
“‘Rotunda 3”, de onde segue para oeste a VLN, teve de ser adaptada a uma orografia e possibilidade de servigo a rede
mais local, com configurages complicadas, como se pode verificar nas plantas com os perfis longitudinais
apresentadas no Anexo 1. Por exemplo, a ligagéo da “Rotunda 1” & “Rotunda 4” tem, mesmo com a solugéo adotada,
uma inclinagao de 10,5%, no limite do aceitavel, mas permitindo que todos os movimentos sejam completados através
da “Rotunda 3” e da “Rotunda 2" no que respeita as entradas e saidas da CREL. A solug&o da VLN para oeste, a partir
da “Rotunda 3”, € uma solugéo razoavel, também em termos do viaduto necessario no vale, mas chega, apesar de

tudo, com 9% na ligagéo a Leceia.

Finalmente, deve dizer-se que a utilizagao de ligagbes mais diretas na procura da realizagéo das ligagdes a CREL e a
rede local a partir da “Rotunda 1", implicariam um volume de terraplenagens que se considera completamente

desadequado numa zona de ocupagao urbana com significado.



e N6 de Algés com a Av. Marginal [10]

Esta ligacdo destina-se a desanuviar o nd de Algés e evitar o atravessamento do nucleo mais antigo sobretudo das
deslocagdes com destino a Norte que tiram muito partido da utilizagédo da Rua Jodo Chagas que é uma alternativa de
acesso a parte alta de Linda-a-Velha. Nesta medida parece perfeitamente aceitdvel admitir uma ligagéo com entrada e
saida ‘em m&o’ a partir da marginal a qual ndo colocara em causa o nivel hierarquico proposto. Por outro lado, este nd
com geometria de rotunda permitirda uma inser¢édo mais equilibrada entre a Rua Jodo Chagas (a qual oferece boas
condicées fluéncia) com a Alameda Hermano Patrone que s&o eixos importantes de distribuigo de nivel 3. E bom fazer
notar a reduzida extensdo da rede de nivel 2 no concelho de Oeiras. Daqui resulta a necessidade de preservar e
garantir o bom funcionamento da rede de nivel 3, sobretudo na articulagdo com o nivel 2 (neste caso a Avenida Marginal
-EN6).

o]
\lameda Hermano Patrone

!

Figura 12 — N6 de Algés com a Av. Marginal: proposta da equipa do Plano



A geometria que se ilustra na figura 12 ndo contempla uma ideia de tragado da CMO de realizar uma ligagao viaria
desnivelada, por baixo da marginal e caminho de ferro, desde a nova rotunda que aqui se apresenta até a rotunda
términus da CRIL. Esta eventual ligagao n&o foi incluida no esquema aqui apresentado pelas seguintes razdes: aquele
desnivelamento é de muito dificil exequibilidade em face da extens&o curta (cerca de 45 m) da ligagdo necessaria para
garantir o gabarit indispensavel (5 m de altura livre +2 m para a Lage) resultando a necessidade de um trainel com um
minimo de cerca de 18% de inclinagdo (tem que se contar com os raios verticais); ndo parece adequado injetar o trafego
a partir de uma ligacéo direta da CRIL (ligag&o de 1° nivel) num nd/rotunda que articula vias eminentemente urbanas
de 3° nivel e uma linha de elétrico; ndo estéo consolidados os estudos urbanos para futuros desenvolvimentos na faixa
compreendida entre a rotunda términus da CRIL (junto a Dire¢éo de Servigos de Inspecédo, Monitorizagéo e Controlo
das Atividades Maritimas) e a Ribeira do Jamor, nem as correspondentes articulagdes viarias (nomeadamente a Cruz
Quebrada e zona da fabrica da Lusalite), de tal maneira que se possa concluir ser absolutamente indispensavel e
prioritaria fazer esta ligacao.

O desenho geométrico da rotunda proposta néo coincide com o da rotunda que esta em construgdo para o mesmo
local, devido a falta de informagéo sobre o projeto em execugéo. No entanto, tal ndo invalida o conceito de ligagdes
proposto e é possivel adaptar a rotunda em constru¢do de forma a assegurar a ligagao a Avenida Marginal, tal como

proposto e ilustrado na figura 12, pelo que se resolveu manter este desenho geométrico.

Ja em relagéo da ligagdo da CRIL a Avenida Marginal (figura 13) parece-nos ser da maxima conveniéncia considerar
esta ligacdo, ndo sé porque isso permite que a CRIL desvie trafego do interior de Miraflores — facilitando assim a
insercdo da linha de elétrico moderno (EM) na Av. dos Bombeiros Voluntarios — como porque completa a acessibilidade
a CRIL a partir do n6 de Algés. No entanto, € essencial que esta ligagao seja devidamente enquadrada e ajustada ao
projeto de reformulagéo de toda a praga de Algés onde atualmente se localizam os terminais rodoviarios dos TC
urbanos e suburbanos, projeto que tera de ser sempre concretizado para acomodar o terminal da linha de EM de Algés
a Damaia e Falagueira.



o Noéentre a EN 117 e a variante Norte a Carnaxide [11]

Esta proposta, tal como a proposta 1, destina-se a diversificar as possibilidades de entrada/saida no concelho,
sobretudo a partir de Lisboa. O interesse desta solugdo reside no facto de o trafego com destino a Carnaxide poder
optar pela saida para a EN 117 (Estr. Cabos de Avila) aliviando a subida da A5 na saida para Carnaxide. As 2 vias
(entrada para Carnaxide e saida para Lisboa-Sul) encaixam numa Rotunda compacta ja existente, junto ao Loteamento
Aquaterra, sem qualquer problema fisiografico de concretizagdo. A solugdo implica a constru¢do de um viaduto sobre
a EN 117 que parece viavel.

A solugdo indicada na figura 15 (com perfil longitudinal representado no Anexo 2) repde todos os movimentos,
possibilitando a assung@o dum n6 completo. Recorre-se a uma rotunda de distribuicdo mais pequena do que a do
loteamento Aquaterra para permitir os movimentos mais a norte e também a saida para sul, esta ja mediada também
pela rotunda maior. Considerou-se ainda a construgéo de um viaduto sobre a EN 117 para permitir a saida a esquerda
a quem vem de sul e se reputa de exequivel com inclinagdes de entrada/saida de 8/9%. A saida a direita para quem
vem de sul também seria mediada pelas rotundas mencionadas, tendo primeiro de sair para a esquerda pelo novo

viaduto.

Figura 14 — N6 entre a EN 117 e a variante Norte a Carnaxid



Loteamento
AQUATERRA|

Figura 15— N6 entre a EN 117 e a variante Norte a Carnaxide: proposta



3.2 INTERVENGOES PRIORITARIAS EM LIGAGOES

e  Viade nivel 2 do loteamento de Miraflores [12]

Pretende-se com esta proposta assegurar, através da rede viaria do loteamento que margina o Parque Urbano de
Miraflores, o prolongamento da Av. dos Bombeiros Voluntarios, de modo a facilitar a sua ligagéo ao novo n6 da CRIL
(que passara a possibilitar a entrada nesta via em diregao a Buraca, IC 19, Segunda Circular e Radial de Benfica) e
libertar a Av. General Norton de Matos para a insergéo da linha de EM entre Algés e a Falagueira. Nao se apresenta o
perfil transversal para esta ligagdo dado que este depende da prépria reformulagéo do espago publico previsto no
loteamento em causa e, possivelmente, de uma alteragao dos acessos aos edificios previstos. Sem uma informagéo
precisa sobre estes elementos do loteamento, ndo se afigura conveniente e realista estar a apresentar um perfil
transversal para a ligagao proposta, sendo certo que este devera aproximar-se, tanto quanto possivel, do que existe
na Av. dos Bombeiros Voluntarios. A insercéo desta ligag&o no acesso ao novo né com a CRIL em Miraflores, devera

igualmente ser acertada com esse projeto.

20



o Reperfilamento da Av. do Forte/ Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, Carnaxide [13]

Trata-se do eixo central de Carnaxide, um eixo muito importante na ligagdo ao né de Carnaxide sobre a A5 e na sua
articulagdo com a malha de Linda-a-Velha. Esta Avenida pode ser uma via de nivel 2 (necessario em face dos niveis
de trafego presentes) mas precisa de uma gestéo firme que garanta regularidade do seu perfil e minimize interferéncias

marginais, nomeadamente no que se refere ao estacionamento.

Existe projeto de rotunda com a Rua Manuel Teixeira Gomes parece ser compativel com as propostas da CMO para o
local. No entanto, a dire¢do a desnivelar na Rotunda das Sicas merece ser repensada, dado que, a partida, parece
mais pertinente desnivelar no sentido do desenvolvimento da Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, para lhe reforgar o
nivel hierarquico. A mesma questéo se coloca relativamente ao projeto de desnivelamento da rotunda da protegao civil.
Os estudos de trafego que vierem a ser realizados para suportarem estes projetos, serdo determinantes para se avaliar
a pertinéncia destas propostas.
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Figura 18 — Esquema do reperfilamento proposto para a Av. Reinaldo dos Santos (eixo central de Carnaxide)

Neste sentido procurou-se desenvolver uma solugdo que se coadunasse com o nivel hierarquico preconizado para este
eixo. A proposta indicada na figura 18 garante a implantagao de um perfil regular de 2x2 vias com separador central
fisico dando continuidade a Av. do Forte e a Av. Jo&o Paulo II. Estabelece-se desta forma uma via coletora urbana de
boa capacidade entre 0 N6 de Linda-a-Velha sobre a A5 e 0 N6 EN 6-2/ EN 117, que neste relatério também se propde
reformular.

A articulagdo desta avenida central de Carnaxide com as suas transversais propde-se ser feita através de um par de
rotundas que trabalham conjugadamente. E a solugao que pareceu mais econdmica na medida em que nao se recorre
(ainda) a desnivelamentos. A 22 rotunda permite articulagdo com a Av. Marechal Gomes da Costa e também com R.
Manuel Teixeira Gomes. A primeira rotunda permite a continuidade para nascente (Farol da Mama e rotunda junto ao
né com EN 117) e serve o novo estacionamento junto ao Hospital de St® Cruz ao mesmo tempo que permite
aproveitamento urbano do terreno livre adjacente. Adotou-se para esta nova via um perfil contido de 1+1 via, mas

naturalmente que pode ser mais largo, em funcéo do desenvolvimento urbanistico na sua envolvente.

No caso desta intervengéo sugerida para a Av. Prof. Dr. Reinaldo dos Santos, as vias e separadores s&o de dimensao
igual ao existente antes da 22 rotunda, e as dimensdes das rotundas também s&o as existentes na rotunda de ligagao
desta avenida com a Avenida do Forte.
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¢ Ligagao da rotunda da Lage ao né de Oeiras/A5 [14]

Esta ligagdo do né de Oeiras sobre a A5 a rotunda da Lage estava ja identificada pela CMO. Nesta proposta estudou-
se um desenvolvimento diferente, mais direto, apesar da diferenga de cotas existente. Esta ligagdo € muito importante
porque vai melhorar as condigbes de acessibilidade da Lage, cujos indices de acessibilidade eram dos piores do

concelho, tal como identificado no RDF1.

Figura 20 — Ligagdo da rotunda da Lage ao n6 de Oeiras/A5: proposta

Esta ligagao proposta prova ser exequivel, tanto em termos de layout como em termos de perfil longitudinal, permitindo
a melhoria de acessibilidade referida sem afetar qualquer outra movimentagao na zona. A saida da rotunda da Lage é
suficientemente afastada da A5 para ser exequivel, tendo uma inclinagdo até ao km 0+300 de 12,5% (ver perfil
longitudinal no Anexo 3), o que é elevado, mas que € associada a um tragado em planta que permite uma certa acalmia
de trafego, reduzindo fortemente a possibilidade de se atingirem velocidades incompativeis com as caracteristicas
geométricas. De resto, a chegada a rotunda existente a este (Porto Salvo/Oeiras) € perfeitamente estavel sem

quaisquer problemas de insercao, inclusive na situagao existente.
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o Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo [15]

A Estrada Militar € um eixo longitudinal viario importante, com diregdo Norte-Sul, desenvolvendo-se paralelamente a
CREL e articulando o nucleo de Queluz-de-Baixo com o nucleo de Queijas / Linda-a-Pastora. Este eixo proporciona a

ligagdo a CREL quando se conseguir concretizar a proposta [9] de novo né sobre a CREL

A intengédo da proposta aqui apresentada é de melhorar a qualidade do tragado, dando-lhe uma capacidade acrescida
que hoje ndo tem.

5

Figura 21— Reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo

24



Figura 22 - Proposta de reperfilamento da Estrada Militar entre Queijas e Queluz de Baixo

No entanto, nesta proposta deve ter-se em conta que se esta a admitir que existem algumas quebras de continuidade
na geometria da via, com as consequentes implicagdes na fluidez de trafego, as quais sdo mediadas por rotundas.

Veja-se a seguinte sequéncia como exemplo, relativo a zona mais complicada em inserir a transformagao proposta:

o De Queijas (rotunda elipsoidal existente na planta de cima) para a rotunda proposta para o espaco existente,
sendo 0 espago canal possivel de 1x1 com vias, com uma largura minima de 3,0 m e com separador de 0,5
m,

e Rotunda proposta (a construir) - Rotunda existente (também para Calgada Moinhos): cabem 2x2 vias com as
dimensbes mencionadas para o caso anterior;

e Rotunda existente (também para a Calgada Moinhos) - Rotunda proposta para o espago existente (da acesso

a Rua Lameirinho): cabem 2x1 vias, com as dimensdes ja mencionadas.

Isto tem a ventagem de deixar a fluidez do trafego ser melhor em alturas ndo congestionadas, tendo a desvantagem
de funcionar pior em congestionamento devido a razdes da falta de continuidade de vias, 0 que provoca impasses mais
complicados de fluidificar. De qualquer forma procurou-se melhorar a legibilidade do eixo na medida que se uniformizam

0s seus elementos e geometria.

25



e Viaduto da Variante Sul ao Centro de Oeiras [16]

Esta ligagao ¢ essencial para melhorar a acessibilidade a estagao e interface rodoferroviario de Oeiras, nomeadamente
através da sua ligagdo direta a variante Sul a Oeiras. Deste modo, contrariamente ao proposto pela CMO - que
contemplava um viaduto apenas para pedes ¢ bicicletas — propde-se um perfil transversal alternativo que também

considere 1x1 via de tréfego para circulagdo automével.

Figura 23 - Viaduto entre a Variante Sul ao Centro de Oeiras e Estacdo de Oeiras

Este viaduto deverd assim ter a possibilidade de deixar passar trafego automével com 1 via em cada sentido (1x1) com
um minimo de 3m de largura por via. Se assim for, o perfil transversal tipo devera conter também a possibilidade de
uso por pedes e bicicletas nos dois sentidos. Finalmente, pensa-se que uma solugdo metélica pré-fabricada,
volumetricamente mais inserivel e mais esbelta que uma solugédo em betdo armado, poderia acomodar as referidas
necessidades de circulagéo de pedes, velocipedes e veiculos, sendo ainda mais adaptavel as restrigdes de espago de

implantagao e também a necessidade de rapidez de execug&o.
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o Trogo da VLS entre o Murganhall/ Valeiras e o hospital prisao de Caxias [17]

A Via Longitudinal Sul é o contraponto a Sul da VLN. E uma via parcialmente executada junto & Cidade do Futebol,
faltando executar um trogo junto ao Murganhal (entre a area de intervengéo do PP de Caxias Norte € 0 Hospital-Prisdo
de Caxias). A VLS materializa-se posteriormente sobre a Rua Calvet de Magalhes (ja existente) até a Estrada de Pago
de Arcos/ Rua Shegundo Galarza, mas sem perfil uniforme (a necessitar de interveng&o). O tragado prossegue para o
N6 de Oeiras, para o qual esta a ser equacionada uma reformulagao. O trogo final da VLS liga-se a Rotunda do Windsurf
e, posteriormente, a Rotunda da Lage, permitindo estabelecer continuidades de ligagéo quer para sul (centro de Oeiras)
quer para norte (Lagoas Park, Porto Salvo e futura Variante a EN 249-4).

Figura 24 — Tro¢o da VLS entre o MurgahaINaIeiras e 0 hospital prisdo de Caxias

Figura 25 - Ligacéo proposta entre a Av. Jodo de Freitas Branco e o Hospital Pris@o
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Este tragado constituia uma alterantiva ao inicialmente proposto pela CMO e que suscitou forte reacgéo por parte dos
moradores dos edificios marginais ao viaduto ent&o proposto. Todavia, fomos informados que essa solugao tinha sido
abandonada e se estava a estudar uma nova solugdo em que o viaduto se desenvolveria a uma cota mais baixa — por
forma a diminuir a intrus&o visual e o impacte nos edificios marginais — que pode suscitar o acordo dos moradores da
zona. Nesse caso, sugere-se a introdugdo de barreiras acUsticas de protecgdo com pescogo de cavalo, isto &, criando
um efeito de tinel e diminuindo desse modo os impactes negativos do trafego que nele venha a circular, tanto em

termos visuais como de ruido.
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o Reperfilamento do trogo da VLS entre PP Caxias Norte e Pago de Arcos (C. Congressos) [18]

A VLS é uma via muito importante para o concelho de Oeiras em geral e em particular para as atividades econémicas
que se localizam na sua envolvente. Por essa raz&o preconiza-se que seja encarada como uma via de nivel hierarquico
2 no futuro. E nesse sentido que esta proposta, representada na figura 27, foi desenvolvida, procurando garantir um
perfil de 2+2 vias e supressdo de estacionamento longitudinal.

d . LR <L
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Figura 26 — Reperfilamento do trogo da VLS entre PP Caxias Norte e Pago de Arcos (C. Congressos)

Figura 27 — Proposta de ajustamento da VLS entre PP Caxias Norte e Paco de Arcos (Centro de Congressos)
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Na solugéo apresentada foram introduzidas as seguintes alteragdes:

1) Perfil Transversal Tipo (13,00 m), separador central com 0,50m de largura; berma interior com 0,25 m, para
insercao de guias de sinalizago; 2 vias por sentido com 2 x 3,00 m (n&o se consegue melhor e do ponto de
vista da fluidez é pouco, devendo o minimo ser de 3,35 m); berma exterior com 0,25 m, para inser¢do de guias
de sinalizagéo.

2) Com este perfil transversal tipo os estacionamentos longitudinais existentes serdo suprimidos.

3) Rotunda com Rua Manuel Veigas Guerreiro (RMVG), para substituir entroncamento com viragens a direita.
Permite acesso direto da RMVG para Rua Calvet Magalhaes (Pago de Arcos), e da Rua Calvet Magalhdes
(Laveiras) para RMVG.

4) Este tragado n&o interfere com os “respiradouros” do aqueduto existentes.
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¢ Novo perfil transversal para a Av. Marginal entre Algés e Cruz Quebrada [19]

A possibilidade de prolongar a Av. Brasilia até ao novo né da Cruz Quebrada (associado ao empreendimento
urbanistico para os antigos terrenos da Lusalite) - pelo menos para o sentido de entrada em Lisboa e ligagéo direta a
CRIL - e a sua ligagéo mais facil 8 CREL, permitem encarar a Av. Marginal como uma via de 3° nivel ap6s a intersecgao
junto ao Aquario Vasco da Gama e até a Cruz Quebrada. Deste modo, sera possivel introduzir uma via ciclavel
bidirecional e alargar o passeio junto aos edificios. O outro sentido de trafego (de Caxias para Algés) passaria a

processar-se a sul da linha de caminho de ferro.

Numa primeira fase, enquanto o prolongamento da Av. Brasilia até a Cruz Quebrada n&o se concretizar, poderia
considerar-se uma faixa com duas vias de trafego no sentido Algés/Cruz Quebrada e apenas uma no sentido inverso,
ficando a via suprimida apenas para alargamento do passeio, atendendo a que existe uma pista ciclavel a sul do CF e

sera talvez possivel introduzir uma no corredor de TC da Rua Sacadura Cabral.

Tendo em conta o prolongamento do servigo de elétrico de Algés a Cruz Quebrada e ao complexo desportivo do Jamor
— 0 que obrigara a repensar o servigo de acesso local e a reduzir o trafego de atravessamento nesta zona — seria
desejavel que se aproveitasse a necessaria reformulagéo do perfil da Rua Sacadura Cabral e a sua articulagéo com a
Rua Policarpo Anjos para garantir o acesso local aos edificios entre a primeira e a Av. Marginal, para se inserir uma
pista ciclavel, deixando assim de ser necessario a sua consideragdo na Av. Marginal, ficando esse espago disponivel

para estacionamento longitudinal de apoio aos edificios que a marginam.

Figura 28 — Novo perfil transversal para a Av. Marginal entre Algés e Cruz Quebrada)
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4 INTERVENGOES PRIORITARIAS NA REDE ESTRUTURANTE DE

TRANSPORTES COLETIVOS

O conceito de rede estruturante de TC que foi proposto no relatério da 12 fase do Plano, retomou as principais propostas

dos diversos estudos que foram realizados neste dominio para a CMQ!', dado que, como ent&o referimos, estes ndo s

mantém a sua atualidade como se afiguram pertinentes para assegurar uma mobilidade mais equitativa e amiga do

ambiente

Assim sendo, a rede estruturante do sistema de TC proposta para o concelho de Oeiras assenta nos seguintes

elementos principais (ver figura 29):

Dois eixos transversais de TCSP que servem as aglomeracdes urbanas mais densas e consolidadas (zona

nascente, com fortes ligagdes de continuidade urbana com os concelhos de Lisboa e da Amadora) ou as que
se prevé sejam consolidadas e expandidas a curto prazo (corredor da EN 249-3).

Articulagao destes dois eixos transversais com os servigos ferroviarios pesados que servem esta zona
da AML- Norte, a saber, a Linha de Cascais (nas estacdes de Algés e de Pago de Arcos), a Linha de Sintra
(estacdes da Damaia e de Rio de Mouro) e o Metropolitano de Lisboa (estagéo da Falagueira).

Um eixo longitudinal de TCSP na parte central do concelho, que replica ai a fungdo que a Linha de Cascais
desempenha na faixa costeira, devendo ainda assegurar-se a sua ligagdo com os dois eixos transversais
acima referidos.

Conjunto de antenas que, partindo destes eixos estruturantes, asseguram um servico mais proximo aos
nucleos urbanos de maior densidade que se localizam na sua envolvente.

Reabilitagao da Linha de Cascais tendo como objetivo ndo sd a melhoria da sua infraestrutura e material
circulante, mas também a sua possivel integragdo com outros servicos suburbanos da CP e com o

alargamento da sua area de influéncia em termos de captagéo de procura.

1 Nomeadamente o do CESUR/ITEP (1998) e o da TIS.pt (EMA, 2008).
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Figura 29 - Rede estruturante de transporte coletivo
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A concretizagdo desta rede estruturante depende em grande medida de uma conjugagéo de vontades e esforgos que
envolvem varios municipios (nomeadamente os de Lisboa, Cascais, Amadora e Sintra) € o préprio governo, dado ser
este a entidade de tutela da CP e do ML, para além de ser da sua responsabilidade a afetagdo dos fundos comunitarios,
sem os quais estas intervengdes néo poderdo passar de projetos. Com efeito, a excegdo da extensao do SATUO e do
BRT longitudinal Norte, todos os outros elementos da rede estruturante atravessam outros concelhos ou dependem
das decisdes que o governo venha a tomar quanto as caracteristicas e prioridade a atribuir a intervengéo (caso da

reabilitacdo da linha de Cascais) ou a disponibilidade de financiamento para a sua execugo.

Por outro lado, face ao volume de investimento em causa, € essencial considerar prioridades na realizagdo destes
projetos, atendendo quer ao seu impacte na melhoria da acessibilidade no concelho e aumento da atratividade do TC
face ao TI, quer a maior facilidade em os levar a pratica, porque ja estdo consensualizados com os outros parceiros

envolvidos na sua concretizagdo ou porque o papel da CMO é ai determinante.

Tendo em conta estes pressupostos, propdem-se as seguintes prioridades para a rede estruturante do sistema de

TC do concelho de Oeiras:

i. Reformulagao do sistema SATUO, através da sua mudanga para um modo de transporte sobre pneus, € sua
extensdo para o Lagoas Park e o Taguspark, com posterior ligagédo a estagao ferroviaria do Cacém. Propde-
se que, a partir da estagéo que serve o Lagoas Park, o tragado do SATUO siga para um corredor a implantar
no eixo central da EN 249-3, com o recurso a viadutos sobre as rotundas ai existentes e para mudar de
direcdo para servir o Taguspark (ver ficha técnica respetiva);

ii.  Construgéo da rede de elétrico moderno entre Algés e a Falagueira, com interfaces com o comboio (estagbes

de Algés e da Damaia) e o ML (estagdo da Amadora Este), sendo que a primeira fase deveria contemplar a
ligagao a interface com a Linha de Sintra na estagdo da Damaia, € a antena de Linda-a-Velha, aproveitando
a necessaria ligagdo ao PMO da CARRIS de Miraflores e a articulagdo com o projeto LIOS, j& acordado com
a CM de Lisboa (ver fichas técnicas respetivas). A antena para Carnaxide poderia figurar numa segunda fase
de concretizagdo da rede, até porque esse servico poderia ser assegurado, no entretanto, pelo BRT
longitudinal Norte;

iii. ~ Construgao do primeiro trogo do BRT longitudinal Norte entre Queijas e Carnaxide, a implantar no trogo da

VLN e assegurando, numa primeira fase, a ligagao a linha de EM Algés/Damaia na Outurela, ocupando para
o efeito 0 espaco canal destinado a antena de Carnaxide do EM (ver ficha técnica respetiva);

iv. Melhoria do funcionamento, conforto e capacidade operativa das principais interfaces existentes no concelho,

nomeadamente as de Algés, Pago de Arcos (que carece de um bom parque de estacionamento dissuasor
quando o novo sistema do SATUO vier a funcionar), Oeiras (intervengdo que deve ser associada a
reconversao urbanistica das instalagdes da antiga Fundigdo de Oeiras) e, em negociagdo com a CM de
Cascais, a de Carcavelos, que devera passar a ter uma importancia acrescida com a linha de BRT ou de TC

de elevada performance proposta.
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Em relagdo a Linha de Cascais, deveriam ser estudadas as alternativas que se apontam em seguida, comparando-as
em termos de custo/beneficio, inser¢do urbana, servigo de transportes que poderdo proporcionar e sinergias com o
sistema pesado de transportes de Lisboa e, eventualmente, da restante AML-Norte. As alternativas a considerar sdo

as seguintes:

i. Manutencdo de um servigo ferroviario de tipo suburbano, mas com novas composi¢cdes e moderno sistema
de sinalizagdo e apoio a exploragdo, com a mudanga para uma corrente de alimentagéo igual a dos outros
servigos da CP (corrente alternada de 25 kV).

ii. Mudanga para um modo de transporte do tipo metropolitano que permita a inser¢éo do servigo da Linha de
Cascais na rede do ML em Alcéantara e, eventualmente, no Cais do Sodré.

. Possibilidade de adogao de um servigo de tipo Tram/Train, que permita a convivéncia no mesmo espago canal
de um servico ferroviario de tipo suburbano com a inser¢éo de um servigo de elétricos modernos que, a partir
de antenas urbanas com origem, nomeadamente, nas estagdes de S. Pedro do Estoril, Carcavelos, Algés e
Alcantara, permitiria alargar a area de influéncia/captagdo da Linha de Cascais e reduzir o nimero de

transbordos para os utilizadores deste sistema.

As informagdes disponibilizadas pela Autoridade Metropolitana de Transportes, apontam para que a opgéo do governo
seja a da reabilitagdo da linha e estacdes para um servigo suburbano tradicional, com uma alimentacéo e sistema de
sinalizag&o idénticos aos utilizados pela CP. Independentemente desta opgao poder ser ja irreversivel, pensamos que
se devera pelo menos continuar os estudos para a possivel utilizagdo desta infraestrutura por um sistema Tram/Train,
dado que isso ndo interfere com a concretizagdo, numa primeira fase, de uma reabilitagdo do servigo ferroviario

suburbano tal como esta a ser pensado pelo governo.

No que se refere a rede de elétrico moderno, considera-se ser de privilegiar o tragado que foi definido como “Eixo
Principal” até a Damaia (em prejuizo das alternativas 1 e 2 de Algés), mantendo-se os tracados propostos para as
antenas de Linda-a-Velha (devendo esta ser articulada com o tragado proposto para o LIOS) e de Carnaxide. Por outro
lado, atendendo aos declives acentuados entre Linda-a-Velha e a Cruz Quebrada, assim como a escassa procura nesta
zona, néo se considera viavel o prolongamento da antena de Linda-a-Velha até a foz do Jamor. Acresce que esta zona
passara a ser melhor servida pelo prolongamento da linha de EM entre Algés e a Cruz Quebrada, pelo que € mais uma
razéo em desfavor de um projeto extremamente dispendioso, com obras de arte e movimentos de terra significativos e

a exigir veiculos com tragdo integral para vencer os declives que a linha teria.

Na figura seguinte apresenta-se o tragado geral proposto para a infraestrutura da rede de elétrico moderno, que sera
utilizada, na zona de Miraflores e Linda-a-Velha, tanto pela linha de Algés a Falagueira como pelo LIOS, assinalando-
se a localizagao dos perfis transversais propostos, de modo a demonstrar a sua viabilidade e as alternativas que

existem.
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ALAMEDA FERNAO LOPES

Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e Cruz-Quebrada/ Dafundo
1:2500

SITUAGAO ATUAL/ DE REFERENCIA
1:300

T e T T e ——T
l 27 ‘ 103 14,8 l 101 ‘ 31 !
Passeio Faixa de rodagem Passeio central ajardinado Faixa de rodagem Passeio
(2 vias + 1 bus) (2 vias + 1 bus)

PERFIL-TIPO PARA IMPLANTAGAO DO ELETRICO MODERNO
1:300

27 7.0 60 92 6,0 7.0 31

Passeio Faixa de rodagem Espago-canal Passeio central ajardinado Espago-canal Faixa de rodagem Passeio
(2 vias) de elétrico moderno de elétrico modema (2 vias)
(via nica + paragem) (via Gnica + paragem)

Figura 31 — Perfil-tipo para o tragado de elétrico moderno na Alameda Fernéo Lopes
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AVENIDA JOSE GOMES FERREIRA

Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e Cruz-Quebrada/ Dafundo
1:2500 :

SITUAGAO ATUAL/ DE REFERENCIA
1:300

| i T [ [

Edfficado I 130 88 1,3 63 28 Parque da Carris

Passeio + estacionaments + Faixa de rodagem Separador  Faixa de rodagem Passeic
acesso a garagens (2 vias) central (2 vias) arborizado

PERFIL-TIPO PARA IMPLANTAGAO DO ELETRICO MODERNO
1:300

I Edificado I 40 f 28 8.5 7

. 85 26 Parque da Carris
Acessoa garagem  Passelo Faixa de rodagem Espago-canal Faixa de rodagem Passeio
(rampa) arborizado (2 vias) de elétrico modemo (2 vias) arborizado
(via dupla)

Figura 32 - Perfil-tipo para o tragado de elétrico moderno na Avenida José Gomes Ferreira
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ALAMEDA ANTONIO SERGIO

Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e Cruz-Quebrada/ Dafundo
1:2500

e

SITUAGAO ATUAL/ DE REFERENCIA
1:300

I cdiicads | 22 ‘ 49 8.5 ‘ 41 l 6,50 ‘ 46 ‘ 16 —
Passeio Estacionamento Faixa de rodagem Separador Faixa de rodagem Estacionamento  Passeio
(90° a via) (2 vias) central (2 vias) (90° & via)
arborizado
PERFIL-TIPO PARA IMPLANTAGAQ DO ELETRICO MODERNO
1:300
— —

Edificado 48 65 77 65 48 Edificado
Passeio arborizado Faixa de Espago-canal Faixa de Passeio arborizado
rodagem de elétrico moderno rodagem
(2 vias) (via dupla) (2 vias)

Figura 33 - Perfil-tipo para o tragado de elétrico moderno na Alameda Antdnio Sérgio
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AVENIDA CAROLINA MICHAELIS

(A NASCENTE DA ESCOLA)

Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e Cruz-Quebrada/ Dafundo
1:2500

)

SITUAGAO ATUAL/ DE REFERENCIA
1:300

‘ l 25 ‘ 74 ‘ 5.1 l 38 I
Estacionamento Faixa de rodagem Estacionamento Passeio
(paralelo A via) (2 vias) (90° 4 via)

21
Passeio

PERFIL-TIPO PARA IMPLANTAGAO DO ELETRICO MODERNO
1:300

—
F:I —
T [ I I e |
77 65 25 38 Edificada
Espago-canal Faixa de rodagem Estacionamento  Passeio
de elétrico modemo (2 vias) (paralelo
(via dupla) avia)

Figura 34 — Perfil-tipo para o tragado de elétrico moderno na Avenida Carolina Michaelis (a nascente da escola)
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AVENIDA CAROLINA MICHAELIS

(NA APROXIMAGAQ A RUA DOS LUSIADAS)

Unido das Freguesias de Algés, Linda-a-Velha e Cruz-Quebrada/ Dafundo
1:2500

SITUAGAO ATUAL/ DE REFERENCIA
1:300

" cacado 29 54

X 2 9.8 51 45 T Edificado !
Passeio Estacionamento Faixa de rodagem Estacionamento Passeio
(907 & via) i (80° & via)

PERFIL-TIPO PARA IMPLANTAGAO DO ELETRICO MODERNO
1:300

I |
l Edificada 4 l 5 T l T l

8 2 35 42 35 25 48 l Edificado l
Passeio arborizado  Estacionamento Faixa de Espago-canal Faixa de Estacionamento Passeio arborizado
(paralelo a via) rodagem de elétrico rodagem (paralelo & via)
(1 via) modemo {1 via)
(via Gnica)
o8 08
Faixa de Faixa de
seguranga seguranca

Figura 35 - Perfil-tipo para o tragado de elétrico moderno na Avenida Carolina Michaelis (na aproximacéo a Rua dos Lusiadas
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No caso do SATUO, entende-se que uma solugdo adequada para o seu prolongamento ap6s o Oeiras Parque seria a
sua transformagdo em autocarro em sitio proprio, de linha Unica, com transferéncia e cruzamento de sentidos nas
estagdes a considerar. O SATUO deveria aproveitar as interse¢des rodoviarias existentes para passar a A5
(eventualmente aqui alargadas) e chegar desta forma a estagéo prevista no Lagoas Park. Também se considera que,
apds o Lagoas Park, a melhor orientagao seria usar o eixo da Av. Santa Casa da Misericordia, passar a norte do
Holliday Inn Express, afim de se localizar uma estagao na zona da "Feira do Cavalo". Deste ponto seguiria para o eixo
da variante EN 249-3 até ao Taguspark, completando depois as ligagdes que se considerarem necessarias. Todas as
interse¢des do autocarro em sitio préprio devem ser desniveladas e as estagdes devem ter ai acesso dos dois lados
da EN 249-3, em fungéo da procura e da possibilidade de serem abastecidas por autocarros de menor dimenséo a
partir da malha urbana vizinha. A estas estagbes também se devem associar instalagbes que permitissem o
estacionamento de veiculos privados e pudessem ainda apoiar o uso de modos suaves (bicicletas com ou sem motor
auxiliar). Desta forma ficariam satisfeitas todas as possibilidades de desloca¢do da malha urbana circundante para as

novas estagdes a construir.

No entanto, para esta solugdo em autocarro ha um problema a equacionar devido ao facto da atual infraestrutura do
SATUO ter apenas 3,35 m entre vigas para a secgao livre (dados do projetista, Prof. José Camara) o que é reduzido
para a sua utilizagdo por um autocarro articulado normal (a solugdo comercial existente). Para satisfazer as
necessidades de gabarito desse tipo de veiculo, teria de se garantir um minimo 4 metros, ja que o autocarro tem a
largura de 2,95 m de espelho a espelho (2,55 m efetivos) mas necessita de margem de manobra adicional e de
sobrelargura em curva, estimando-se por isso ser necessario assegurar 0s 4 metros indicados. A solugao podera ser a
opcao por um autocarro guiado na zona do SATUO existente ou, em alternativa, construir material rolante préprio
(autocarro encomendado propositadamente), o que ira aumentar o custo do sistema. De qualquer modo, assume-se
que esta solugdo seria muito interessante para servir a malha urbana na zona indicada, permitindo a sua expanséo
com menos investimento e pensa-se que serve eficientemente a procura que se pode antever, embora esta néo tenha

sido estimada.
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Figura 36 — Tragado proposto para a extensdo do SATUO

M Interfaces de transportes
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* ¢ SATUO - Trogos propostos
@® SATUO - Paragem existente

©  SATUO - Paragem proposta
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5 A REDE CICLAVEL

Tal como fora referido no RDF1, a analise a rede ciclavel do concelho, tanto a existente como a prevista, foi realizada
tendo por base a informagao cartografica fornecida pela CMO, nomeadamente a constante do PDM 2015, que foi
complementada com os dados relativos a localizagdo de servigos e atividades econdmicas no concelho (fornecidos
pela CMO), e pela carta de Ocupagéo do Solo (COS 2018 — DGT).

Da analise efetuada, pode-se verificar que os principais objetivos para a rede ciclavel do concelho prendem-se,
essencialmente, com a interligago dos principais aglomerados urbanos do municipio (ver figura 39, pag. 47). Deste
modo, pretende-se o desenvolvimento de uma rede estruturante que possibilite o estabelecimento de ligages mais ou
menos diretas entre os principais espagos de recreio e lazer, equipamentos, servigos, polos de emprego e interfaces
de transportes coletivos. Ndo obstante a importancia e a pertinéncia destas ligagdes, a materializagéo desta rede
estruturante encontra-se, contudo, fortemente condicionada pela fisiografia, o que implica que as ligagdes
aparentemente preferenciais tenham declives longitudinais que impedem uma circulagéo confortavel, i.e, exigem um
maior nivel de esforgo fisico para serem percorridos. Esta situagdo é justificada pelo relevo do concelho, que é
caracterizado por uma situagao planaltica, onde as diferentes linhas de dgua que percorrem a paisagem se encontram
bastante encaixadas, o que faz com que 0s principais corredores para o estabelecimento da rede ciclavel estruturante
tivessem que se adaptar a esse relevo, acompanhando os principais cursos de agua e as linhas de cumeada, com

declives mais suaves.

Relativamente a execugéo da rede ciclavel, reafirma-se a necessidade de resolver algumas ligagbes em falta (missing

links) na rede estruturante, nomeadamente:

i.  Criacdo de um percurso alternativo ao passeio maritimo entre Santo Amaro e Pago de Arcos. Neste trogo do
passeio maritimo, que tem também um uso pedonal essencialmente associado ao recreio € lazer, a circulagéo
de bicicletas tem condicionalismos que variam em fung&o da hora, do dia da semana e até do periodo do ano.
Assim, tendo em conta que toda a frente ribeirinha do concelho é considerada com o principal corredor ciclavel
da rede, propde-se como alternativa a execucdo de duas pistas ciclaveis unidirecionais ao longo dos atuais
passeios calcetados que ladeiam a marginal, segregadas da faixa de rodagem;

ii.  Promoc&o da interconectividade da rede estruturante através da ligagdo do percurso ciclavel atualmente
existente entre Miraflores e a baixa de Algés, a interface de Algés e, através da passagem inferior a Av.
Marginal e caminho-de-ferro ai existente, estabelecer a ligagdo ao passeio maritimo (ver figura 37). Com esta
ligagdo, além da formalizagdo de uma ligagao franca por modos suaves a uma importante interface de TC,
estd também a promover-se a ligagdo a uma importante area de recreio e lazer, tal como o passeio maritimo
e toda a zona ribeirinha até Belém, em articulagdo com a rede ciclavel do municipio de Lisboa;

ii. ~ Melhoria e explicitagdo da ligagao ciclavel entre a interface de Algés e a Estacdo da Cruz Quebrada, com
especial foco na concretizagdo de um espago-canal dedicado, nomeadamente na travessia do Rio Jamor,

cuja plataforma que se inscreve no viaduto ferroviario tem uma dimenséo insuficiente (figura 37);
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Figura 37 — Ligagdes ciclaveis propostas entre as duas margens da foz do Rio Jamor (a esquerda) e
entre a baixa de Algés e o passeio maritimo de Algés.

Desenvolvimento de um percurso ciclavel que articule a interface de Pago de Arcos com o centro/ nucleo
histérico e, a partir dai, ligar-se ao futuro trogco do passeio maritimo através da passagem sob a Avenida
marginal que une o Jardim de Pago de Arcos a Praia Velha e Centro Nautico (ver figura 38). Deste modo é
possivel articular, por ligagdes em modos suaves, importantes polos e servigos diferenciados (recreio € lazer,
comércio, servigos e interfaces de transportes), como importantes eixos da rede, tais como o passeio
ribeirinho e a ciclovia empresarial;

No seguimento da proposta anterior, a partir do centro/nlcleo histérico de Pago de Arcos, estabelecer o
missing link entre a ligacdo ciclavel que termina na Avenida Nuno Alvares Pereira (prevista na rede ciclavel
estruturante) e a interface de Pago de Arcos (ver figura 38). Deste modo, além de uma ligagéo franca a uma
importante interface, é possivel o estabelecimento de um eixo transversal paralelo ao caminho-de-ferro, que
une as estagdes de Oeiras, Santo Amaro e Pago de Arcos, propondo-se para o efeito, e ja no seguimento de
solugdo estudada pela CMO, uma ligagéo ciclavel e pedonal ao longo do prolongamento da Variante Sul ao

Centro de Oeiras, que vence em viaduto o vale da Ribeira da Lage.
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Figura 38 - LigagGes ciclaveis propostas a partir da interface de Pago de Arcos, a extenséo do passeio
maritimo e a Avenida Nuno Alvares Pereira (a direita) e da ligagéo ciclavel e pedonal que acompanha o
prolongamento da Variante Sul ao Centro de Oeiras, entre Santo Amaro e a Est. Oeiras (a esquerda)

Nas figuras seguintes s&o apresentados os tragados propostos para a rede ciclavel estruturante do concelho e a sua

insercdo em relagdo aos principais polos de atividades econémicas, equipamentos e espagos de recreio e lazer.
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ANEXO 2 — NO ENTRE A EN 117 E A VARIANTE NORTE A CARNAXIDE [11]

TRAGADO EM PLANTA E PERFIL LONGITUDINAL
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ANEXO 3 — LIGAGAO DA ROTUNDA DA LAGE A0 NO DE OEIRAS/AS [14]

TRALADO EM PLANTA E PERFIL LONGITUDINAL
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