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Contributos Tecnicos para Relatério GT MST
Expansédo do Metro Sul do Tejo no concelho de Almada

Objetivos e Enquadramento

Situado na margem sul do estuario do rio Tejo, o concelho de Almada, ocupa um territério
diversificado com uma area de aproximadamente 70 km?® Tem caracteristicas urbanas, embora as
suas freguesias sejam distintas culturalmente e territorialmente. Possui uma populacdo de 174.030
habitantes (Censos 2011), cerca de 100.000 dos quais na propria cidade de Almada, a sexta maior do
pais. Do ponto de vista da atividade econémica, Almada é um concelho predominantemente terciario
(ocupa 84% da populagdo ativa), onde o comércio e 0s servicos publicos sdo os maiores
empregadores.

A ocupacgdo urbana no concelho de Almada registou um intenso crescimento a partir da
década de 60 até ao final a década de 80, apds a qual se verificou um abrandamento
significativo da taxa de crescimento, que se fixou na ordem dos 12%. Entre 1998 e 2015
registou-se um incremento de 15%, localizando-se maioritariamente no interior do concelho.

Atualmente, o crescimento das &reas urbanas verifica-se principalmente nesta zona do
territério de Almada, que corresponde as freguesias da Sobreda e Charneca de Caparica.
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\ - Area de ocupagéo em 1976 (1079.79 hectares)
_ Area de ocupag#o em 1989 (2598.24 hectares)

Area de ocupag&o em 1998 (3002.12 hectares)

Area de ocupagéo em 2005 (3436.95 hectares)

[ cpen [ TpORE————— el g o Area de ocupagéo em 2015 (3450.29 hectares)

Figura 1 — Evolugdo da mancha urbana, 1976-2015
Fonte: CMA/DPU (2018)

Globalmente assistiu-se ainda nas ultimas décadas a uma crescente definicAo da mancha
urbana da Cidade de Almada/Laranjeiro/Feij6, a nascente do concelho, e do nucleo urbano
da Costa da Caparica enquanto centro secundario, a poente.

Evidencia-se ainda uma extensa area urbana consolidada de transi¢éo, delimitada a sul pelo
IC-20 e pela A2, a nascente, pela Paisagem Protegida da Arriba Fossil da Costa da
Caparica, a poente e, a norte, pelo sistema de cumeadas e talvegues da faixa ribeirinha.

Esta tendéncia de crescimento urbano desenvolveu-se gradualmente, acompanhando as
dindmicas territoriais existentes, mas enfatizando-se com a entrada em funcionamento da
rede do MST que tem contribuido para o reforgo da coeséo territorial, tanto em termos
fisicos como funcionais.

Nas ultimas duas décadas, observou-se um acréscimo da populacdo residente em novas
areas urbanas. Nas freguesias mais periféricas registou-se um forte crescimento nestes
20 anos, nomeadamente:

— na Sobreda, onde a populacéo cresceu 65%;

— na Costa da Caparica, onde a populacdo quase duplicou;

— na Charneca de Caparica, onde a populacdo quase triplicou;
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Nas freguesias na “primeira coroa” de expansdo, mesmo com crescimentos relativos
menos significativos, registaram-se também aumentos absolutos importantes:

— 0 Feij6é ganhou 5 mil habitantes;

— a Caparica captou 3,6 mil habitantes;

— o Pragal, embora com um crescimento liquido positivo, inverteu a tendéncia na primeira
década deste século;

Paralelamente, verificou-se uma evolucéo da piramide etaria com um visivel envelhecimento
da populacéo, em particular nas freguesias de Cacilhas, Almada e Cova da Piedade.
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Figura 2 — Populacéo residente por género e grupo etario (2011)
Fonte: CMA/DPU (2012)
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Figura 3 — Taxas de variagdo por grupo etario (2001-2011)
Fonte: CMA/DPU (2012)
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Figura 4 — Proporcéo de populagéo idosa por freguesia (2011)
Fonte: CMA/DPU (2012)

Em termos de transportes e acessibilidades, a sua proximidade a Lisboa faz do territério de Almada o
mais importante ponto de acesso sul a Lishoa e a toda a margem Norte do Tejo, através da Ponte 25
de Abril e da autoestrada A2, que bisseta longitudinalmente o concelho de Almada.

A ligacdo através da Ponte 25 de Abril, acolhe o modo rodoviario (com aproximadamente 150.000
veiculos/dia) e, desde 1999, também o modo ferroviario pesado (Comboio da Ponte da Fertagus). A
travessia fluvial é também um importante modo de transporte para o atravessamento do rio Tejo,

especialmente a partir do interface de Cacilhas, que é utilizado anualmente por 5,4 milhdes de
passageiros.

O sistema de mobilidade de Almada passou na Ultima por uma grande transformacédo, com a entrada
em funcionamento de um novo modo de transporte ferroviario (metropolitano ligeiro de superficie), a
definicdo de novas regras de circulagdo e estacionamento, a valorizagdo do espaco publico e a
crescente integracao dos modos de transporte suaves (marcha a pé e a bicicleta).

Os modos de transporte em Almada agrupam-se em quatro grandes grupos, o ferroviério, o
rodoviario, o fluvial e os modos suaves.

O transporte ferroviario é operado por 4 empresas distintas:
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= MTS, que opera o0 metro ligeiro de superficie, denominado Metro Sul do Tejo (MST), que serve o
concelho de Almada, existindo atualmente 3 linhas que terminam em Cacilhas, na Universidade
(FCT) e em Corroios, no concelho ao Seixal;

= Fertagus, que faz a ligacdo de Almada aos concelhos de Lisboa, Setlbal, Palmela e Seixal;
= CP, que assegura ligac6es nacionais diretas a Lisboa, Alentejo e Algarve;

» Transpraia, Transportes Recreativos da Praia do Sol, que opera sazonalmente uma linha de
comboio turistico sazonal, ao longo da frente de praias, entre a Costa da Caparica e Fonte da
Telha.

Existem 4 operadores que asseguram o transporte coletivo de passageiros em Almada, por via
rodoviaria:

» TST, que opera as ligagdes intra-concelhias e extra-concelhias a Lisboa, Setubal, Sesimbra,
Palmela e Seixal;

= SulFertagus, que efectua o rebatimento dos passageiros as estacdes de Corroios e do Pragal, em
complemento ao servico ferroviério operado pela Fertagus;

» Carris, que efectua uma ligacéo entre Almada e Lisboa, através da ponte 25 de Abril;
» Rede Expressos que assegura ligacdes nacionais a todo o pais.

Para além destes operadores rodoviarios, existem também 2 servicos de mobilidade flexivel, que
pelas suas caracteristicas especificas se distinguem dos restantes servicos convencionais:

= FLEXIBUS, Servico de Mobilidade Inclusiva, que circula na zona norte das freguesias de Almada e
Cacilhas, fazendo o rebatimento as linhas MST e carreiras da TST, funcionando num regime
flexivel e a pedido;

= ALMADA BUS SAUDE, que circula na zona da Cova da Piedade, Almada, Pragal, servindo o
Hospital Garcia de Orta e os Centros de Saude destas freguesias, operando em regime flexivel e a
pedido;

O servico de transportes publicos rodoviarios € complementado por taxis que estdo associados a 2
cooperativas, e dispdem de veiculos adaptados a pessoas portadoras de deficiéncia.

O transporte fluvial é operado pela Transtejo, que assegura duas ligac6es entre os concelhos de
Almada e de Lisboa, através do rio Tejo:

Cacilhas — Cais do Sodré;
Trafaria — Porto Brandao — Belém.

Quanto aos modos de deslocacdo suaves, marcha a pé e bicicleta, tem vindo a ser desenvolvido
um amplo trabalho ao nivel da requalificacdo do espaco publico e da introducdo de medidas de
acalmia de trafego, facilitadoras das deslocacdes a pé e em bicicleta.

A Rede Ciclavel de Almada, parcialmente concretizada, integra 223 km de percursos ciclaveis,
cobrindo geograficamente todo o Concelho de Almada e ligando aos concelhos de Lisboa (em
combinag&o com o transporte fluvial) e do Seixal, e visa criar condi¢cdes para que a bicicleta se torne
um modo de transporte alternativo ao automével nas deslocac8es de curta distancia, quotidianas e de
lazer.

O sistema de mobilidade de Almada pretende desenvolver-se apostando na eficiéncia, atratividade,
sustentabilidade e integracéo ao nivel metropolitano, adotando uma viséo sistémica e intermodal,
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em detrimento de uma logica modal, e assegurando niveis de servico do transporte coletivo e
cobertura em modos suaves que deem uma resposta ajustada as necessidades de mobilidade,
acessibilidade e habitos de deslocacao da populagéo.

No que respeita ao emprego no concelho, com base nas 2 fontes de informagdo “O tecido
empresarial do Concelho de Almada” (Mateus, 2008) e o Caderno 4 dos Estudos de Caracterizagao
do Territério Municipal, este elaborado no &mbito da revisdo do PDM Almada, estima-se que, para
cada freguesia, a distribuicdo de postos de trabalho seja aproximadamente:

Tabela 1: Dados emprego Almada (2012)

n° de trabalhadores n° de trabalhadores
% do total postos
em grandes em pequenos
emprego trabalho .
empregadores estabelecimentos
Almada 18% 7010 1241 5769
Caparica 13% 5063 1332 3731
Charneca de Caparica 10% 3895 787 3108
Feijo6 14% 5453 2521 2932
Laranjeiro 5% 1947 1706 241
Pragal 10% 3895 3554 341
Sobreda 5% 1947 856 1091
Trafaria 2% 779 178 601
100% 38946 13244 25702

A Costa da Caparica terd certamente uma incidéncia de emprego sazonal, ndo contabilizado nestes
ndmeros.

Padroes de mobilidade (geral

Em 2015, a Camara Municipal de Almada realizou um Inquérito a Mobilidade visando o estudo dos
padrdes de deslocacBes quotidianas dos seus municipes. O Inquérito a Mobilidade Almada
2015/2016 abrangeu 3.300 residentes, representando um universo amostral de aproximadamente
147.000 individuos, entre os 14 — 75 anos.
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Dos resultados, importa destacar:

= Diariamente, realizam-se cerca de 284 000 viagens das quais 67% das viagens séo
intraconcelhias;

= As viagens de e para a AML Norte representam 23% e tém como destino principal os concelhos de
Lisboa (90%), Oeiras (5%) e Cascais (2%);

= As viagens de e para a AML Sul representam 8%. O Seixal capta 77% das viagens que ai
terminam, seguido de Setubal (10%), Palmela e Barreiro (4% cada);

= As viagens para fora da AML sé&o residuais (cerca de 2%).

Almada Bl AML Norte
65 mil viagens

\ 2
%

Para forada

V|ag¢ns AML
Intraconcelhias .
5,4 viagens
191,1 mil viagens
22,8

mil viagens

Figura 5: Relacdes geogréficas viagens quotidianas residentes de Almada.
Fonte: CMA/DECAM e AGENEAL (2016)

As viagens para Lisboa tém como destino principal o eixo central da cidade (Avenidas Novas e
Baixa Pombalina), local que concentra as principais areas de emprego, COmErcio e servicos.

Dentro do municipio, as zonas onde estdo localizadas as principais interfaces de transportes
(Pragal e Cacilhas), assim como os polos atractores de desloca¢cdes (como o centro comercial
Almada Férum, o campus da FCT/UNL ou o Hospital Garcia de Orta), séo os locais que atraem maior
namero de deslocacdes.
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Figura 6: Viagens terminadas em todos os modos, por zona (Almada e AML).
Fonte: CMA/DECAM e AGENEAL (2016)
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Da andlise das matrizes O/D das viagens intraconcelhias, constata-se que a freguesia da Costa da
Caparica é origem / destino de aproximadamente 26 000 viagens por dia (incluindo o regresso a
casa).

No que respeita a Cacilhas e Cova da Piedade (locais adjacentes a area da Margueira), embora
sejam Origem/Destino de cerca de 55.000 viagens por dia, deve ter-se em conta que este valor ndo
contabiliza as viagens com destino a Lisboa, por parte dos utilizadores do terminal multimodal de
Cacilhas.

De facto, é razoavel considerar que o universo potencial de utilizadores/visitantes deste territorio de
Almada ndo se restrinja a quem la vai viver ou trabalhar, devendo também se ponderar parte do
fluxo de deslocacfes atualmente existente (5,4 milhdes passageiros/ano).

Tabela 2: Matriz O/D das viagens intraconcelhias em Almada

Charneca | Costada | Covada

Caparica | Caparica | Piedade Feijo |Laranjeiro| Pragal | Sobreda | Trafaria Total

Almada | Cacilhas | Caparica

Almada 7451 1851 2260 3382 1603 3966 4131 2974 2883 1727 200 32428
Cacilhas 1754 1061 363 650 539 786 1060 1209 711 238 165 8537
Caparica 2264 363 5935 1520 1336 1295 2543 835 1246 716 162 18215
Char. Caparica 3278 650 1560 6209 639 1334 3419 1030 1508 580 276 20482
Costa Caparica 1744 497 1420 639 4520 861 1441 662 985 220 517 13505
Cova Piedade 3873 785 1341 1470 818 3833 2984 1423 2122 459 88 19196
Feijo 4271 1057 2543 3163 1441 3210 6600 2773 2247 1946 572 29821
Laranjeiro 3212 1068 835 1069 662 1389 2815 5234 1549 1013 16l 19008
Pragal 2703 753 1175 1549 972 2032 2201 1640 1740 955 441 16161
Sobreda 1775 238 720 652 220 453 1966 1013 908 1851 92 9888
Trafaria 256 165 162 181 460 88 572 161 441 130 1251 3867
Total 32581 8488 18315 20483 13209 19245 29731 18 955 16 341 9835 3925 191108

A distribuicdo modal das desloca¢des pendulares dos habitantes de Almada (incluindo saidas do
concelho) em 2015/2016, mostra que quase metade das suas viagens eram feitas em transporte
individual motorizado (47%), enquanto cerca de 36% eram feitas em transportes coletivos e 17% a
pé. A bicicleta apresentava uma utilizag&o residual.

Mais recentemente, os dados do Inquérito a Mobilidade nas AML e AMP, realizado pelo INE em 2017
(IMob 2017/2018), indicam que a reparticdo modal em Almada correspondia a 58% das viagens em
transporte individual motorizado, 18% em transporte coletivo e 21% a pé.

Embora o universo amostral ndo seja totalmente coincidente, pode constar-se que houve uma
evolucéo a favor do transporte individual de cerca de 10%, e uma redugdo do uso de transporte
coletivo em cerca de 15%. Apesar da preponderancia do uso do transporte individual nas viagens
quotidianas dos residentes de Almada, a distribuicdo modal destas viagens é mais favoravel do que
média da restante AML.
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Figura 7: Reparticdo Modal em Almada e AML
Fonte: CMA/DECAM e AGENEAL (2017) e INE (2018)

Esta reparticdo modal varia significativamente entre Freguesias, verificando-se que as freguesias
com menor nivel de cobertura em TC sdo naturalmente as que apresentam uma maior tendéncia
de utilizagcdo do transporte individual. A Costa da Caparica apresenta uma reparticio mais
favoravel ao TC do que a média do municipio e das freguesias adjacentes, o que indicia potencial de
captacdo ao TI.

Municipio de Almada 47% 31% 9% 17%
Trafaria 46% 28% 3%  20% 2%

Sobreda 61% 22% 8% 8%

Pragal 38% 42% 4% 16% A

Laranjeiro 40% 37% 6% 17%

Feijo 41% 42% 5% 11%

Cova da Piedade 42% 29% 5% 24%
Costa da Caparica 43% 32% 3% 22%
Charneca de Caparica 57% 25% 6% 11% @3
Caparica 90% 28% % 15% O

Cacilhas 37% 36% 2% 26%

Almada 46% 26% 1% 25% %
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Figura 8: Reparticdo Modal em Almada e ao nivel da freguesia
Fonte: CMA/DECAM e AGENEAL (2017)
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Caracterizacao dos corredores: espaco canal e envolvente

O Metro Sul do Tejo circula entre Corroios, Cacilhas e o Monte de Caparica, numa extensdo de 13,5
Km, constituindo as linhas em funcionamento a 12 fase do projeto, faltando concretizar a 22 (extenséo
ao Fogueteiro) e 3° (extenséo ao Lavradio).

A expansdao desta infraestrutura de transporte no concelho de Almada, integra as seguintes ligagdes:

Linha do MST entre o Campus Universitario da FCT/UNL, situado no Monte de Caparica, e a
Costa de Caparica

O comprimento estimado da extensdo do MST a Costa da Caparica é 6.502 m, prevendo-se a
construgéo de 11 paragens.

Bl Linha do MST para a zona da Margueira, entre a Cova da Piedade e Cacilhas
O comprimento estimado da extensdo do MST a Margueira é de 2.740 m, prevendo-se a
construcdo de 5 paragens.

@ Expanséo da Linha do MST: Campus Universitario da FCT/UNL — Costa da
Caparica - Tracado

Implantacéo

A expansdo do MST descrita em seguida tem como base nos estudos elaborados para o Gabinete
do Metro Sul do Tejo em 2009/2010. De acordo com estudo, o tracado a desenvolver estender-se-
a em via dupla, desde a FCT (terminal atual da linha 3), acompanhando a via 377-1 do lado sul,
infletira para sudoeste antes da Quinta da Armadora (Péra de Cima) e atravessara uma zona mais

rural até ao viaduto da via de Ligacdo da A33 a Trafaria, situado junto a localidade de Péra.
(Fig.9).

Figura 9: Tragado estudado entre a FCT e o Viaduto Rodoviario de Péra.
Fonte: Ferconsult 2009
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O tracado estudado segue para oeste, aproximando-se do IC20, desenvolvendo-se ao longo do
lado norte desta via até a entrada na cidade da Costa de Caparica (figura seguinte). Para este
troco sera ainda necessario efetuar estudos especificos que permitam uma analise aprofundada e
abrangente dos custos vs beneficios das solu¢des construtivas mais adequadas.

Figura 10: Tracado estudado entre Viaduto Rodoviario de Péra e a Costa de Caparica.
Fonte: Ferconsult 2009

Dentro da cidade da Costa da Caparica, o tracado estudado passa a via simples, atravessando a
Av. 1° de Maio, a Av. General Humberto Delgado, a Av. Dr. Aresta Branco e a Av. D. Sebastiéo.

A implantacdo estudada serd segregada de outros meios de transporte, em espaco proprio. O
tracado apresenta necessidades de infraestruturacdo, desde o terminal poente da linha 3 do MST,
designadamente acessos para 0s utentes, assim como pontos de articulacdo e interface com
outros modos de transporte, nomeadamente na Costa de Caparica.

Ocupacéao e usos do solo na envolvente

Carta de Ordenamento (PDMA)

De acordo com a Carta de ordenamento do Plano Diretor Municipal de Almada, o tracado proposto
para a expansdo do MST até a Costa da Caparica, atravessa a area classificada como Urbana,
coincidente com a zona central da Costa da Caparica e o limite da frente urbana de praias.
Quando sai do aglomerado urbano acompanha o 1C20, ao longo do espaco canal definido no
PDMA, até infletir em direcéo a estacdo da Universidade, numa area classificada como “Agricola”.
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Figura 11: Extrato da Carta de Ordenamento do PDM de Almada.

Fonte: DIACS/CMAImada, 2018

Carta de Condicionantes (PDMA)

No que se refere a Carta de Condicionantes, o tracado proposto atravessa zonas com
classificagdo de “Serviddo militar’. Fora da zona urbana, o percurso desenvolve-se ao longo do
territério classificado como “Espaco canal” dedicado as condicionantes “Viarias-rodoviarias e
ferroviarias”.
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Figura 12: Extrato da Carta de Condicionantes do PDM de Almada.
Fonte: DIACS/CMAImada, 2018

Nas imediacdes do Funchalinho, a proposta de tragado inflete para nordeste e atravessa/acompanha
os limites de areas classificadas como REN e RAN.
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Metro_Sul_do_Tejo_Paragem_Set2018_Costa

Metro_Sul_do_Tejo_Tracado_Set2018_Costa
Reserva Agricola Macional

Reserva Ecoldgica Macional

Figura 13: Extrato da Carta de Condicionantes do PDM de Almada.
Fonte: DIACS/CMAImada, 2018

Patriménio Municipal

Desde a area urbana da Costa da Caparica, o tracado desenvolve-se até a FCT/UNL em terrenos
ndo municipais, com excec¢ao das vias em meio urbano que intercetam areas do dominio privado

municipal.

Metro_Sul_do_Tejo_Paragem_Set2018_Costa
Metro_Sul_do_Tejo_Tracado_CostaCaparica_Set2018
MST_Costa_BufferB800_Set2018

Dominic Piblico

Dominio Privado

Fonte: DIACS/CMAImada, 2018
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Outros PMOT vigentes

Na envolvente até 400m e até 800m a area para expansao do MST a Costa da Caparica, estédo
aprovados os seguintes PMOT’s e Estudos Estratégicos:

e Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola, PP3 - Palis,
e Planos de Pormenor das Praias Urbanas, PP1 - Polis,

e Plano de Pormenor das Praias de Transicdo, PP5 - Polis,

e Plano de Pormenor do Jardim Urbano, PP2, Polis,

e Plano Estratégico do Programa Polis da Costa da Caparica

Populacéo

Com base nos Censos 2011 e na metodologia de célculo estabelecida pelo Grupo de Trabalho da
Margem Sul do Tejo, na envolvente até 400m da area para expansao da atual da infraestrutura,
calcularam-se 9.218 habitantes. Para envolvente até 800m, calcularam-se 13.550 habitantes.

Importa ainda referir a dindmica registada no ultimo decénio censitario, com a transferéncia de
ocupacéo das residéncias secundarias para principais nas freguesias da Costa da Caparica e da
Charneca de Caparica, onde se verificou uma variacdo negativa no peso dos alojamentos de
residéncia secundéria, respetivamente de 11,8% e 10,7%. Esta situacdo esta provavelmente
associada a uma desaceleracdo da atividade econémica, a qual contribuiu para que as residéncias
secundarias fossem ocupadas num registo residencial habitual pelos familiares, muitos deles em
inicio de vida ativa, dos proprietarios.

Contudo, na Costa da Caparica continua a existir um elevado peso dos alojamentos familiares de
residéncia secundaria, 7.347 alojamentos, correspondendo a metade dos alojamentos na
freguesia (52,6%). Estima-se que a populacéo flutuante nos meses de Verdo seja em média de
35.000 visitantes.

Tabela 3 — Resumo dados populacdo estimada: Expansdo MST entre o Campus Universitario da Caparica e a
Costa da Caparica

Populacao
+
Local Buffer Ac;ual Planos Aprovados
Estimada
(hab)
Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3
Costa da - Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1
Caparica 800 19 079 - Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transicdo -
P PP5 - Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano -
PP2
Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3
Costa da - Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1
Caparica 400 14 747 - Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transigéo -
P PP5 - Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano -
PP2
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Projecéo de populacéo para a Costa de Caparica e eventual influéncia no emprego:

A maioria dos cenérios elaborados no ambito da Revisdo do PDMAImada apontam uma ligeira
queda da populagédo do concelho em 2021 e em 2031. As projecdes de populacdo da AML para
2030/2050 (INE, 2017) estéo coerentes com a evolucéo de estagnacéo/ligeiro decréscimo.

Atendendo aos dados histéricos, a hipétese mais provavel € que, neste periodo de tempo, ndo
haja alteracdes significativas a esta tendéncia.

Polos Geradores de Movimentos Pendulares:

Para a envolvente até 400m, identificaram-se 0s seguintes polos geradores de movimentos
pendulares:

Centro de Monitorizacéo e Interpretacdo Ambiental da Costa da Caparica
Pavilhdo Municipal - Costa da Caparica

Cemitério Monte de Caparica

Cemitério Costa da Caparica

Mercado Municipal da Costa da Caparica

Centro Infantil da Costa da Caparica

Creche do Centro Social Paroquial Nossa Senhora da Conceicdo da Costa da Caparica
EB da Costa da Caparica

EB n°2 da Costa da Caparica

Externato A Abelhinha

Centro Quinta dos Inglesinhos, APPACDM

Centro de Saude da Costa da Caparica

Lar Granja Luis Rodrigues

Casa dos Sempre Jovens

Servi¢o de Financas de Almada - 3.2 Reparticao

Spar - Costa da Caparica

Minipreco - Costa da Caparica Il

Minipreco - Costa da Caparica |

Hotel

Hotel

Hotel
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e Hotel

e Praia Nova Praia

e Praia Nova

e Praia Dragdo Vermelho

e Praia Tarquinio - Paraiso

e Praia CDS

e Terminal Rodoviério

e Terminal Rodoviario (Torres das Argolas)

e Terminal do Transpraia
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Figura 15: Polos geradores de movimentos pendulares até 400m da proposta de expanséo do MST.
Fonte: DIACS/CMAImada, 2018

Para a envolvente até 800m, identificaram-se os seguintes polos geradores de movimentos
pendulares, para além dos acima identificados para a envolvente até 400 m:

e Junta de Freguesia da Caparica

e Jardim Urbano da Costa da Caparica Il
e Jardim Urbano Costa da Caparica

e Convento dos Capuchos

e Creche da Fundacéo Arcelina Victor dos Santos
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e EB de Fonte Santa

e EPED - Escola Profissional de Educacéo para o Desenvolvimento
e Pingo Doce — Capuchos
e Madan Parque

e Praia Saude Ill (Cornélia)
e Praia Saudelell
e Praia Santo Anténio

e Faculdade de Ciéncias e Tecnologia da Universidade Nova de Lisboa

sREna

(e L] nag
pus v

i i e,

MST Costa Buffer800
— MST PTragado_CostaCaparica
L] Edificios Municipais
Equipamenlos Municipais
L] Servigos
Estabelecimentos de ensino

Estabelecimentos Ensino Superior

. Supermercados

o Slermertaie o Easonamers
@ Hospitais e Unidades de Saude

. Lares Aimada

. Industria

. Zonas_industriais_e_comerciais

. Interfaces Transportes

LocaisTrafego - Universidade e Servigos
Turismo e Lazer

Figura 16: Polos geradores de movimentos pendulares até 800m da proposta de expanséo do MST.
Fonte: DIACS/CMAImada, 2018
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Padrdes de mobilidade na envolvente do corredor

A extensdo do MST até a Costa da Caparica permitird garantir a ligacdo direta entre Almada
Centro e a Costa da Caparica, com passagem por Cacilhas, Almada, Pragal e Caparica,
completando a Linha 3 do MST (Cacilhas-Universidade) e conectando com o interface multimodal
do Pragal.

Apesar de necessitar de um transbordo no Pragal, a possibilidade de utilizacdo da Linha 2 do MST
(Corroios-Pragal) para aceder a Costa da Caparica recorrendo ao metro de superficie € uma
opcédo que serd valorizada com a extensao do MST e é também englobada nesta analise.

De acordo com o Inquérito a Mobilidade 2015/2016, dos residentes em Almada, ha cerca de 7.300
viagens diarias em transporte individual (TI) entre as zonas servidas pela Linha 3 do MST em
Almada e na Costa da Caparica. Ainda de acordo com o0 mesmo inquérito e para as mesmas
relagbes, o total diario de viagens em transporte publico coletivo (TC) € de 7.200 viagens. As
viagens entre as freguesias do Laranjeiro e Feij6 e a Costa da Caparica, dentro da area de
influéncia da Linha 2 do MST, representam cerca de 1.200 viagens em TC e 2 500 em TI. Daqui
decorre que havera cerca de 14.000 viagens diarias entre as zonas em Almada ja servidas pelo
MST e as zonas a servir por este modo na sua extensdo a Costa da Caparica.

No entanto, o universo de deslocac¢des potencialmente servidas por esta extensdo do MST a
Costa da Caparica ndo se limita as viagens internas a Almada. De facto, também para as
relacdes com a margem norte do Tejo, nomeadamente com Lisboa, esta extensdo representa uma
melhoria: assegura ligacdo direta em sitio préprio as interfaces do Pragal e de Cacilhas,
contribuindo para incrementar a sua atratividade em concorréncia com a opgao rodoviaria.

Também as ligagdes entre o concelho do Seixal e a frente de praias da Costa da Caparica ficardo
facilitadas e qualificadas ap6s a implementagdo da extensdo do MST.

O elevado potencial apresentado pela extensdo do MST a Costa da Caparica para captar
utilizadores ao transporte individual nas deslocagfes até as praias situadas a Sul da Costa da
Caparica. A atratividade do MST devera assim contribuir significativamente para reduzir o trafego
de atravessamento e 0s congestionamentos no centro urbano da Costa da Caparica, provocados
pelo uso intensivo do automoével, e para reduzir o estacionamento abusivo e desordenado nos
frageis ecossistemas dunares.

A articulac@o da extensdo do MST a Costa da Caparica com outros modos de transporte coletivo
que integram no sistema de mobilidade de Almada, contribuirhd para a melhoria da eficiéncia
energética e carbdnica associada as viagens para a frente de praias, resultante da transferéncia
modal do automoével para o transporte publico, reduzindo as deslocagdes em transporte individual
na frente Atlantica Costa - Fonte da Telha, um dos maiores polos geradores de trafego do
concelho de Almada e da AML.

Como resultado séo expectaveis claros beneficios ambientais e energéticos (reducao de emisséo
de GEE, melhoria da qualidade do ar e redugcédo do ruido ambiente) e beneficios na vivéncia
urbana do centro da Costa da Caparica (reducao do trafego de atravessamento).
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A reducéo da presséo sobre o ecossistema dunar da Costa da Caparica e Fonte da Telha, por via
da diminuicdo do atual estacionamento abusivo e desordenado nestas areas de grande
sensibilidade ambiental, constituira também uma mais valia do projecto.

CondicGes de funcionamento do sistema de transportes na envolvente do
corredor

Foram identificadas as carreiras de autocarro que asseguram atualmente as ligacbes na
envolvente da extensdo a Costa da Caparica, transportando cerca de 10.000 passageiros em dia
Gtil (com base nos dados das validac6es fornecidos pela AML, referentes a 2016):

— 124 Cacilhas - Costa da Caparica

— 135 Cacilhas - Costa da Caparica (via Rapida)

— 194 Costa da Caparica - Pragal (Est)

— 153 Costa da Caparica - Lisboa (P¢ Espanha) (via Alcantara)
— 155 Costa da Caparica - Lisboa (Marqués Pombal)

— 161 Costa da Caparica - Lisboa (P¢ Areeiro) (via Alcantara)
— 139 Corroios (Est) / Costa da Caparica (via Vale Figueira)

— 163 Costa da Caparica / Qta do Brasileiro (via Feij6)

3
|8
{
\
(]

|
A
\
\

Figura 17: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensao do MST a Costa da Caparica.
Fonte: DIACS/CMAImada, 2018
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No caso das carreiras 135 e 194, o seu trajeto coincide com as ligacdes que a futura extenséo do
MST permite assegurar, pelo que se admite que possa haver uma transferéncia direta de
procura.

No caso da carreira 124, o seu tracado serve também a zona dos Capuchos, Pilotos e Areeiro,
antes de seguir para o Pragal, pelo que a extensdao do MST a Costa da Caparica sera uma
melhoria para parte da atual procura.

No que se refere as carreiras 153, 155 e 161, admite-se que a extensdo do MST ira constituir uma
alternativa muito concorrencial para parte da sua atual procura.

Embora se trate de oferta sazonal, as carreiras 139 e 163 ligam a Interface de Corroios a Costa da
Caparica. Com a extensédo do MST a Costa da Caparica, passa a ser possivel efetuar essa ligagao
sempre na rede do MST, apesar de implicar um transbordo no Pragal. No entanto, por via da
melhor velocidade e regularidade, a opcao MST devera captar parte da procura destas carreiras.

Atualmente ndo existe integracgéo tarifaria entre o metro ligeiro de superficie e o autocarro, sendo
que estes dois modos de transporte coletivo operam muitas vezes em sistema concorrencial, o
que gera ineficiéncias e redundancias na oferta de transporte publico coletivo.

No que se refere a captacao de viagens ao TI, o processo de célculo contempla todas as ligagfes
em Tl que constam da matriz obtida do inquérito & mobilidade de 2015, ndo se circunscrevendo
apenas as viagens Almada — Costa da Caparica.

O peso da captacao ao Tl corresponde, em dia util, a cerca de 20% da procura didria em periodo
escolar, baixando para cerca de 16% no periodo de férias — optou-se por majorar estes valores
relativamente ao peso normal deste segmento que, nas situacdes mais favoraveis, € de cerca de
10%-12%.

Por outro lado, e embora se considere que habitualmente apenas nos dias Uteis e em periodo de
ponta é que se consegue captar procura ao Tl por via do congestionamento que se sente nesses
periodos foi considerada alguma transferéncia modal nas viagens ao sabado e ao domingo,
sobretudo por via da geracao de deslocacdes com destino a frente de praias da Costa da Caparica
das praias.
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& Carreiras TST area MST Almada
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> 135
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7 = MST Tracado Costa

I i MST Costa Buffer 400m
= 71 MST Costa Buffer800m
\\ [ Concelho Aimada

\ === MST Tracado existente (c/fut. ext. Margueira)

Figura 18: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensdo do MST a Costa da Caparica, com

origem/destino em Almada.
Fonte: DIACS, 2018

> Legenda

Carreiras TST area MST Lisboa
153
/ =155,
— 161
\ © MST Paragens Costa
= MST Tracado Costa

[~ MST Costa Buffer 400m
71 MST Costa Buffer800m
[] Concelho Aimada

( ' - MST Tracado existente (c/fut. ext. Margueira)
\

Figura 19: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensdo do MST a Costa da Caparica, com

origem/destino em Lisboa.
Fonte: DIACS, 2018
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Legenda

Carreiras TST area MST Seixal
—:139
4 163

N MST Paragens Costa
N = MST Tracado Costa
K" === MST Tracado existente (c/fut. ext. Margueira)
\\ 1 MST Costa Buffer 400m

" 71 MST Costa Buffer800m
[] Concelho Almada

Figura 20: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensao do MST a Costa da Caparica, com
origem/destino no Seixal.
Fonte: DIACS, 2018

Estimativas de procura

No caso da Extensdo a Costa da Caparica, mais do que a populacdo residente presente num raio
de 400m ou 800m importa quantificar as estimativas de procura com base no potencial de
captacdo de passageiros quer ao sistema de transporte publico coletivo, quer fundamentalmente
ao transporte individual.

Foi efetuada uma estimativa sumaria da procura potencial da extensdo do MST até a Costa da
Caparica, considerando dois cenarios possiveis:

= Um cenario mais otimista, em que se admite que ndo havera concorréncia metro/autocarro,
pelo que as carreiras com trajetos concorrenciais sdo eliminadas de modo a potenciar a

procura do novo servigo de transporte em sitio proprio;

» Um cenario menos otimista, em que se admite a manutencdo das carreiras de autocarro

com trajetos concorrenciais, havendo mais que uma opcdo modal para a realizacdo de

algumas viagens.

Note-se que, no que se refere ao tarifario, estas estimativas de procura assumem a total
integracdo tarifaria, pelo que, ndo s6 o valor a pagar por uma qualquer viagem é igual,
independentemente do modo utilizado, como o transbordo, seja entre modos iguais, seja entre

modos diferentes, também nao é penalizado por via tarifaria.
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Uma vez que os dados das validagBes cobrem dois meses (maio e julho de 2016) e trés tipos de
dia (dias uteis, sabados e domingos), as estimativas também contemplam essas diferencas de tipo
de dias e de época (periodo escolar e periodo de férias).

Os valores de procura potencial estimada para o cenario menos otimista variam entre 973 mil e
1.216 mil passageiros anuais. Neste cenario, estes valores correspondem a:

— Um acréscimo de procura na Linha 3 do MST entre os 37% e os 46%;

— Um incremento da procura anual da linha para 3,6 a 3,9 milhdes de passageiros;

—  Um acréscimo de procura anual do sistema do MST de 12% a 15%.

Procura diaria por dia tipo

Dia Util Sabado Domingo
de a de a de a
Periodo Escolar 2746 3432 1250 1563 1312 1640
Periodo de Férias 3586 4482 2691 3364 2646 3308

Procura anual

Total
de a
Periodo Escolar 529 397 661746
Periodo de Férias 443 557 554 447
TOTAL 972955 | 1216193

Tomando como referencial o cenario mais otimista, a procura anual estimada varia entre
1.409 e 1.762 mil passageiros. Neste cenario, estes valores correspondem a:

— Um acréscimo de procura na Linha 3 do MST entre os 54% e os 67%;

— Um incremento da procura anual da linha para 4,0 a 4,4 milh8es de passageiros, neste caso
passara a ser a linha de maior procura da rede do operador;

— Um acréscimo de procura anual do sistema do MST de 17% a 22%.

Procura diaria por dia tipo

Dia Util Sabado Domingo
de a de a de a
Periodo Escolar 3953 4941 1841 2301 1962 2452
Periodo de Férias 5160 6 450 3962 4952 3932 4915
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Procura anual

Expansédo dalinha do MST entre a Cova da Piedade e Cacilhas - Tracado

Implantacé&o
A expansdo do MST a zona da Margueira, esta prevista no Plano de Urbanizagdo de Almada

Nascente (PUAN) em vigor, publicado no Diario da Republica n°® 218/2009, de 10 de Novembro,
através do Edital n.° 1098/2009.

O tragado previsto ira ligar-se a linha 1 do MST na zona da Cova da Piedade, desenvolvendo-se
para norte, seguindo paralelamente a Doca 13, pela Av. Alianca Povo M.F.A até a rotunda com a
Av. 25 de Abril, em Cacilhas.

Figura 21: Tragado do MST previsto no PUAN.
Fonte: PUAN, 2009
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A concretizagcdo deste trogo ird promover o transporte publico, criando ligagGes entre o MST,
corredores autocarros e o transporte fluvial.

Ocupacao e usos do solo na envolvente

Carta de Ordenamento

Atendendo as sub-classes da Carta de Ordenamento do PDMA, a zona de influéncia do trogco do
MST associada a zona da Margueira abrange uma area urbana consolidada, zonas afetas ao
sector terciario, equipamentos, incluindo escolas e areas de uso militar.

No entanto, analisando a Planta de Ordenamento do PUAN, aprovada em 2009, futuramente o
tracado ira desenvolver-se principalmente na envolvente de areas classificadas como “Mistas”,
“Edificadas com Equipamentos Coletivos”, “Culturais” e “Usos Terciarios”.

Figura 22: Localizagdo do PUAN.
Fonte: PUAN, 2009
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Figura 23: Carta de Ordenamento do PUAN.

Fonte: PUAN, 2009

Carta de Condicionantes

De acordo com a Carta de Condicionantes do PDMA, o troco proposto atravessa areas sob a
jurisdicdo da Administragdo do Porto Lisboa, Protecdo do Patrimonio Edificado, Nucleo Historico,
conjuntos ou Imoéveis Nao Classificados a Preservar, Protecdo de Infraestruturas - Viarias-
Rodoviarias e Ferroviérias.
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Metro_Sul_do_Tejo_Paragem_S=t2018_Margusirs

Metro_Sul_do_Tejo_Tracado_Margueirs_5st2018
MST_Margueira_Buffer 200 Set2018

Administragio Porto Lisboa

Conjuntos ou Imdveis N3o Classificades a Presarvar
Vidrizs-Rodovidnias e Femovidnas

Matss da Trafaris & C. Caparica

Areas Servidio Militar

Figura 24: Extrato da Carta de Condicionantes do PDM de Almada.
Fonte: DIACS, 2018

Analisando a Planta de Condicionantes do PUAN, aprovada em 2009, o futuro trajeto do MST para
a zona da Margueira ir4 intercetar zonas classificadas como “Areas de jurisdicdo da Administragao
do Porto Lisboa”, “Protegéo do Patriménio Edificado” e “ETAR”.
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Fonte: PUAN, 2009

Patriménio Municipal

O tragado esté implantado em Dominio Publico Municipal no trogo inicial e final, atravessando na
zona da Romeira alguns terrenos de Dominio Privado Municipal.
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Figura 26: Extrato da Carta de Patriménio Municipal.
Fonte: DIACS, 2018

De referir ainda que a publicacdo do Decreto-Lei n.° 133/2017, de 19 de outubro, “desafeta do
dominio publico hidrico do Estado uma parcela de terreno e concessiona a utilizacéo privativa de
outras parcelas dos denominados «terrenos da Margueira», no concelho de Almada, essenciais a
concretizacao do Projeto Arco Ribeirinho Sul”.
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Este Decreto-Lei estabelece no n° 2 o seguinte:
“Desafetacdo do dominio publico hidrico

1 - E desafetada do dominio publico hidrico do Estado a parcela de terreno com a area de 402 519
m2, sita na Unido das Freguesias de Almada, Cova da Piedade, Pragal e Cacilhas, no concelho de
Almada, identificada na planta anexa ao presente decreto -lei e que dele faz parte integrante,
passando a integrar o dominio publico geral.

2 - Uma vez integrada no dominio publico geral, a parcela a que se refere o nimero anterior é
desafetada do dominio publico geral, ingressando no dominio privado do Estado.”

Outros PMOT vigentes

Na envolvente num raio de 400m e de 800m, & &rea para expansdo do MST, estdo aprovados 0s
seguintes PMOT’s:

e Plano de Pormenor de Reabilitacdo Urbana e Funcional de Cacilhas;
e Plano Parcial de Almada;
e Plano de Urbaniza¢do Almada Nascente - Cidade da Agua;

e Enquadramento Estratégico Quinta do Almaraz / Ginjal.

Populacéo

Com base nos Censos 2011 e na metodologia de calculo estabelecida pelo Grupo de Trabalho da
Margem Sul do Tejo, na envolvente num raio de 400m da area para expansdo da atual da
infraestrutura, calcularam-se 20.088 habitantes. Para envolvente até 800m, calcularam-se 43.035
habitantes.

Tabela 4 — Resumo dados populacdo estimada: Expansdo MST entre a Cova da Piedade e Cacilhas

Populagdo Actual

Local Buffer + Estimada (hab)

Planos Aprovados

Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e
Funcional de Cacilhas, Plano Parcial de Almada,
Plano de Urbanizagdo Almada Nascente -
Cidade da Agua

Margueira 800 53.543

Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e
Funcional de Cacilhas, Plano Parcial de Almada,
Plano de Urbanizagdo Almada Nascente -
Cidade da Agua

30.596
Margueira 400
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Empreqgo gerado pelo PUAN:

Relativamente ao emprego gerado pela implementacdo do PUAN, estdo previstos no plano a
criacdo de 13.600 postos de trabalho.

Polos Geradores de Movimentos Pendulares:

Para a envolvente até 400m, identificaram-se os seguintes polos geradores de movimentos
pendulares:

Fabrica Romana de Salga de Cacilhas
Submarino-Museu Barracuda

Fragata D. Fernando Il e Gloria

Junta de Freguesia da Cova da Piedade
Estadio Municipal José Martins Vieira
Museu da Cidade

Mercado Municipal da Cova da Piedade
Escola Profissional de Almada

Beira Mar Atlético Clube de Almada
Externato "O Barquinho" de Almada
Almadanca - Escola de Danca de Almada
Centro Social Paroquial de Cacilhas
Creche “O Futuro” - AIPICA

Infantéario e Jardim de Infancia da Romeira

Creche do Centro Social Paroquial Padre Ricardo Gameiro da Cova da Piedade - A Nossa

Creche

Creche e Jardim de Infancia Natel

EB Cataventos da Paz

EB Comandante Conceicéo Silva

EB n°l1 da Cova da Piedade

Escola Secundaria de Cacilhas-Tejo

EB1/JI da Cova da Piedade

Jardim de infancia “A Cidade da Brincadeira”
Jardim Infantil “O Sorriso Magico”

Externato Gil Eanes
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e Hospital Particular de Almada

e Centro de Saude de Almada

¢ Interface Cacilhas

¢ Interface Centro Sul

e Servico de Atendimento da Seguranca Social-Servico Local de Atendimento de Almada
e Centro de Emprego de Almada - IEFP

e Servi¢o de Financas de Almada - 1.2 Reparticdo
e Spar - Cova da Piedade

e Minipreco - Cova da Piedade |

e Minipreco Cova da Piedade II

e Supermercado Atlantico

e Minipreco Quinta do Janeiro
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MST Margueira Buffer400 m

MST Tracado Margueira

° Edificios Municipais
Equipamentos Municipais

L] Servigos

Estabelecimentos de ensino

Estabelecimentos Ensino Superior

@ Supermercados

° Grandes Superficies Comerciais ou
Supermercados c/ Estacionamento

Hospitais e Unidades de Saude

e Lares Almada

L] Industria

° Zonas_industriais_e_comerciais 4
e Interfaces Transportes

LocaisTrafego - Universidade e Servigos

Turismo e Lazer

Figura 27: Polos geradores de movimentos pendulares até 400m da proposta de expansédo do MST.
Fonte: DIACS, 2018

Para a envolvente num raio de 800m, identificaram-se os seguintes polos geradores de
movimentos pendulares, para além dos identificados acima para a envolvente num raio de 400 m:

e Assembleia Municipal de Almada
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e AGENEAL — Agéncia Municipal de Energia de Almada
e Casa Municipal do Ambiente

e ECALMA - Empresa Municipal de Estacionamento e Circulacdo de Almada, E.M.
e Pacos do Concelho

e Fo6rum Romeu Correia / Biblioteca Almada

e Teatro Municipal Joaguim Benite

e Complexo Municipal dos Desportos

e Mercado Municipal de Almada

e Parque da Paz

e Loja do Municipe

e Creche P&o de Acucar — AIPICA

e Creche 25 de Abril — AIPICA

e Creche do Castelo — AIPICA

e Jardim de Infancia Pombal — AIPICA

e ATL — Pao de Aglcar — AIPICA

e Creche do Centro Social Paroquial Padre Ricardo Gameiro da Cova da Piedade — Bairro Nossa
Senhora da Piedade

e Creche do Centro Social Paroquial Padre Ricardo Gameiro da Cova da Piedade — Centro
Comunitério Renascer

e Creche do Centro Social Paroquial Padre Ricardo Gameiro da Cova da Piedade — Ramalha
e EB D. Antdnio da Costa

e EB de Almada

o EB do Alfeite

e EB do Chegadinho

e EBNn.°2 da Cova da Piedade

e EB n.°3 da Cova da Piedade

e EB n.°3 de Almada

e EB n.° 3 do Laranjeiro

e Escola Bésica e Secundéaria Anselmo de Andrade
e Escola Secundaria Antonio Gedeao

e Escola Secundéria de Cacilhas-Tejo

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade Péagina 37 de 47



ALMADA

CAMARA MUNICIPAL Extensdo do MST - Almada 2018

e Escola Secundaria Emidio Navarro

e Externato Frei Luis de Sousa

e Jardim Infantil Amanhecer

¢ Pingo Doce — Almada

e Pingo Doce — Almada Il

e Industria

e Lar S&o Tiago

e Centro de S&o Lazaro

¢ Residéncia Nossa Senhora da Esperanca

e Casa S. Paulo

e T.Jud. Comarca Lisboa — Instancia Central — Almada — 2.2 Seccao Execuc¢éo
e Conservatéria do Registo Civil de Almada

e 1.2 Conservatoria do Registo Predial/Comercial de Almada
e 2.2 Conservatdria do Registo Predial de Almada

e Minipreco — Pombal

e Minipreco — Almada |

e Minipreco — Almada IV

e Minipreco — Almada V

e Parque da Paz — lado Centro Sul

CMA | DECAM, Departamento de Energia, Clima, Ambiente e Mobilidade Péagina 38 de 47



e —— é{‘,‘%ﬁgﬁ‘,cwm Extens&o do MST - Almada 2018
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Figura 28: Polos geradores de movimentos pendulares até 800m da proposta de expansao do
Fonte: DIACS, 2018

ST.
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Padrdes de mobilidade na envolvente do corredor

De acordo com o Inquérito a Mobilidade 2015/2016, registam-se diariamente cerca de 5.500
viagens em Tl e cerca de 8.300 viagens em TC com origem ou destino em Cacilhas, totalizando
cerca de 13.800 viagens diéarias.

Tal como na extensdo do MST até a Costa de Caparica, 0 universo de deslocacdes
potencialmente servidas por esta extensdo do MST ndo se limita as viagens internas a
Almada. Nesta andlise ndo estdo contabilizadas as viagens de atravessamento, ou seja, com
passagem no terminal multimodal de Cacilhas mas com origem e destino noutros locais da AML
Norte (travessia do Tejo).

A extensao do MST até a Margueira permitird melhorar as ligagcdes em transporte publico que
servem o terminal de Cacilhas, que é a principal porta de entrada em TC em Almada, com
cerca de 5.300.000 passageiros anuais entre Cacilhas e cais do Sodré.

Adicionalmente, hd que avaliar neste contexto a intervencdo na frente ribeirinha nascente de
Almada, desenvolvida via Plano de Urbanizagdo de Almada Nascente (PUAN), que incide sobre
uma éarea que ocupa cerca de 115 ha na frente ribeirinha nascente da Cidade de Almada e
abrange parte das freguesias de Cacilhas e Cova da Piedade. O PUAN trara cerca de 9 500
novos residentes a zona da Margueira/Cacilhas, assim como a introducdo de novos
empregos, servi¢cos e polos geradores de deslocagbes (escolas, museus, marina, zonas de
lazer, etc...).

E expectavel que a geracdo adicional de viagens associadas a concretizacdo do PUAN traduzir-
se-a num valor acrescido de passageiros transportados em toda a rede de transportes e nao
apenas no trogo correspondente a esta extensdo. No entanto, ndo é possivel estabelecer com
rigor qual a distribuicdo modal destas viagens. A expansdo do MST na zona da Margueira
procurard dar resposta a estas novas necessidades de mobilidade, em articulagdo com o restante
sistema de transportes de Almada.

Condicdes de funcionamento do sistema de transportes na envolvente do
corredor

Foram identificadas as carreiras de autocarro atuais que operam atualmente na envolvente da
extensdo a Margueira, transportando cerca de 19.000 passageiros em dia Util (com base nos
dados das validag@es fornecidos pela AML):

— 107 Cacilhas - Quinta do Brasileiro

— 108 Cacilhas - Paio Pires (Farinheiras) (via Casal do Marco)

— 110 Cacilhas - Paio Pires (Via TF do Seixal)

— 120 Cacilhas - Lazarim/Pilotos (Via Corroios)

— 123 Cacilhas - Charneca de Caparica/Qta do Texugo (Via Vale Flores)

- 133 Cacilhas - Lazarim/Pilotos (Via Alto do indio)
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— 135 Cacilhas - Costa da Caparica (Via Rapida)

— 149 Cacilhas - Quinta da Princesa (Por Miratejo)

— 191 Cacilhas - Vale de Milhacos (Via Pinhal do Vidal)

— 192 Cacilhas - Pinheirinho (Via Qta do Brasileiro e Corroios Est)
— 196 Cacilhas- Lazarim (Pilotos) (Via Qta de S. Nicolau)

— 199 Cacilhas - Paio Pires (Centro)

— 203 Cacilhas - Sesimbra

— 254 Cacilhas — Quinta do Conde (Via Redondos)

— 583 Cacilhas — Setubal (Répida)

— 783 Cacilhas — Setubal

(=
Figura 29: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensao do MST a Margueira.
Fonte: DIACS, 2018

Estas carreiras coincidem praticamente com a extensdo do MST entre a Cova da Piedade e
Cacilhas, pelo que se admite que possa haver uma transferéncia direta de procura dada a maior
velocidade e regularidade desta opcao.

Na envolvente deste corredor encontra-se também o terminal multimodal de Cacilhas, que integra
0s modos ferrovia ligeira, autocarro e barco. Esta interface assegura ligacdes entre Almada e
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Lisboa por via fluvial e que, tal como mencionado anteriormente, constitui a principal porta de
entrada em Almada em transportes coletivos.

‘,j) Legenda
‘ X Carreiras TST Almada Margueira
> 123
133
135
® MST Paragens Margueira

4 ~— MST Tracado Margueira
=== MST Tracado existente (c/ fut. ext. Costa)

1 0 1 2 3 4km
[ — — > {773 MST Margueira Buffer 400m
~ T MST Margueira Buffer 800m
< [ Concelho Aimada

%

Figura 30: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensdo do MST a Margueira com origem/destino
em Almada.
Fonte: DIACS, 2018

Legenda

Carreiras TST Outras Margueira
— 107
108
110
— 149
— 191

783
® MST Paragens Margueira
=== MST Tracado Margueira
=== MST Tracado existente (c/ fut. ext. Costa)
777 MST Margueira Buffer 400m
T71 MST Margueira Buffer 800m
[ Concelho Aimada

Figura 31: Carreiras Rodoviarias que servem a envolvente a extensdo do MST a Margueira com origem/destino
no Seixal.
Fonte: DIACS, 2018
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Estimativas de procura

A intervencéo na frente ribeirinha nascente de Almada, associada a concretizacdo do Plano de
Urbanizacdo de Almada Nascente (PUAN), incide sobre uma area que ocupa cerca de 115 ha na
frente ribeirinha nascente da Cidade de Almada e abrange parte das freguesias de Cacilhas e
Cova da Piedade.

Com base nos Censos 2011 e na metodologia de célculo estabelecida pelo Grupo de Trabalho da
Margem Sul do Tejo, na envolvente num raio de 400m da area para expansao da atual da
infraestrutura, calcularam-se 29.588 habitantes. Para envolvente até 800m, calcularam-se 52.535
habitantes. O PUAN trara cerca de 9.500 novos residentes a zona da Margueira/Cacilhas e
13.600 novos empregos, derivados dos servicos e polos geradores de deslocacdes (escolas,
museus, marina, zonas de lazer, etc.) previsto criar nesta area. Também de acordo com o estudo
de viabilidade econdémica e financeira do PUAN, datado de julho de 2005, prevé-se criar
estacionamento coberto em docas ou silos hum total de 6.300 lugares. Pode considerar-se que
parte das deslocacdes estimadas em Tl possam vir a ser transferidas para o MST.

E expectavel que a geracdo adicional de viagens associadas a concretizacdo do PUAN traduzir-
se-a num valor adicional de passageiros transportados em toda a rede de transportes e nao
apenas no trogo correspondente a esta extensédo. No entanto ndo é possivel estabelecer com rigor
qual a distribuicdo modal destas viagens. A expansao do MST na zona da Margueira procurara dar
resposta a estas novas necessidades de mobilidade, em articulagdo com o restante sistema de
transportes de Almada.

A estimativa de procura potencial associada a extensdo do MST na Margueira, tendo como base a
metodologia adotada no ambito deste estudo para os restantes trogos em analise e as estimativas
de populacdo associadas ao PUAN na zona envolvente ao troco (buffer 400 metros) de 30596
habitantes, varia entre 13555 passageiros/dia e 24107 passageiros/dia (nos dias Gteis), aos quais
se somardo 5180 passageiros/dia nos fins de semana.

(Capitulo 11)

Com base nesta metodologia, foi também estimada a procura potencial associada a extensao do
MST na Margueira, tendo como base as estimativas de populacdo associadas ao PUAN na zona
envolvente ao trogo (buffer 400 metros), que se situam nos 30596 habitantes. Estima-se que a
esta populacéo correspondam 63947 deslocagdes/dia. Aplicando os diversos cenéarios em analise
obtém-se os seguintes valores de procura diéria:
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Procura diaria (dia util)

Habitantes a ~
DeslocagGes

Trogo
400 metros Cendrio 1 | Cenario 2a | Cenério 2b | Cendrio 3

Margueira (populagdo atual +

. 30596 63947 24107 19185 22255 13555
estimada)

Da mesma forma, foi efectuado o calculo da procura diaria média de fim-de-semana associada a
este trogo. Assumiram-se 0s mesmos pressupostos elencados anteriormente ou seja, um menor
nimero de deslocacdes/habitante face aos dias Uteis. O exercicio assim efectuado permitiu
estimar um valor de 56399 deslocac8es/dia a que correspondera uma procura potencial de 5180
passageiros/dia nos fins de semana.

Custos de Investimento

A opcao pela solugdo de LRT na expansdo do MST a Costa da Caparica e a Margueira, apresenta
vérios beneficios econdémicos e financeiros, pelo facto de ja& existirem Oficinas, Instalagbes e
Equipamentos de Manutencdo (PMO), Material Circulante, Recursos Humanos j& formados, entre
outros. Estes recursos apenas irdo precisar de ser devidamente ajustados & expansdo da rede,
situacdo mais favoravel do que a instalagdo de toda uma nova estrutura de apoio a outra solugéo de
transporte.

O custo de implementag¢édo de uma solucdo BRT em detrimento da solucdo LRT apenas podera ter
vantagens na componente das Infraestruturas de Longa Duragdo (corredor), dado que todas as
restantes vertentes de investimento (como seja a Concepc¢ao, Estudos, Estaleiros, etc), terdo valores
comparaveis para ambas as solu¢des. Quanto ao material circulante, a diferenca de investimento
dependera do tipo de veiculo que vier a ser ponderado para um sistema BRT, nomeadamente em
termos de capacidade (lotacdo) e energia de propulséo utilizada.

Tendo em consideragdo que um veiculo do MST tem capacidade para transportar até cerca de 300
passageiros, lotacdo muito acima da capacidade que as solu¢des de BRT vém apresentando (cerca
de 150 passageiros em veiculos articulados), esta diferenga implicara um acentuado aumento do
ndmero de veiculos rodoviarios em circulacéo.

Salienta-se ainda que, dependendo da tipologia de veiculos a adoptar para o BRT, a actual solucéo
de MST é, energeticamente mais eficiente do que qualquer opgdo suportada em veiculos rodoviarios,
seja com motores de combustdo ou de propulsédo eléctrica ou a gas natural veicular, uma vez que
dependera do dimensionamento da frota face a lotacdo do material circulante.

A extensdo da rede MST beneficiara da estrutura de gestdo e controle de trafego, comunicages e
informacdo ao publico, ja existentes, podendo esses sistemas serem alargados e reproduzidos nos
novos trogcos. Qualquer outro tipo de solucdo, poderd vir a exigir a criacdo e instalacdo de novos
sistemas de comunicacdes e de gestdo de trafego.
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Interacaol/integracdo com os restantes sistemas de transportes
existentes ao longo do corredor —fisico, funcional e tarifario

Com a integracao tarifaria em todos os modos de transporte publico na AML, o transbordo entre
modos deixard de constituir uma penalizacdo financeira para os utilizadores do sistema de
transportes publicos.

Por essa razédo, o redesenho da rede de Transporte Coletivo Rodoviario, que esta atualmente a ser
desenvolvido pela AML e pelos Municipios (onde se inclui Almada), permitira estruturar uma rede de
autocarros que opere em complemento e rebatimento aos modos pesados, incluindo o MST, ao invés
da légica concorrencial que atualmente se verifica, uma vez que ndo ocorreu restruturacéo da rede da
TST com a entrada em funcionamento do MST, como proposto pela CMAImada.

A integracdo tarifaria aliada a uma verdadeira articulagdo e complementaridade entre modos de
transporte potenciard uma maior atratividade do transporte coletivo e o aumento da captagcédo de
utilizadores, fomentando a transferéncia modal do transporte individual para o transporte publico.

Existem ainda outras questdes que importa sublinhar e que podem vir a condicionar a transferéncia e
a integragdo modal na area em estudo. A insuficiente intermodalidade entre os diferentes modos de
transporte publico, traduzida por exemplo em mas ligacdes e desfasamentos de horarios e na
dificuldade de transbordos, deve ser ponderada numa abordagem integrada e sistémica da rede
transportes que se pretende adotar na margem sul do Tejo e em toda a AML.

Os transportes publicos ndo devem funcionar numa légica concorrencial mas em complementaridade,
sendo necessario assegurar uma estratégia de rebatimento aos modos em sitio préprio, como o MST,
potenciando-se assim a intermodalidade e o eficiente funcionamento do sistema de mobilidade e
transportes.

A extensado a Margueira, por exemplo, permitira descongestionar o eixo central da cidade e a Avenida
Alianca Povo-MFA, através da reducao do nimero de autocarros que servem atualmente este eixo e
gue no futuro irdo rebater o MST a montante, num contexto de reestruturacdo da rede e da plena
integracéo tarifaria. Atualmente este eixo é atravessado diariamente por cerca de 400 circulagdes em
autocarro (em dia util).

Importa ainda salientar a relevancia das interfaces na intermodalidade. Constituindo uma quebra
necessaria na cadeia de viagens, as interfaces devem minimizar o desconforto da correspondéncia
ente modos, sendo que a informacdo ao publico assume, neste tipo de infraestruturas, uma
importancia acrescida.

A deficiente articulacdo de horérios, a dificuldade na realizacdo de transbordos rapidos e os
problemas da integracdo tarifaria necessitam ser ponderados, pois a sua resolucdo sera um
contributo importante para o sucesso do projecto e assegurar retorno no investimento.
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Conclusdes e Recomendac®es

No caso do Concelho de Almada, a solucdo de extensdo do actual sistema de transporte ferroviario
ligeiro em sitio préprio (LRT), serd a mais adequada, quer do ponto de vista econémico e da
infraestrutura, quer do ponto de vista do utente.

Varios factores concorrem para a mais-valia desta opgdo. Desde logo, terem sido efetuados avultados
investimentos anteriormente (Fase 1 do MST), que s6 serdo potenciados com a solu¢cédo LRT, o que
certamente se reflectird numa reducdo de custos de investimento e de operacdo. O Parque de
Maquinas e Oficinas (PMO), o Material Circulante, os Recursos Humanos ja formados, entre outros
recursos existentes, serdo certamente aproveitados na sua plenitude na solu¢éo LRT.

Acresce ainda a familiarizacao dos utentes de TP com este meio de transporte, evitando-se assim um
processo de captacdo de publico para um novo sistema, com a inevitavel adaptacdo e fase de
transicao.

Assim, o LRT afigura-se mais vantajoso por constituir uma solugdo de continuidade, por garantir a
plena integracdo com a actual rede, que se encontra em funcionamento, e por potenciar os
investimentos ja realizados.

A questdo da integracdo é particularmente relevante para o conforto e rapidez das viagens dos
utentes. A opc¢ao por outro material circulante implicard mais transbordos e a necessidade de garantir
uma correta e eficiente organizacdo funcional dos interfaces.

Recomenda-se também que, associado ao projeto, seja proposto um conjunto de medidas
complementares que concorram para a promog¢éao da utilizagdo do transporte publico, em particular do
MST, visando que este se torne uma verdadeira alternativa ao Tl, maximizando o seu potencial de
captacédo de utilizadores e rentabilizando o investimento ja realizado, conforme atras referido.

Desde logo, devera ser dada especial atencao ao estacionamento, quer no que respeita a sua gestéo
e ordenamento, quer no que se refere a tarifacdo e fiscalizagdo, ao licenciamento na envolvente do
corredor e ao desenho do espaco publico.

Sublinha-se que, de acordo com o IMob2017/2018, em Almada 78,9% dos residentes ndo tem
despesas com estacionamento, enquanto apenas 60% da populagdo tem despesas com transporte
publico.

De acordo com este estudo, a larga maioria das etapas realizadas em automével/condutor na AML

por motivo de trabalho (88,3%), sdo realizadas por individuos que tinham a sua disposicdo
estacionamento gratuito na zona do local de trabalho.
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ANEXO

Resumo Dados para a procura

Local Buffer Pop Planos

Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3 -
Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1 -

Costa de Caparica 800 13.550 Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transi¢do - PP5 -
Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano - PP2
Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3 -
. Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1 -
Costa de Caparica 400 9.218 Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transi¢édo - PP5 -
Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano - PP2
53.543 Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e Funcional de
Margueira 800 (cbm Cacilhas, Plano Parcial de Alqua, Plano de Urbanizacao
M Almada Nascente - Cidade da Agua
estimativas
PUAN)
30.596 Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e Funcional de
Margueira 400 (com Cacilhas, Plano Parcial de Almada, Plano de Urbanizagao
estimativas . -
PUAN) Almada Nascente - Cidade da Agua

Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3 -

Total (linha MST Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1 -

gi'séigt;; Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transi¢éo - PP5 -
P : 800 67.093 Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano - PP2, Plano
Margueira +

de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e Funcional de
Cacilhas, Plano Parcial de Almada, Plano de Urbanizagéo
Almada Nascente - Cidade da Agua

expansao Costa
de Caparica)

Plano de Pormenor do Bairro do Campo da Bola - PP3 -

Total (linha MST Polis, Planos de Pormenor das Praias Urbanas - PP1 -

gfs;ir;?; Polis, Plano de Pormenor das Praias de Transi¢do - PP5 -
P - 400 39.814 Polis, Plano de Pormenor do Jardim Urbano - PP2, Plano
Margueira +

de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e Funcional de
Cacilhas, Plano Parcial de Almada, Plano de Urbanizagéo
Almada Nascente - Cidade da Agua

expansao Costa
de Caparica)
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Contributos Técnicos para Relatério Global (draft) do

Grupo de Trabalho do Metro Sul do Tejo

Engquadramento

Na sequéncia da solicitacdo da Coordenagdo do Grupo de Trabalho (GT) da Margem Sul do Tejo,
recebida a 28 de Maio 2020, foram compilados os comentarios técnicos a seguir elencados, dando
seguimento ao trabalho desenvolvido no ambito deste GT.

Conforme disposto no Despacho n.° 11381/2017, publicado no DR da 2.2 série, n.° 248, de 28 de
Dezembro de 2017, o GT, cuja composicdo inclui o Municipio de Almada, tem vindo a estudar
diferentes solugdes tecnoldgicas e alternativas de corredores para um modo de transporte publico em
sitio préprio, em complemento e conexdo com o sistema ja em operacédo, correspondente a fase 1 do
Metro Sul do Tejo.

A elaboragéo do Relatério Global foi efetuada faseadamente, seguindo as indicagbes e metodologias
estabelecidas pelo GT, sob orientag&o do Prof. Jodo Abreu e Silva, do Instituto Superior Técnico.

Os presentes contributos técnicos incidem sobre o conteddo do documento disponibilizado na data
supra indicada, o qual foi objeto de uma andlise comparativa com a versdo 3 do Relatério (datada de
31 de Maio).

Atendendo as profundas alteracdes que a nova versdo do relatério global em andlise apresenta,
comparativamente com a versdo 3 anterior, optou-se por destacar alguns pontos considerados mais
relevantes.

Estes contributos/propostas estdo organizados indicando-se a pagina e o paragrafo a que se referem,
conforme solicitado.

Analise

A participacao na preparacdo de uma versao estabilizada do Relatério GT da Margem Sul do Tejo
para a expansdo do MST, foi evoluindo com os contributos dos diversos participantes, tendo como
base um esforco de articulacdo, harmonizacdo e ajustamento para resposta as solicitagbes e
indicacdes que foram sendo colocadas.

Nesse contexto foi consensualizado um indice, cujos capitulos foram preenchidos faseadamente:

1 - Introducéo (sem conteddo em 31 de Maio 2019)

2 - Objetivos e enquadramento (sem conteddo em 31 de Maio 2019)
3 - Identificagdo da area de estudo e defini¢édo geral do corredor

4 - Ocupacao e dindmicas territoriais

5 - PadrBes de mobilidade

6 - Tecnologias a considerar e sua caracterizagdo
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7 - Caracterizag&o dos corredores

8 - Tragado global (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

9 - Custos de investimento

10 - Custos de operagdo (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

11 - Potenciais de procura e estimativas simplificadas

12 - Interacéo/integragcdo com os restantes sistemas de transportes existentes

13 - Grandes polos geradores de viagens (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

14 - Exploragéo e operagdo (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

15 - Faseamento (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

16 - Indicadores globais de carateriza¢é@o do sistema (sem contetdo em 31 de Maio 2019)
17 - Interag@o com o MST

18 - R4cios de custos beneficios (sem contetdo em 31 de Maio 2019)

19 - Modelo de financiamento da operagédo e gestdo (sem conteido em 31 de Maio 2019)
20 - Avaliacao de outras entidades (sem contetido em 31 de Maio 2019)

21 - Conclusdes e recomendacdes

A versdo agora enviada constitui um documento com caracteristicas completamente distintas da
anterior, apresentando uma abordagem menos detalhada e pouco focada nos municipios e nas suas
especificidades, apresentado o seguinte indice:

1 Introdugdo
2 Ocupacao e dinamicas territoriais
3 Padrdes de mobilidade
4 Rede intermodal
4.1 Introducéo
1.1 Conceitos alternativos (deve ser corrigida esta gralha na numeragdo deste subcapitulo, que ndo é sequencial)
4.1.1Conceito 1
Conceito 2
4.1.2 Tragado
5 Estimativas de Procura
5.1 Procura diaria
5.2 Procura da hora de ponta
5.3 Indicagdes para a definicdo dos servigos
5.4 Aeroporto do Montijo
5.5 Outras consideragfes
6 Conceito de Oferta e Dimensionamento da Frota
6.1 Conceito de Oferta e Dimensionamento da Frota
6.1.1 Conceito 1
6.1.2 Conceito 2
7 Estimativa de investimento

7.1 Conceito 1
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7.2 Conceito 2
8 Necessidades de reorganizacéo da rede de transportes

9 Conclusbtes

= Alteracéo da estrutura e contetdo do relatério (Pag. 2):

A atual estrutura do Relatério difere significativamente da organizacdo (indice), e
consequentemente dos conteldos, do documento que foi trabalhado pelo GT. Constata-se que
alguns dos capitulos desapareceram e outros foram fundidos, dando origem a novos capitulos,
embora com contelidos reduzidos e/ou mais generalistas.

Compreende-se que a harmonizacdo entre conteldos produzidos provenientes de diversas
origens seja dificil, embora necessaria, mas seria importante que contributos relevantes fossem
transpostos para esta nova estrutura, sem que ocorresse perda de informacao.

Face a versédo anterior, destaca-se assim o desaparecimento de alguns capitulos, nomeadamente:

3 “Identificagdo da area de estudo e definicdo geral do corredor”;
— 6 “Tecnologias a considerar e sua caracterizagcéo”;

— 7 “Caracterizagdo dos corredores”;

— 13 “Grandes polos geradores de viagens”;

— 14 “Exploragao e operagao”;

— 15 “Faseamento”;

— 16 “Indicadores globais de caraterizacéo do sistema”;

— 19 “Modelo de financiamento da operagao e gestao”.

Apesar de alguns dos contetdos destes capitulos terem sido integrados noutros, houve
informacao que foi suprimida, e que pela sua relevancia importa estar presente no Relatorio
Global, e ndo apenas constar como anexo, nos contributos especificos elaborados por cada
entidade, conforme referido na Introducdo deste documento (e referido no email do IMT).

Esta opcdo de secundarizar os contributos de cada entidade, minimiza a relevancia da informacéo
retirando-a do corpo do relatério. Resumir os contributos dos vérios participantes a um anexo,
resulta num documento que néao reflete o esforco de partilha de informacédo e o trabalho conjunto,
desenvolvido ao longo do processo,

Esta alteracdo levou, por exemplo, a que nada fosse referido sobre a relevancia da frente balnear
da Costa da Caparica como pélo de atracdo e gerador de viagens, de relevancia metropolitano e
regional. Esta informacéo deveria constar do Capitulo 13 — Grandes Polos Geradores de Viagens,
gue nunca chegou a ser desenvolvido, ndo constando da estrutura atual do Relat6rio Global.

Propde-se assim que a selecado dos conteddos produzidos seja revista no Relatério Global, que
deve passar a integrar matérias questdes como os polos de atracdo mais significativos, a
integracdo do MST com os restantes sistemas de transportes existentes, incluindo os modos
suaves, 0 uso do solo ou a extensdo a Margueira.
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Recomenda-se ainda uma reviséo da estrutura de capitulos e subcapitulos, de forma a clarificar e
facilitar a leitura do documento.

= Expansdo do MST a Margueira/ Correcdo de referéncias
(ex: Pag. 17, paragrafo 2 / Pag. 18, figura 8 / Pag. 20, Conceito 1 /Pag. 21, figura 10 / Pag. 33,
figura 22)

A referéncia a linha “Cacilhas / Cova da Piedade (via Margueira)”, deve ser alterada para “Cova da
Piedade/Margueira/Cacilhas”, sublinhando a importancia da zona da Margueira, enquanto polo de
atracdo. No Plano de Urbanizacdo de Almada Nascente (PUAN) estdo previstas cinco paragens
do MST e a relocalizacdo do atual interface de passageiros, nas ligacdes a margem norte.

Propbe-se que a expansdo do MST a Margueira seja assumida e indicada de forma consistente
em todas as esquematiza¢des das novas linhas, devendo a referéncia a linha da Margueira em
LRT, ser sempre incluida.

= Expansdo do MST a Margueira fora do ambito do Relatério Global
(Pag. 22-23 / Pag. 33/ Pag. 36, paragrafo 3)

Considerando que em paginas anteriores ocorreram referéncias a Linha da Margueira (inclusive
no mapa onde apresentam a visdo global da rede — Figura 11), questiona-se a omisséo do tracado
desta linha na andlise individual que é feita nos subcapitulos dos Tragados (pag. 22-23 e 31-32
referentes a Almada) em ambos os Conceitos.

No capitulo 5 “Estimativas de procura”, é referido que o projecto da Margueira sai fora do ambito
do Relatério Global:

“Destas estimativas de procura excluem-se a procura para 0 sistema que possa decorrer da
extensdo a Margueira e da antena que servira o Hospital do Seixal. Estes s&@o projectos ainda
ndo concretizados e que aguando da sua implementacdo poderdo justificar por si
mesmos as referidas extensbes. Por estas razdes, saem fora do ambito do presente
documento.”

O critério adotado deve ser igual em todos os projetos ndo concretizados, 0 que ndo sucede nesta
versdo do Relatério, que inclui um capitulo dedicado ao Aeroporto do Montijo, projeto igualmente
ainda nao concretizado. Importa que o Relatério Global seja coerente, pelo que se considera que
deve incluir as referéncias ao tracado definido no PUAN para a extensédo de uma linha a zona da
Margueira.

De acordo com o estudo de viabilidade econémica e financeira do PUAN, a concretizacdo deste
Plano de Urbanizagéo e a transformagédo do territério da Margueira trara cerca de 9.500 novos
residentes a zona da Margueira/Cacilhas, 13.600 novos empregos e diversos servigos e polos
geradores de deslocacfes (escolas, museus, marina, zonas de lazer, etc.). Deve admitir-se que
parte das deslocacdes previstas em Tl possam vir a ser transferidas para o MST.

E ainda expectavel que a geracdo adicional de viagens associadas & concretizacdo do PUAN se
traduzird num valor adicional de passageiros transportados em toda a rede de transportes e nédo
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apenas no trogo correspondente a esta extensdo. A estimativa de procura potencial associada a
extensdo do MST na Margueira, tendo como base a metodologia adotada no ambito deste estudo
para os restantes trocos em analise e as estimativas de populacao associadas ao PUAN na zona
envolvente ao troco (buffer 400 metros) de 30.596 habitantes, varia entre 13.555 passageiros/dia e
24.107 passageiros/dia (nos dias Uteis), aos quais se somardo 5.180 passageiros/dia nos fins de
semana.

= Estimativas de Procura / Procura Diaria
(Pag. 37 e seguintes)

No relatério em andlise a estimativa de procura é calculada com base na captacao de individuos
numa area de 400 m ou menos, admitindo que deixariam de usar os modos de TC actualmente
existentes, transferindo-se na totalidade para o MST.

Considera-se esta abordagem redutora do potencial de transferéncia para o MST, quer por nao
considerar na captacdo alguma transferéncia modal do Tl, quer por ndo considerar o caracter
regional e estruturante deste modo de transporte, com capacidade de captacdo de utentes muito
para além da proximidade a linha.

Assim, os calculos apresentados para a transferéncia modal deveriam ter em conta a captagdo ao
Tl e ainda a plausivel preferéncia de alguns utilizadores em manter o atual modo de deslocacéo
em TC. A restricdo na utilizacdo do buffer de 400 m também né&o valoriza a intermodalidade e o
impacto regional desta infraestrutura, que com a extensado a Costa da Caparica, ird assegurar um
meio de transporte rapido, comodo e eficiente nas liga¢8es regionais a norte e a sul a este polo de
atracdo de lazer, de grande importancia metropolitana.

= Estimativa de Investimento
(Pag. 59 — Quadro 15)

Quando séo referidos os Custos de Referéncia para cada uma das especialidades por sistema
LRT e BRT, é considerado um custo para o PMO associado ao LRT mas ndo ao BRT, o que
suscita algumas duvidas, dado que o sistema atual LRT ja dispde de um PMO que podera ser
utiizado para as expansfes avaliadas, enquanto que para um sistema BRT ndo existe
actualmente nenhum PMO.

Esta questao deve ser corrigida.

= Solucdo LRT em Almada
(Pag. 69 e 71)

Apesar do Relatério Global assumir a solucdo LRT para a expansdo do MST em Almada,
constata-se que em algumas referéncias ao longo do texto é deixada em aberto a possibilidade da
solucdo a adotar ser diferente.
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Assinala-se que no Mapa da Proposta de Expansdo do MST — Municipio de Almada, enviado em
anexo e abaixo apresentado, é identificado na legenda para o buffer de 400 m, um tracado
LRT/BRT, situacao que devera ser corrigida nestes casos em concreto.

Ar— Proposta de Expansio Metro Sul do Tejo
S L .-Bele”, Municipio de Almada
A .............. 3 5 MST - Existente

R Estagdes Existentes

Tragado Existente

MST - Proposta de Expansio
Paragens

Cacilhas .
2r

R Novas Estagdes/Paragens
Tragado Inicial

Tragado - LRT

Porto Brandao ===+ Extensdo - Costa da Caparica

Trafaria , /_‘/I—\/——’/NJ

= = = Extensdo - Margueira
Canal envolvente (Buffer) 400 metros:
Fonte BGRI 2011

1__ | Tragado LRT/BRT (29 106 hab.)
Equipamentos e Polos:
£  Equipamento de Educagdo
©  Equipamento de Saide
®  Universidade
[Z27] Polos Industriais e Comerciais
Infraestrutura de Transportes:
2 Terminal Fluvial
@ Estacio Ferrovidria
==== Rede Ferrovidria
Rede Rodoviaria
Limites Administrativos (CAOP2016)

Limite Concelho

Rede de transporte piblico rodoviario
Percurso das linhas

Densidade Populacional (BGRI 2011)
Habitantes / Km?
0

0-5000

5000 - 10000

10000 - 15000

15000 - 20000
I 20000 - 25000
I 25000 - 30000
I 30000 - 40000
I <0000 - 70000

Km

0 125 25

Ao longo do texto, varias sdo as referencias que suscitam dulvidas relativamente a solucdo a
adotar em Almada.

“Ha no entanto, duas extensfes que a serem feitas recorrerdo a tecnologia LRT, uma vez que
a sua integracao na actual rede do MST, dificulta fortemente a adopc¢éo de outras tecnologias.
Estas extensdes sdo: Campus Universitario da FCT/UNL / Costa da Caparica e a expanséo
Margueira, entre a Cova da Piedade e Cacilhas.”

“Em oposicdo, se a tendéncia da procura for para volumes de procura mais baixos, ndo se

considera que estejam reunidas condi¢cdes para uma justificagdo de um investimento num
sistema LRT.”

Tal como ja referido nos anteriores contributos (ficheiro pdf anexo), considera-se que a solucao de
extens@o do actual sistema de transporte ferroviario ligeiro em sitio préprio (LRT), ser4 a mais

adequada para o Concelho de Almada, quer do ponto de vista econémico e de aproveitamento da
infraestrutura, quer do ponto de vista do utente.

Vérios factores concorrem para a mais-valia desta op¢éo:

1. Avultados investimentos anteriormente efectuados (Fase 1 do MST) — Parque de Maquinas e
Oficinas (PMO), Material Circulante e Recursos Humanos, que seréo certamente aproveitados
na sua plenitude na solu¢éo LRT;
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2. A familiarizacdo dos utentes de TP com este meio de transporte, evita um processo de
captacédo de publico para um novo sistema;

3. O LRT constitui uma solucdo de continuidade uma vez que garante a plena integracdo com a
actual rede, promovendo o conforto e rapidez das viagens dos utentes. A opG&ao por outro
material circulante implicard mais transbordos e a necessidade de garantir uma correta e
eficiente organizacéo funcional dos interfaces.

Almada, 17 de Junho de 2020

DIACS, Departamento de Inovagdo, Ambiente, Clima e Sustentabilidade

CMA | DIACS, Departamento de Inovag&o, Ambiente, Clima e Sustentabilidade Pagina 7 de 7



“Email CMAlmada 6Agosto2020.pdf”

(enviado a 6 de Agosto de 2020, em resposta a solicitacdo de
informacdao adicional sobre a extensdo do MST a Margueira);



Catarina Freitas - C.M.Almada

From: Catarina Freitas - C.M.Almada

Sent: quinta-feira, 6 de agosto de 2020 09:45

To: mcelvas@imt-ip.pt; jabreu@tecnico.ulisboa.pt

Cc: Nuno Matias - C.M.Almada; Mdnica Capristano - C.M.Almada; Nuno Lopes -

C.M.Almada; Sara Dionisio - C.M.Almada; Jorge Aleixo - C.M.Almada; Margarida
Coelho - C.M.Almada; Sandra Custodio - C.M.Almada; carlos.sousa@ageneal.pt;
pedro.gomes@ageneal.pt; Antonio Salgueiro - C.M.Almada
Subject: RE: Grupo de Trabalho da Margem Sul do Tejo - Relatorio Final (draft)
Attachments: Contributos Tecnicos_Almada_Relatorio_Expansao_MST_Almada_2018.pdf

Cara Eng?2 Cristina Elvas,
Caro Prof. Jodo Abreu e Silva,

Sobre as quest&es colocadas na Reunido de Trabalho de 21 de Julho p.p. relativas a estimativa da procura e custos
de investimento da linha circular a Margueira, salientamos o seguinte:

¢ No ficheiro anexo “Contributos Tecnicos_Almada_Relatorio_Expansao_MST_Almada_2018", consta sobre a
Procura:

Na pégina 9
No que respeita a Cacilhas e Cova da Piedade (locais adjacentes a area da Margueira), embora sejam

Origem/Destino de cerca de 55.000 viagens por dia, deve ter-se em conta que este valor ndo contabiliza
as viagens com destino a Lisboa, por parte dos utilizadores do terminal multimodal de Cacilhas.

De facto, é razodvel considerar que o universo potencial de utilizadores/visitantes deste territério de
Almada néo se restrinja a quem la vai viver ou trabalhar, devendo também se ponderar parte do fluxo
de deslocagbes atualmente existente (5,4 milhbes passageiros/ano).

Na pagina 33

Tabela 4 — Resumo dados populagéo estimada: Expansdo MST entre a Cova da Piedade e Cacilhas

Populacao Actual

Local Buffer |, Ectimada (hab)

Planos Aprovados

Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e
Funcional de Cacilhas, Plano Parcial de Almada,
Plano de Urbanizagdo Almada Nascente -
Cidade da Agua

Margueira 800 53.543

Plano de Pormenor de Reabilitagdo Urbana e
Funcional de Cacilhas, Plano Parcial de Almada,
Plano de Urbanizacdo Almada Nascente -
Cidade da Agua

Margueira 400 30.596

Emprego gerado pelo PUAN:

Relativamente ao emprego gerado pela implementagdo do PUAN, estdo previstos no plano a criagéo de 13.600
postos de trabalho.

Na pagina 40

Padrées de mobilidade na envolvente do corredor



De acordo com o Inquérito @ Mobilidade 2015/2016, registam-se diariamente cerca de 5.500 viagens em Tl e

cerca de 8.300 viagens em TC com origem ou destino em Cacilhas, totalizando cerca de 13.800 viagens didrias.

Tal como na extensdo do MST até a Costa de Caparica, o universo de deslocagbes potencialmente servidas por
esta extensdo do MST ndo se limita as viagens internas a Almada. Nesta andlise ndo estdo contabilizadas as
viagens de atravessamento, ou seja, com passagem no terminal multimodal de Cacilhas mas com origem e

destino noutros locais da AML Norte (travessia do Tejo).

A extensdo do MST até a Margueira permitird melhorar as ligagdées em transporte publico que servem o
terminal de Cacilhas, que é a principal porta de entrada em TC em Almada, com cerca de 5.300.000 passageiros

anuais entre Cacilhas e cais do Sodré.

Adicionalmente, hd que avaliar neste contexto a intervengdo na frente ribeirinha nascente de Almada,
desenvolvida via Plano de UrbanizacGo de Almada Nascente (PUAN), que incide sobre uma drea que ocupa cerca
de 115 ha na frente ribeirinha nascente da Cidade de Almada e abrange parte das freguesias de Cacilhas e Cova
da Piedade. O PUAN trard cerca de 9 500 novos residentes a zona da Margueira/Cacilhas, assim como a
introducgdo de novos empregos, servicos e polos geradores de deslocagdes (escolas, museus, marina, zonas de

lazer, etc...).

E expectdvel que a geracéio adicional de viagens associadas & concretizacéio do PUAN traduzir- se-d num valor
acrescido de passageiros transportados em toda a rede de transportes e ndo apenas no troco correspondente a
esta extens@o. No entanto, ndo € possivel estabelecer com rigor qual a distribuicdo modal destas viagens. A
expansdo do MST na zona da Margueira procurard dar resposta a estas novas necessidades de mobilidade, em

articulagdo com o restante sistema de transportes de Almada.

Na pagina 43
Estimativas de procura

A intervengdo na frente ribeirinha nascente de Almada, associada & concretizagdo do Plano de Urbanizagdo de
Almada Nascente (PUAN), incide sobre uma drea que ocupa cerca de 115 ha na frente ribeirinha nascente da

Cidade de Almada e abrange parte das freguesias de Cacilhas e Cova da Piedade.

Com base nos Censos 2011 e na metodologia de cdlculo estabelecida pelo Grupo de Trabalho da Margem Sul do
Tejo, na envolvente num raio de 400m da drea para expansdo da atual da infraestrutura, calcularam-se 29.588
habitantes. Para envolvente até 800m, calcularam-se 52.535 habitantes. O PUAN trard cerca de 9.500 novos
residentes & zona da Margueira/Cacilhas e 13.600 novos empregos, derivados dos servigos e polos geradores de
deslocagdes (escolas, museus, marina, zonas de lazer, etc.) previsto criar nesta drea. Também de acordo com o
estudo de viabilidade econémica e financeira do PUAN, datado de julho de 2005, prevé-se criar estacionamento
coberto em docas ou silos num total de 6.300 lugares. Pode considerar-se que parte das deslocagbes estimadas

em Tl possam vir a ser transferidas para o MST.

E expectdvel que a geracéio adicional de viagens associadas & concretizacfio do PUAN traduzir- se-d num valor
adicional de passageiros transportados em toda a rede de transportes e ndo apenas no trogo correspondente a
esta extensdo. No entanto ndo é possivel estabelecer com rigor qual a distribuicdo modal destas viagens. A
expansdo do MST na zona da Margueira procurard dar resposta a estas novas necessidades de mobilidade, em

articulagdo com o restante sistema de transportes de Almada.

A estimativa de procura potencial associada a extensdo do MST na Margueira, tendo como base a metodologia
adotada no dmbito deste estudo para os restantes trogos em andlise e as estimativas de populagdo associadas
ao PUAN na zona envolvente ao trogo (buffer 400 metros) de 30596 habitantes, varia entre 13555 passageiros/dia

e 24107 passageiros/dia (nos dias tteis), aos quais se somardo 5180 passageiros/dia nos fins de semana.

(Capitulo 11)



Com base nesta metodologia, foi também estimada a procura potencial associada & extensGo do MST na
Margueira, tendo como base as estimativas de populagdo associadas ao PUAN na zona envolvente ao trogo
(buffer 400 metros), que se situam nos 30596 habitantes. Estima-se que a esta populagdo correspondam 63947

deslocagées/dia. Aplicando os diversos cendrios em andlise obtém-se os seguintes valores de procura didria:

Trogo Habitantes a | Deslocagdes Procura diaria (dia util)

400 metros

Cenario 1 | Cenario 2a | Cenario 2b |Cenario 3

Margueira (populagéo atual
+ estimada)

30.596 63.947| 24.107 19.185 22.255 13.555

Da mesma forma, foi efectuado o calculo da procura diaria média de fim-de-semana associada a este
frogo. Assumiram-se 0s mesmos pressupostos elencados anteriormente ou seja, um menor nimero
de deslocagdes/habitante face aos dias tteis. O exercicio assim efectuado permitiu estimar um valor
de 56399 deslocagbes/dia a que correspondera uma procura potencial de 5180 passageiros/dia nos
fins de semana.

e Também no ficheiro “Contributos Tecnicos_Almada_Relatorio_Expansao_MST_Almada_2018", sobre o

Investimento:

Na pagina 44
Custos de Investimento

A opcdo pela solugdo de LRT na expansdo do MST a Costa da Caparica e @ Margueira, apresenta vdrios beneficios
econémicos e financeiros, pelo facto de ja existirem Oficinas, Instalagdes e Equipamentos de Manutencgdo (PMO),
Material Circulante, Recursos Humanos ja formados, entre outros. Estes recursos apenas irdo precisar de ser
devidamente ajustados & expansdo da rede, situagdo mais favordvel do que a instalacdo de toda uma nova

estrutura de apoio a outra solugéio de transporte.

O custo de implementagdo de uma solugdo BRT em detrimento da solugdo LRT apenas poderd ter vantagens na
componente das Infraestruturas de Longa Durag¢do (corredor), dado que todas as restantes vertentes de
investimento (como seja a Concepgdo, Estudos, Estaleiros, etc), teréio valores compardveis para ambas as solugdes.
Quanto ao material circulante, a diferenca de investimento dependerd do tipo de veiculo que vier a ser ponderado

para um sistema BRT, nomeadamente em termos de capacidade (lotagcdo) e energia de propulsdo utilizada.

Tendo em consideragéo que um veiculo do MST tem capacidade para transportar até cerca de 300 passageiros,
lotagdo muito acima da capacidade que as solugbes de BRT vém apresentando (cerca de 150 passageiros em
veiculos articulados), esta diferenga implicaré um acentuado aumento do nimero de veiculos rodovidrios em

circulagdo.

Salienta-se ainda que, dependendo da tipologia de veiculos a adoptar para o BRT, a actual solugdo de MST é,
energeticamente mais eficiente do que qualquer opgdo suportada em veiculos rodovidrios, seja com motores de
combustdo ou de propulsdo eléctrica ou a gds natural veicular, uma vez que dependerd do dimensionamento da

frota face a lotagdo do material circulante.

A extens@o da rede MST beneficiard da estrutura de gestdo e controle de trdfego, comunicagdes e informagdo ao
publico, ja existentes, podendo esses sistemas serem alargados e reproduzidos nos novos trogos. Qualquer outro
tipo de solugéo, podera vir a exigir a criagéo e instalagdo de novos sistemas de comunicagdes e de gestao
de trafego



e De acordo com o Plano Estratégico do Arco Ribeirinho Sul, aprovado pela Resolugdo do Conselho de Ministros
66/2009 e com a Declaragdo de Retificacdo 61/2009, a estimativa de investimento para a Extensdo do MST a
Margueira é de aproximadamente 25 M€.
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Finalmente, em relagdo aos comentarios mais holisticos solicitados para serem incorporados nas conclusdes do
relatdrio global, reiteramos as “Conclusdes e Recomendagdes” constantes do documento “Contributos

Tecnicos_Almada_Relatorio_Expansao_MST_Almada_2018" (pagina 46). S3o estas que gostariamos fossem
integrados no relatorio final.

Cordialmente,

Catarina Freitas

Catarina Freitas - C.M.Almada

Diretora de Departamento - DMEIC/DIACS
Departamento de Inovagdo Ambiente Clima e Sustentabilidade
Contacto 212722510

Extensdo 15661
m-almada.pt

DE ALMADA



“Email CMAImada 10utubro2020.pdf”

(enviado a 1 de Outubro de 2020, com comentarios a
guestdes diversas)



Sara Dionisio - C.M.Almada

De: Catarina Freitas - C.M.Almada

Enviado: 1 de outubro de 2020 11:42

Para: mcelvas@imt-ip.pt; jabreu@tecnico.ulisboa.pt

Cc: Nuno Matias - C.M.Almada; Ménica Capristano - C.M.Almada; Nuno Lopes -

C.M.Almada; Sara Dionisio - C.M.Almada; Jorge Aleixo - C.M.Almada; Margarida
Coelho - C.M.Almada; Sandra Custddio - C.M.Almada; carlos.sousa@ageneal.pt;
pedro.gomes@ageneal.pt; Anténio Salgueiro - CM.Almada

Assunto: FW: Grupo de Trabalho da Margem Sul do Tejo - Despacho n.° 11382/2017 -
Relatorio Final
Anexos: Contributos Tecnicos_Almada_Relatorio_Expansao_MST_Almada_2018.pdf; Analise

Relatorio Global Expansao MST_Almada_17Jun2020.pdf; RE: Grupo de Trabalho da
Margem Sul do Tejo - Relatério Final (draft)

Cara Eng? Cristina Elvas,

Caro Prof. Jodo Abreu e Silva,

Na sequéncia da Vossa solicitacdo efetuada a dia 1 de Setembro pp., foi efetuada uma nova anadlise da versao do

Relatério, disponibilizada nessa data aos membros do GT MST.

A semelhanca dos procedimentos anteriores, procedemos a uma comparac3o entre versdes, tendo presente os
contributos e respostas aos varios pedidos de informacao que foram sendo formulados e por nds enviados ao longo
do trabalho.

Relativamente a ultima versdo do Relatério Final agora analisada, constata-se que, na generalidade, os contributos
remetidos e elaborados sobre a versdo anterior (28 de Maio de 2020), ndo se encontram ai refletidos, incluindo
gralhas identificadas em Junho passado e outras que entretanto surgiram (ex: numeracao e designacao dos

capitulos 4 e 6).

Assim, atentas as varias questdes ja colocadas, ressalvamos, pela sua pertinéncia, as em baixo listadas. Ndo sendo
agora aqui feita uma transcricdo pormenorizada de todas questdes anteriormente identificada pela CMAImada,

sugere-se a consulta dos emails e documentos ja enviados (em anexo)

— As estimativas de procura relativas a extensdao do MST a Margueira remetidas por Almada a 6 de Agosto
passado, em resposta ao solicitado na reunido do passado dia 21 de Julho, continuam a ndo integrar o corpo do

Relatdrio. Tendo sido solicitada especificamente essa informacdo, deve a mesma ser tratada e integrada;

— O Relatério mantem a abordagem adotada para a estimativa da procura do MST na expansdo a Costa da
Caparica, apesar das sistematicas ressalvas da CMAlImada nos seus pareceres/contributos. Continua a descurar-
se o potencial de captacdo de utentes deste modo de transporte, dada a atratividade regional de uma das
principais zonas balneares da AML, ndo contemplando qualquer estimativa de procura entre Almada e a
margem norte. Esta abordagem ira sempre remeter para volumes de procura inferiores aos que potencialmente
esta linha podera vir a captar, tendo em consideracdo a sua direta articulacdo com os modos de transporte de
ligacdo a Lisboa, travessias fluvial e ferroviaria do Tejo. Salienta-se que este estudo de procura foi efetuado por
uma conceituada empresa de planeamento de mobilidade (TIS), pelo que os seus resultados oferecem a maior
credibilidade;



— O Relatério deve adaptar o tratamento dos dados da procura a cada situagdo concreta e ndo optar por
abordagens idénticas naquilo que é intrinsecamente diferente, o que se torna redutor. Alias, essa foi abordagem
seguida na analise do Aeroporto do Montijo, Margueira e Hospital do Seixal, todos projetos ndo executados,

mas tratados de forma diferenciada e apresentando estatutos diferentes no Relatdrio;

— Por essa razao, discorda-se do conteldo do paragrafo da pagina 66 “Se a tendéncia da procura apontar para
volumes mais baixos, ndo se considera que estejam reunidas condicdes para uma justificagdo de um
investimento num sistema LRT.”, uma vez que se considera que a justificacdo para o investimento num sistema
LRT tem que assentar em critérios mais abrangentes, do que a mera estimativa de procura com base em

pressupostos muito redutores e pouco ajustados ao potencial de cativacdo deste modo de transporte.

— As referéncias apresentadas para o calculo do investimento a realizar para ambas as solu¢Ges continuam a
assentar numa comparacdo base entre as ambas as opcOes tecnolégicas, consubstanciadas no documento
“ANALISE COMPARADA DE SOLUCOES TECNOLOGICAS DE TRANSPORTES PARA UM SISTEMA DE MOBILIDADE DO
MONDEGO. CUSTO-EFICIENTE”. No caso de Almada, e tendo em consideragdo que ja existe de um sistema LRT ja
em pleno funcionamento, PMO e material circulante com folga, imp&e-se ponderar o custo-beneficio da

integragdo modal e do aproveitamento do investimento ja efetuado.

— Em relagdo ao conteudo do “Capitulo 10. Conclusdes do Relatdrio”, nomeadamente no que toca a reorganizagdo
do espaco e a ocupacado com carater permanente da via, considera-se que tal pressuposto é comum a ambas as
solucGes tecnoldgicas, uma vez que qualquer corredor BRT pressupde a sua afetacdo dedicada a esse modo de

transporte, comprometendo o seu funcionamento e eficiéncia.

— E notdria a atual tendéncia em alguns setores, ao nivel das solucdes tecnoldgicas, que defendem o
desenvolvimento de corredores de BRT em detrimento do LRT, nomeadamente com base nos estudos Custo-
Eficiéncia efetuados pelo LNEC. No entanto, ndao podemos deixar de referir o recente anutncio da construgao da
linha “LIOS — Linha Intermodal Sustentdvel” que ligara Oeiras-Lisboa-Loures, com um Investimento previsto de
490 M£ (incluindo infraestrutura, PMO e material circulante), em que a solucdo tecnoldgica apontada é a
instalacdo de um LRT. Assim, defende-se que as opcées e solugbes de investimento sejam equiparadas entre os
Concelhos da AML Norte e AML Sul, dado que o servico prestado as populaces deve oferecer igual qualidade e

sustentabilidade a médio e longo prazo.

Finalmente, quanto aos contributos da CMAImada, foram ja remetidos por email, a 24 de Julho e 6 de Agosto, p.p..
Para Vossa melhor referéncia, voltamos a anexar os documentos, visando a sua devida e plena integragdo no

Relatdrio final, a par das questdes em cima elencadas.

Cordialmente,

Catarina Freitas

Catarina Freitas - C.M.Almada

Diretora de Departamento - DMEIC/DIACS
Departamento de Inovagdo Ambiente Clima e Sustentabilidade

Contacto 212722510

Extensdo 15661



m-almada.pt

MA‘ S
MUNICIPAL
DE ALMADA

From: Maria Cristina da Cunha Hondrio Paulino Resende Elvas <mcelvas@imt-ip.pt>

Sent: terca-feira, 1 de setembro de 2020 18:17

To: amlcorreio@aml.pt; Antdnio Pardal (Barreiro) <antonio.pardal@cm-barreiro.pt>; Artur Reis (Gab. Autarquias)
<artur.reis@mmeap.gov.pt>; Camila Garcia (AML) <camila.garcia@aml.pt>; Carlos Matos (Moita)
<cmatos@mail.cm-moita.pt>; Carlos Sousa (Almada) <carlos.sousa@ageneal.pt>; Catarina Freitas - C.M.Almada
<CFREITAS@cma.m-almada.pt>; Catarina Marcelino (AML) <catarina.marcelino@aml.pt>; Cristina Laginha (IP)
<cristina.laginha@infraestruturasdeportugal.pt>; Emanuel Santos (Barreiro) <emanuel.santos@cm-barreiro.pt>;
Helena Nunes (Seixal) <helena.nunes@cm-seixal.pt>; Jodo Abreu (IST) <jabreu@tecnico.ulisboa.pt>; Jodo Cardoso
(LNEC) <jpcardoso@Inec.pt>; Joaquina Cachatra (Seixal) <joaquina.cachatra@cm-seixal.pt>; Jorge Cabral (Seixal)
<jorge.cabral@cm-seixal.pt>; Liliana Andrade (Gab Infraestruturas) <liliana.andrade@mpi.gov.pt>; Luis Ferreira
(Montijo) <Iferreira@mun-montijo.pt>; Luis Pereira (Alcochete) <dat.ambientemobilidade@cm-alcochete.pt>;
Marta Costa (Seixal) <marta.costa@cm-seixal.pt>; Miguel Nascimento (Montijo) <mnascimento@mun-montijo.pt>;
Milton Gomes (Barreiro) <milton.gomes@cm-barreiro.pt>; Nuno Ferreira (Barreiro) <nuno.ferreira@cm-
barreiro.pt>; Paula Baptista (IP) <paula.baptista@infraestruturasdeportugal.pt>; Pedro Gomes (Almada)
<pedro.gomes@ageneal.pt>; Pedro Lavrado (Alcochete) <vereador.pl@cm-alcochete.pt>; carlos.humberto@aml.pt;
Rita Costa (Moita) <rcosta@mail.cm-moita.pt>; Sara Dionisio - C.M.Almada <sdionisio@cma.m-almada.pt>; Sérgio
Pinheiro (AML) <sergio.pinheiro@aml.pt>; Tiago Pimentel (Gab. Mobilidade) <tiago.pimentel@maac.gov.pt>;
Vanessa Gingeira (Montijo) <agingeira@mun-montijo.pt>; vereador (Montijo) <gavricardobernardes@mun-
montijo.pt>; vereador (Seixal) <maria.macau@cm-seixal.pt>

Subject: Grupo de Trabalho da Margem Sul do Tejo - Despacho n.2 11382/2017 - Relatério Final

Caros Representantes,

No link abaixo podem encontrar a ultima versao do relatdrio o grupo de trabalho, solicitando-se os vossos
comentarios finais.

https://we.tl/t-dQbQVBmWbU

Relativamente ao contributo de cada uma das entidades para seguir em anexo a este relatério, conforme
combinado, solicito que me enviem esses contributos, caso ainda ndo o tenham feito ou o pretendam alterar.

Para as entidades que ja remeteram os seus contributos e ndo os pretendam alterar, solicito que me confirmem a
data do email em que me enviaram o vosso contributo final (s6 para garantir que ndo ha troca por versdes mais
antigas).

Agradecia, ainda, que as entidades que ndo pretendam remeter qualquer contributo, mo indiquem explicitamente.

Ficamos a aguardar até ao proximo dia 15 de Setembro os vossos comentarios/contributos para darmos por
finalizado este Relatério.

Com os melhores cumprimentos,



Cristina Elvas

Diregao de Servicos Gestdo de Contratos e Concessdes
Instituto da Mobilidade e dos Transportes, |.P.
Sede: Avenida Elias Garcia, 103 — 1050-098 Lisboa

NSTITUTO DA
] TRANSPORTES, P




“Respostas comentarios “CM Almadavf.docx”

(enviado a 13 de Novembro de 2020 pela Coordenacéo do GT,
com respostas e esclarecimentos aos comentarios efetuados
pela CMAlImada até Outubro de 2020).



Comentario

As estimativas de procura relativas a extensdo do MST a Margueira remetidas por Almada a 6 de Agosto
passado, em resposta ao solicitado na reunido do passado dia 21 de Julho, continuam a ndo integrar o
corpo do Relatdrio. Tendo sido solicitada especificamente essa informacgao, deve a mesma ser tratada e
integrada;

Resposta:

O relatdrio inclui agora referéncia aos valores estimados pela CaAmara Municipal de Almada através da
seguinte frase:

“A Camara Municipal de Almada realizou estimativas de procura para esta extensao, as quais variam,
conforme os pressupostos dos cenarios considerados, entre 13 600 e 24 100 passageiros/dia Gtil.”

A descricao detalhada do método utlizado pela Camara Municipal de Almada para estas estimativas
podera ser incluida nas contribui¢cdes a serem incluidas nos anexos.

Comentario

O Relatério mantem a abordagem adotada para a estimativa da procura do MST na expansdo a Costa da
Caparica, apesar das sistematicas ressalvas da CMAImada nos seus pareceres/contributos. Continua a
descurar-se o potencial de captacdo de utentes deste modo de transporte, dada a atratividade regional
de uma das principais zonas balneares da AML, ndo contemplando qualquer estimativa de procura entre
Almada e a margem norte. Esta abordagem ira sempre remeter para volumes de procura inferiores aos
gue potencialmente esta linha podera vir a captar, tendo em consideracdo a sua direta articulacdo com
os modos de transporte de ligacdo a Lisboa, travessias fluvial e ferroviaria do Tejo. Salienta-se que este
estudo de procura foi efetuado por uma conceituada empresa de planeamento de mobilidade (TIS), pelo
gue os seus resultados oferecem a maior credibilidade;

Resposta:

Os valores indicados pelo estudo de procura da TIS.pt para a extensdo a Costa da Caparica aproximam-
se dos valores dos cenarios mais pessimistas das estimativas de procura do presente relatério , Citando
o relatorio:

“Os potenciais de captagao de passageiros em dia Util e periodo escolar que variam entre cerca de 2 750
e 4 950 passageiros, dependo dos pressupostos associados a cada um dos referidos cendrios. Estes
valores, apesar de serem marcadamente inferiores aos valores de procura estimados para os cenarios
mais favoraveis, apresentam, no seu limiar superior, alguma concordancia com o Cendrio 3.”

Comentario



O Relatério deve adaptar o tratamento dos dados da procura a cada situa¢do concreta e ndo optar por
abordagens idénticas naquilo que é intrinsecamente diferente, o que se torna redutor. Alids, essa foi
abordagem seguida na analise do Aeroporto do Montijo, Margueira e Hospital do Seixal, todos projetos
ndo executados, mas tratados de forma diferenciada e apresentando estatutos diferentes no Relatério.

Resposta:

No caso do Aeroporto do Montijo, foram realizadas estimativas especificas de modo a verificar se o
mesmo poderia eventualmente justificar uma alteracao de tecnologia de transporte. Esta foi a razdo que
justificou o tratamento especifico do Novo Aeroporto do Montijo. Relativamente a Margueira e ao novo
hospital do Seixal, estes que pela sua dimensao que posicionamento relativamente ao corredor (actual
ou futuro) do sistema ndo implicardo uma alteragdo de tenologia (LRT no caso da Margueira, devido a
sua localizacdo face 4 actual rede do MST e LRT ou BRT no caso do Hospital do Seixal dependendo da
tecnologia a ser adoptada para a extensdo do MST).

Comentario

As referéncias apresentadas para o célculo do investimento a realizar para ambas as soluces continuam
a assentar numa comparacao base entre as ambas as op¢des tecnoldgicas, consubstanciadas no
documento “ANALISE COMPARADA DE SOLUCOES TECNOLOGICAS DE TRANSPORTES PARA UM SISTEMA
DE MOBILIDADE DO MONDEGO. CUSTO-EFICIENTE”. No caso de Almada, e tendo em consideragdo que
ja existe de um sistema LRT ja em pleno funcionamento, PMO e material circulante com folga, impde-se
ponderar o custo-beneficio da integracdo modal e do aproveitamento do investimento ja efetuado.

Resposta:

As estimativas de investimento, ja consideram o sistema em funcionamento, nomeadamente a
existéncia de um PMO, ndo sendo contabilizadas verbas para um novo PMO.

Comentario

Em relagdo ao contetdo do “Capitulo 10. Conclusdes do Relatério”, nomeadamente no que toca a
reorganiza¢do do espacgo e a ocupagao com carater permanente da via, considera-se que tal pressuposto
é comum a ambas as solugGes tecnoldgicas, uma vez que qualquer corredor BRT pressupde a sua
afectacdo dedicada a esse modo de transporte, comprometendo o seu funcionamento e eficiéncia.

Resposta:

Uma vez que ambos os sistemas possuem requisitos semelhantes relativos a existéncia de um canal
dedicado, consideram-se nas conclusdes que em ambas as tecnologias sera necessario garantir a reserva
de canal, citando:



“A implementacdo da expansdo do MST determina um compromisso firme por parte das autarquias em
assegurar a circulacdo em canal reservado para garantir o sucesso do sistema, nomeadamente através
da implementacdo de um regime de prioridade semafdrica nas intersec¢des do canal com a rede
rodoviaria.”

Comentario

E notdria a atual tendéncia em alguns setores, ao nivel das solu¢des tecnolégicas, que defendem o
desenvolvimento de corredores de BRT em detrimento do LRT, nomeadamente com base nos estudos
Custo- Eficiéncia efetuados pelo LNEC. No entanto, ndo podemos deixar de referir o recente anuincio da
construcdo da linha “LIOS — Linha Intermodal Sustentdvel” que ligara Oeiras-Lisboa-Loures, com um
Investimento previsto de 490 M€ (incluindo infraestrutura, PMO e material circulante), em que a
solucdo tecnolégica apontada é a instalacdo de um LRT. Assim, defende-se que as opg¢des e solugbes de
investimento sejam equiparadas entre os Concelhos da AML Norte e AML Sul, dado que o servico
prestado as populacdes deve oferecer igual qualidade e sustentabilidade a médio e longo prazo.

Resposta:

O presente relatério tem como principal objectivo analisar de um ponto de vista essencialmente técnico
a exequibilidade da expansdo do MST, eventuais consideracGes sobre outros projectos e decisGes de
investimento relativamente aos mesmos, assim como discussdes sobre a equidade e distribuicdo dos
investimentos saem fora do ambito deste relatério.



Comentarios Rel Final MST_CM Almada_28Dez2020

(enviado a 28 de Dezembro com comentarios efetuados pela
CMAImada a verséo do relatério de Novembro de 2020).
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Almada — Comentarios / Questoes a
Revisao Final do Relatéorio do GT do MST

(Este documento devera constituir parte integrante do anexo referente ao Municipio de
Almada, uma vez que se consideram pertinentes as questdes aqui elencadas)

Adicionalmente aos comentérios anteriores de Almada e tendo sido opcdo da coordenacédo
do GT nédo integrar no Relatério Final parte desses contributos, considera-se importante
elencar os seguintes pontos para enquadramento e desenvolvimento futuro do Projeto de
expansao do MST:

1. Nao é referida a relevancia da frente balnear da Costa da Caparica, como pdélo de
atracdo e gerador de viagens, de importancia metropolitana e regional. Esta
informacé&o deveria constar do Capitulo 13 “Grandes Polos Geradores de Viagens”, que
nunca chegou a ser desenvolvido, ndo constando da estrutura atual do Relatério Final. O
Unico polo de atracdo que continua a ser analisado em profundidade é o futuro Aeroporto
do Montijo.

2. Foi ainda proposto pela CMAImada que o Relatdrio desse destaque a integracdo do MST
com os restantes sistemas de transportes existentes, incluindo os modos suaves, 0
uso do solo ou a extensdo a Margueira.

3. Em concreto, no caso da integragdo do MST com outros modos de transporte, esta incide
maioritariamente, sobre a rede de TCR. Considera-se pertinente aprofundar a analise da
integracdo com os modos de transporte pesados, incluindo uma boa articulagdo em rede
e horarios. Assim, considera-se que o Relatério seria enriquecido se apontasse para a
necessidade de, nas fases seguintes do projeto e aquando do desenvolvimento de
projetos de execucdo, fossem aprofundadas esta questdo. uma referéncia para futuros
desenvolvimentos do projecto.

4. Quanto a co-modalidade com os modos suaves, num projecto com esta abrangéncia e
implicacdes no espaco publico, devia ser mencionada no Relatério. Desde logo, porque a
articulacéo e associacdo com a promoc¢ao dos modos suaves é destacada no PNI 2030,
constando em algumas fichas de projecto.
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CONSOLIDAGAO DA REDE DE METRO E DESENVOLVIMENTO DE SISTEMAS DE TRANSPORTES COLETIVOS  [OLE et
EM SiTIO PROPRIO NA AREA METROPOLITANA DE LISBOA

Eixos Estratégicos

@ 660

Dy a oferta de portes piblicos de
e a descarbonizacao da sociedade

que conduza a reducao da dependéncia do transporte individual

+ Expandir a Rede de Metropolitano de Lisboa para zonas de equipamentos de apoio & gestdo e exploracio;
da cidade, ga ofertasde .+ Instalacdo de corredores BUS/VAO, com base em critérios
transporte publico mais eficientes e atrativas; de viabilidade e de trafego, intervencoes na AS;

* Modernizar os sistemas e equipamentos de apoio « Potenciar a criago de interfaces intermodais,
exploracdo e adaptar as estacoes, garantindo condicdes favorecendo o desenvolvimento urbano nas areas
de acessibilidade para todos; envolventes das mesmas,

»  Criar sistemas de transportes publicos de elevada
capacidade, nomeadamente sistemas tipo BRT, Metro Bus
ou outros que se revelem viaveis, que permitam dotar
2zonas urbanas ¢ da Areas itana de

Principais Beneficios:
¥l Reduco dos tempos de percurso

Lisboa de solugdes de transportes urbanos de alta Reducdo de emissdes de GEE
capacidade ou de capacidade elevada; S Reducto da e

+ Modernizar e adaptar as vias de circulagdo de modo a dar @ Aumento da procura de passageiros nos transportes
prioridade 20 transporte publico nos acessos aos publicos

principais de centros urbanos, incluindo a modernizagéo € Reduc o do nimero de veiculos individuais

+ Administracao Publica (Central e 2300 ME 2021 - 2030
Local)

) ioees Investimento Publico

Investimento Privado

@ Programa

DESENVOLVIMENTO DE SISTEMAS DE TRANSPORTES COLETIVOS EM CIDADES DE MEDIA DIMENSAO

Eixos Estrategicos

@ 6060

Desenvolver a oferta de transportes piblicos de passageiros que conduza a redugao da dependéncia do transporte individual
e a descarbonizacdo da sociedade

+ Criar sistemas de transportes pablicos de elevada

capacidade, nomeadamente sistemas tipo BRT,
Metro Bus ou outros que se revelem
economicamente viaveis, que permitam dotar zonas
urbanas e suburbanas de cidades com mais de 100
mil habitantes que nao disponham de solucoes de
transportes urbanos de alta capacidade ou de
capacidade elevada;

» Modernizar e adaptar as vias de circulacao de modo

a dar prioridade ao transporte publico em cidades
médias, incluindo a criacdo de corredores Bus,
intervencoes na sistema semaforicos, a
modernizacao de equipamentos de apoio a gestao e

transportes, entre outras;

« Qualificar as interfaces e paragens de transportes

plblicos, promovendo uma adequada insercao
urbana e a melhoria da articulacdo com o modo
ciclavel e pedonal.

Principats Beneficlos:

Redugao dos tempos de percurso

Reducao de emissoes de GEE

% Reducao da sinistrati ec

8 Aumento da procura de passageiros nos transportes
piblicos

B Redugao do nimero de veiculos individuats

exploracdo e de informagao sobre a oferta de

200 ME 2021 - 2030

« Administracao Publica
(Central e Local)

Investimento Publico

5. A abordagem diferenciada no Relatério para a expansdo do MST a Margueira,
comparativamente a adotada para do Aeroporto do Montijo, projeto ndo executado, carece
de um melhor esclarecimento e justificagdo da coordenag¢do do GT, que elucidem o
tratamento diferenciado acima referido.

6. Por ventura, podera ser incluida a resposta da coordenacdo do GT a CMAImada em
momento anterior “No caso do Aeroporto do Montijo, foram realizadas estimativas
especificas de modo a verificar se 0 mesmo poderia eventualmente justificar uma
alteracdo de tecnologia de transporte. Esta foi a raz8o que justificou o tratamento
especifico do Novo Aeroporto do Montijo. Relativamente a Margueira e ao novo hospital
do Seixal, estes que pela sua dimensdo que posicionamento relativamente ao corredor
(actual ou futuro) do sistema néo implicardo uma alteracdo de tenologia (LRT no caso da
Margueira, devido a sua localizagdo face a actual rede do MST e LRT ou BRT no caso do
Hospital do Seixal dependendo da tecnhologia a ser adoptada para a extensdo do MST).”
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7. No que refere aos custos de referéncia para cada uma das especialidades por
sistema LRT e BRT, relativos ao PMO, a ultima versao do relatério considera o PMO ja
existente como tendo grande capacidade de reserva. Questiona-se se a sua utilizacdo
estard associada apenas ao LRT ou a ambas tecnologias, pois o texto ndo é claro. Os
custos de referéncia apresentados n&o incluem um PMO ou a adaptacdo do PMO
existente para o sistema BRT, o que devera ser confirmado.

8. Ao longo do documento, constata-se uma dualidade na abordagem relativamente ao LRT,
entre referéncias taxativas relativamente a esta opgéo tecnoldgica para a extensdo a
Costa da Caparica e a Margueira, e outras menos afirmativas relativamente a esta opcao,
deixando em aberto a possibilidade de uma ou outra opc¢do, conforme se infere das
seguintes transcricdes:

Pag 14: “Expansao Campus Universitario da FCT / UNL e a Costa da Caparica,
equacionada apenas em LRT” — versus — “A extensao a Costa da Caparica, a
justificar-se do ponto de vista da procura...

P4ag 66: “Ha duas extensbes em que, a serem feitas, se recorrera a tecnologia
LRT, uma vez que a integragdo no mesmo canal de tecnologias LRT e BRT coloca
dificuldades a concecéo do sistema de exploracdo. Estas extensfes sdo: Campus
Universitario da FCT/UNL / Costa da Caparica e a expansdo Margueira, entre a Cova
da Piedade e Cacilhas.”

“Se a tendéncia da procura apontar para volumes mais baixos, ndo se considera que
estejam reunidas condi¢es, em termos de racio de custo beneficio, que justifiguem
0 investimento num sistema LRT.

Esta dualidade ndo consubstancia as opcdes a retirar deste estudo, sendo importante que
o capitulo das conclusfes seja mais claro sobre esta questao, eliminando qualquer davida
guanto as opcdes a tomar, e assumindo o LRT como a solucdo a concretizar para a
Margueira e para a Costa da Caparica.

9. Quanto ao conteudo do paragrafo da pagina 66,

“Se a tendéncia da procura apontar para volumes mais baixos, ndo se considera que
estejam reunidas condi¢cdes para uma justificagdo de um investimento num sistema
LRT.”,

é importante que a justificagdo para o investimento num sistema LRT seja assente
em critérios mais abrangentes, do que a mera estimativa de procura com base em
pressupostos redutores relativamente ao potencial de cativacdo deste modo de transporte.

De sublinhar que o estudo desenvolvido pela CMAImada, a AGENEAL e a empresa TIS,
disponibilizado a equipa de coordenacao, refere:

“... 0 universo de deslocacdes potencialmente servidas por esta extensdo do MTS a
Costa da Caparica ndo se limita as viagens internas a Almada. De facto, também
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10.

11.

para as relagcdes com a margem norte do Tejo, nomeadamente com Lisboa, esta
extensdo representa uma melhoria: assegura ligacdo direta em sitio préprio as
interfaces do Pragal e de Cacilhas, contribuindo para incrementar a sua atratividade
em concorréncia com a op¢ao rodoviaria.”

Conforme referido por diversas vezes pela CMAImada, e a constar da Anexo de Almada
ao Relatério Final, a metodologia estabelecida pelo GT no caso da expansao a Costa da
Caparica, ndo teve em consideracédo a relevancia da frente balnear da Costa da Caparica
como polo de atracao e gerador de viagens, de relevancia metropolitana e regional.

Quando se referem transbordos faceis, como acontece na péagina 40, importa sublinhar
gue é fundamental que o transbordo seja facil, mas também rapido, uma vez que os
tempos de espera sao um dos fatores mais importantes referidos pelos utilizadores de TC.
Como se constatou nos resultados do IMob 2017/2018, a rapidez do percurso € um dos
fatores mais valorizados pelos utilizadores do sistema de transporte metropolitano na
AML, fator que é influenciado pela rapidez do transbordo

No capitulo 7 “Estimativa de investimento”, os valores apresentados nos quadros 19,
24 e 25, relativos a extenséo a Costa da Caparica, em qualquer dos cenarios analisados,
apresenta um valor geral de 6,5Km em “via normal’, o que coloca algumas duvidas
relativamente a utilizacao dos elementos constantes do estudo efetuado pela Ferconsult
em 2010 e disponibilizado ao GT em Abril de 2018.

O estudo da Ferconsult previa a existéncia de um viaduto na zona de Pé&ra, o que ndo
parece estar incluido nos céalculos apresentados nos quadros referidos.

Quaadro-13-Conceito-1:-Esfimativa-de-investimento {cenario ofimista]

Conceito-1-{otimista):-Expansdo-em-LRT-Corroios/Alhos-Vedros-e-em-BRT-Alhos-Vedros/Alcochete-o
e
Distdncia-de- L
expansac-da-rede (MEMkm)o
{Km)%n .
Sigtemnan Investimento-
na-expansao-
Via | Ponted - Via- = da-rede{ME)o
normaly (*jo Tonel normal Pontey Tuael
Cagilhas TFa Comqigs-(estacio)= —H B -
Carilhas TF= Unisrsidades - =] - -
LRT- Cagilhas TFa Costa-da-Capangad 6,55 —H --H 15,84 [ 17,0d| 48 54) 102,25
(expansan)o Cagilhas TFa &lhos:Vetms-(estacdo)s 1752 | 10m| 05= 317,50
Pragal (estagsoln Alhos:Vedres-(estacan)= 17,90 101 0,52 323,50
Investimento-Total(LRT)o 743,10
T T T T T T T

12. No capitulo “Fontes de Financiamento” do Relat6rio propde-se a mencgéo a outras

fontes de financiamento comunitario, alargando o universo de pacotes financeiros que
poderdo vir a ser utilizados para além do PNI2030. Atualmente estdo a ser ultimados
instrumentos financeiros que serao essenciais para os investimentos a realizar na préxima
década em Portugal e que poderao ser fundamentais, pela sua abrangéncia e alinhamento
com metas contratualizadas, para a concretizacdo da Extenséo do Metro Sul do Tejo.
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A mobilizacdo das diversas fontes de financiamento europeias para Portugal, engloba
varios mecanismos financeiros:

QFP 2021-2027 e Plano de recuperacho Europeu em Portugal
QUADRO FINANCTIRO PLURIANUAL + PLANO DE | , | e Drfwrenge
RECUPELRACAO EUROPEU ":) . "«”:1 2 ‘)"' ’| are DCN'::(:II won| Telativamente a
(COMPROMISSOS) 01 Lol TOTA 20142000
Pregos de J01K M M Me M Me Me | (%)
[Total imstrumentos para a Convio_ 25200 _2a.75] [ 3e.05a] zia16]  1a.937] 13.200] snx]
[Coesdo tradicional (Incluindo REACT EU) 25201| 22, | 20876 21,029 1,847 121 %
Outros Instrumentos para # Coeslio ) 0 13,177 w7 13,000 13,927 it
Iust Transition Fund (com NEXT GENERATION £U) 0 04 L14 116 204
IRR (subvencdes) - NEXT GENERATION £U 0 12,974 12974 12,974
PAC 10,761 9,511 H,00% LA LU 29 <16 9%
Pilar | - Pagamentos diretos + Medidas de Mercado 4,901 h,383 4,890 4,890 0 493 9%
Desmnvolvimento rural {eom NEXT GENERATION EL)* A,7% 4,128 A, N0% 1,476 129 p2a] A%
[rrame 2un| a0l | el | | 64| -16%)
Total 36,290 32,666 45,085 29,0818 15,266 12,419 38%
Governo portuguds, Quadio Flnancelro Plutlanual 20212027 » Plano de Recupeiagho Europen Resultndo da
Negociagho , Apresentagdo de 23/07/2020

(Quadro resumo dos instrumentos financeiros previstos, divulgado em Julho de 2020 pela AML)

Prop6e-se assim o posicionamento, desde ja, do projeto no Quadro Financeiro Plurianual
2021-2027 (QFP), atenta a Resolucédo do Parlamento Europeu, de 13 de novembro de
2020, sobre o Plano de investimento para uma Europa sustentavel — Como financiar o
Pacto Ecoldgico (2020/2058(INI)), que prevé o incentivo a investimentos que promovam a
mobilidade urbana sustentavel, a transferéncia modal e o investimento em transportes
publicos inteligentes, eficientes e integrados, reforcando-se a interoperabilidade entre
meios de transporte.

Sugere-se que sejam sublinhados no presente Relatério estes objectivos, realcando que
a expansdo do MST permitird promover uma ligagdo continua em transporte coletivo, em
sitio proprio, ao longo da margem sul do Tejo, melhorar o acesso da populagdo da AML
Sul a uma rede integrada de transportes, incentivar a transferéncia modal do transporte
individual para o transporte publico e a mobilidade sustentavel, contribuindo para a
descarbonizacéo da AML.

Considera-se igualmente importante salientar no Relatério a relevancia da Expanséo do
Metro Sul do Tejo para o desenvolvimento da AML Sul e, tal como outros projetos
escolhidos na componente de Mobilidade Sustentavel do Plano de Recuperagédo e
Resiliéncia, para responder a desafios como:

e Melhoria do sistema de transporte coletivo, que promova a utilizag&do por parte de mais
utentes;

e Descarbonizacado e apoio a transi¢do energética no setor da mobilidade;
e Promocdao da coesdo econdmica, social e territorial;
e Mitigacdo os efeitos econdémicos e sociais da crise pandémica;

e Criacdo de emprego.
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Dado que o Relatorio j4 inclui uma andlise de tracado, avaliacbes da procura,
dimensionamento da oferta e estimativas de investimento, alinhamento com os critérios
atras descritos, propde-se que seja valorizada a informacé&o existente e /ou produzida
pelo GT, que inclui nomeadamente projecdes orcamentais dos custos de
implantacao das vérias opgdes.

Sublinha-se ainda, que a identificacdo no Relatério de todos 0s mecanismos
financeiros passiveis de serem utilizados em futuras etapas de desenvolvimento do
projeto, constituira uma mais valia para aproveitar uma janela de oportunidade Unica que
atualmente se abriu, no quadro dos instrumentos financeiros europeus, que podera
viabilizar fases seguintes da Expanséo do Metro Sul do Tejo.

13. O capitulo das Conclusfes carece de uma maior sistematizacdo das ideias, que se
encontram pouco articuladas, para melhor compreensdo das referéncias e conclusées
associadas ao Conceito 1 e ao Conceito 2, bem como de uma referéncia as diretrizes para
trabalhos futuros e préximos passos

14. Serd também necessaria uma mencao aos anexos. Tal como salientado noutras
oportunidades, de forma a refletir o esfor¢o de partilha de informacéo e o trabalho conjunto
desenvolvido ao longo do processo, é fundamental que as conclus@es do Relatério Final
refiram os anexos e chamem a atengdo para algumas das questdes ja referidas.

15. Pelo atras exposto, considera-se que este capitulo deveria igualmente abordar as fontes
de financiamento e pacotes financeiros existentes, assegurando que o
desenvolvimento deste Projeto sera um forte candidato a apoio financeiro e que responde
aos critérios dos recentes instrumentos financeiros europeus.

Almada, 28 de Dezembro de 2020
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