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COMPLEMENTO E CONEXAO COM O MST
DP/883/1

. PROPOSTA

O Municipio do Barreiro, no dmbito do Estudo do Corredor de Transportes em Sitio Proprio, em
complemento e conexao com o sistema em operagao na fase 1 do Metro Sul do Tejo, desenvolvido pelo
Grupo de Trabalho criado pelo Despacho n.° 11382/2017 de 28.12.2017, expressa o seu parecer
favoravel ao desenvolvimento e concretizagcao desta importante infraestrutura de transportes
regional e sub-regional.

Contudo considera-se que devera ser reforgada ao nivel do relatério do Grupo de Trabalho que a
implementagao deste novo sistema de transporte carece de um compromisso firme bilateral, ou seja,
um compromisso quer por parte das autarquias (em assegurar a circulagdo em canal reservado para
garantir o sucesso do sistema), como também um compromisso da entidade que ira implementar este
sistema (o concessionario do MST), no sentido de estarem incluidas neste projeto a concretizagdo de
vias alternativas e/ou variantes que permitam transferir parte do trafego rodoviario das vias que serao
utilizadas para a concretizagao dos corredores dedicados a este novo sistema de transporte. Pretende-
se assim que o projeto do CTPSP fique devidamente integrado nos sistemas de mobilidade municipais

e acarrete beneficios e solugdes positivas para a globalidade desses sistemas.
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NOTA INTRODUTORIA

No Despacho n.® 11382/2017, de 28 de dezembro, dos Gabinetes dos Secretarios de Estado
das Autarquias Locais, das Infraestruturas e Adjunto e do Ambiente, foi determinada a
criagdo de um Grupo de Trabalho com o objetivo de promover o estudo de um corredor de
transportes publicos em sitio préprio, em complemento € conexdao com o sistema em

operagao na fase 1 do Metro Sul do Tejo, tendo em consideragéo os seguintes pontos:

a) O programa de Governo e as Grandes Opg¢des do Plano preveem a promogao de um
transporte publico de qualidade, a implementagdo de novos conceitos de mobilidade
urbana, que permitam reduzir a pressao do trafego rodoviario, combatendo a polui¢éo,
propiciando maior rapidez e flexibilidade de deslocacdo e, simultaneamente,

promovendo o bem-estar e qualidade de vida das populagdes;

b) As opgdes estratégicas de base econdémica do Plano Regional de Ordenamento do
Territorio de Lisboa (PROT Lisboa), nomeadamente a defesa de modelos territoriais de
cidades compactas, com uma organizagdo mais estruturada e sistémica, estreitamente
associada em investimentos de corredores de transporte publico com maior capacidade

de captacgéao de utilizadores, assumindo-se como uma Metropole em duas margens;

c) O PROT Lisboa, e os objetivos tracados para a unidade territorial do Arco Ribeirinho
Sul, abrangendo seis concelhos ribeirinhos do Tejo, de Almada a Alcochete, e com
objetivo de potenciar a vocagao turistica balnear, de promover a qualificagao do territério,
a reconversao das areas industriais obsoletas ou abandonadas, e o posicionamento de

relevo no contexto internacional;

d) A rede do Metro Sul do Tejo tem atualmente 3 linhas em funcionamento (Cacilhas -
Universidade; Cacilhas - Corroios e Corroios - Pragal) que correspondem a 1.2 fase de
implementacdo do projeto e que o contrato de projeto, construcéo e exploragao prevé
uma 2.2 fase (Corroios - Fogueteiro) e uma 3.2 fase (Fogueteiro - Seixal e Seixal -

Barreiro);

e) O disposto no capitulo Xl do referido contrato de concesséo relativamente as
condi¢des a verificar para evolugdo do sistema, bem como as condigcbes em que as

mesmas podem ser estudadas;

f) No PROT Lisboa relativamente ao estudo do reforco da rede do MST com a sua
expansao a territérios densamente urbanizados da Costa da Caparica e, eventualmente,
da Planicie Central, possibilitando uma melhor integragcéo entre os territdrios da Margem
Sul e a sua articulagdo com os sistemas de modos pesados que asseguram as conexdes

com Lisboa e a margem Norte;

g) As diretrizes e medidas do PROT Lisboa relativamente ao estudo das necessidades

de expanséo e reajustamento dos projetos do MST;
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h) O disposto no artigo 11.° do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de
Passageiros, aprovado em anexo a Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, em particular os

numeros 9,12 e 13;

i) Por fim, o teor da Resolugéo de Conselho de Ministros n.° 87/2010, nomeadamente as
competéncias atribuidas ao IMTT, I. P., a REFER, E. P. E., e a AMTL, e bem assim, a
transferéncia dessas competéncias para as entidades que lhes sucederam,
nomeadamente IP, S. A., e IMT, |. P;

Ficou definido no Despacho n.° 11382/2017 que o Grupo de Trabalho teria a seguinte

Composigao:
- Jodo Abreu e Silva, professor no Instituto Superior Técnico, que preside;
- Um representante do Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.;
- Um representante das Infraestruturas de Portugal, I. P.;
- Um representante do Laboratério Nacional de Engenharia Civil, I. P;
- Um representante da Camara Municipal de Alcochete;
- Um representante da Camara Municipal de Aimada;
- Um representante da Camara Municipal do Barreiro;
- Um representante da Camara Municipal do Montijo;
- Um representante da Camara Municipal da Moita;
- Um representante da Camara Municipal de Seixal;

- Um representante da Area Metropolitana de Lisboa.

Fazendo parte do Grupo de Trabalho responsavel pela promogéo do estudo de um corredor
de transportes publicos em sitio préprio (CTPSP), em complemento e conexdo com o
sistema em operacgao na fase 1 do Metro Sul do Tejo, o presente Parecer agora apresentado
constitui o resultado da anadlise da ultima versao do relatério desenvolvido por este Grupo
de Trabalho (versdo junho 2020), no qual se pretende expor algumas consideragdes do
Municipio do Barreiro relativas a relevancia territorial e estratégica do CTPSP a Relevancia
territorial e estratégica do CTPSP, as principais condicionantes a ter em consideragdo no
territério do concelho do Barreiro e aos projetos complementares no territério do Barreiro
que deverao ser equacionados/planeados em concomitancia com o desenvolvimento do
CTPSP.
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SINTESE DO ESTUDO DO CORREDOR DE TRANSPORTES PUBLICOS EM SiTIO PROPRIO (CTPSP)

A presente sintese resulta da apreciagéo do relatério do Grupo de Trabalho (verséo de junho
de 2020) relativo ao Estudo do Corredor de Transportes em Sitio Proprio, em complemento
€ conexao com o sistema em operacao na fase 1 do Metro Sul do Tejo, estruturando-se esta
sintese nas seguintes areas tematicas — conceitos em estudo; tracado; estimativa da
procura; conceito da oferta e dimensionamento da frota; estimativa de investimento;

reorganizagao da rede de transportes.

I.1. Conceitos em estudo

A expansédo da rede do MST foi definida em sede do grupo de trabalho e assenta nas

seguintes ligagdes em via dupla:
- Campus Universitario da FCT/UNL/Costa da Caparica;
- Cacilhas/Cova da Piedade (via Margueira);
- Corroios/Alcochete.

Atendendo que o desenvolvimento destas ligagdes deve ser assegurado por um modo de
transporte compativel com o atual servico do MST, foram desenvolvidos 2 conceitos de
exploracéo tendo por base as tecnologias de LRT (Light Rail Transit) e de BRT (Bus Rapid
Transit).

Quadro 1 — Potenciais vantagens e desvantagens das tecnologias LRT e BRT.

LRT

BRT

- Assegura a continuidade do sistema
atual em funcionamento;

- Apresenta um bom desempenho do
sistema (capacidade oferecida,
produtividade, eficiéncia);

- Associa uniformidade da imagem e
legibilidade do sistema (tecnologia
ferroviaria, carateristicas e localizagao
das paragens) e potencial capacidade de
atracéo de passageiros;

- Na&o impde circulagdo em canal
reservado, mas possui maior capacidade
de reivindicagao de sitio proprio exclusivo
resultante das caracteristicas do material
circulante e do investimento;

- Implica uma reorganizacdo do espago
canal e uma ocupagdo de espago com
caracter permanente;

- Determina uma quebra do sistema atual
em funcionamento, fruto da mudanga de
tecnologia;

- Impde a circulagdo em canal reservado
para garantir o sucesso do sistema,
pressupondo por parte das autarquias um
compromisso firme;

- Facilidade de implementagéo do sistema
a curto prazo;

- Possibilidade de migracdo para LRT
(desde que o corredor possua
caracteristicas de tragcado compativeis
com este sistema), permitindo o
faseamento dos investimentos;

- Baixo custo de investimento,
manutencdo e operagdo quando
comparado com modos ferroviarios;
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- Apresenta maiores exigéncias técnicas
ao nivel do projeto de engenharia e de
tracado (perfil transversal tipo, raios de
curvatura...);

- Possui elevados custos de investimento,
manutengao e operacgéo;

- Implementagdo associada a um
processo construtivo mais demorado;

- Impacte ambiental baixo (ao nivel do

- Versatilidade da operagao por via do
modo rodovidrio:

- Adequa de forma racional e progressiva
a oferta instalada a procura verificada;

- Melhor adequagéo da oferta a procura
fora dos periodos de ponta face a menor
capacidade de veiculos rodoviarios;

- Facilidade na realizacdo de
prolongamentos / desdobramentos, fruto

ruido e das emissdes). das carateristicas da infraestrutura
necessarias para a circulagdo dos
veiculos;

- Facilidade de articulagdo com os
sistemas coletivos rodoviarios.

Sao assumidos como invariantes aos dois conceitos:
- Expansdo Campus Universitario da FCT/UNL e a Costa da Caparica equacionada
apenas em LRT;
- Expanséo Margueira entre a Cova da Piedade e Cacilhas equacionada apenas em LRT;
- Eixo Alhos Vedros / Alcochete, face aos constrangimentos de tragado para a

implementagdo de um sistema LRT, equacionado apenas em BRT.

A diferenciacdo entre os dois conceitos ocorre no Eixo Corroios/Alhos Vedros, o qual podera

suportar qualquer uma das solugdes tecnolédgicas — LRT ou BRT.

No Eixo Corroios/Alhos Vedros o Conceito 1 prevé a expansao da rede recorrendo a
tecnologia LRT (figura 1) enquanto que o Conceito 2 prevé a mesma expansao através da
tecnologia BRT (figura 2).

Figura 1 — Conceito 1: expansdo da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de

tecnologia LRT
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Figura 2 — Conceito 2: expansdo da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de

tecnologia BRT
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l.2. Tragado
O conceito definido estd diretamente relacionado com os requisitos da tecnologia

associadaque impde algumas condicionantes ao nivel do tragado proposto (figura 3).

Figura 3 — Viséo global do tragado

[y

Prewitns ok (BE8S 1)

No concelho do Barreiro o tragado é idéntico (figura 4), independentemente do Conceito

tecnoldgico aplicado. A partir do Terminal Fluvial do Barreiro, o tragado segue pela Av. da
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Liberdade, a Av. Bocage, a Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas e pela Rua da Amizade,

seguindo posteriormente para o concelho da Moita via Av. 1.° de Maio.

1.3. Estimativa da procura

As estimativas preliminares de procura para o corredor definido para a expansdo do MST
foram construidas tendo como base os dados e indicadores estatisticos publicados,
nomeadamente nos dados demograficos dos Censos de 2011 e em diferentes inquéritos a

mobilidade realizados entre 2011 e 2017 que incidiram sobre a area de estudo.

Estas estimativas foram construidas tendo como base a populagéo residente até uma

distancia de 400 metros dos corredores (procura potencial do sistema).

As estimativas sao realizadas para o dia Util e para a hora de ponta da manha do dia util,

tendo sido desenvolvidos diferentes cenarios para se estimar a reparticdo modal:

- Cenario 1: cenario baseado num estudo académico’, através do qual foi
possivel estimar um valor médio para a percentagem de deslocagcdes captadas,

correspondendo este a captagéo de 37,7% do total das deslocagbes;

- Cenario 2: fonte de dados correspondente aos dados de reparticdo modal provenientes

dos seguintes inquéritos a mobilidade.

! Utiliza um inquérito & mobilidade realiado em 2009 (de Abreu e Silva, J. Martinez, L. And Goulias, K.G. (2012) Using a
multi equation model to unravel the influence of land use patterns on travel behavior of workers in Lisbon,
Transportation Letters, Vol. 4, n.° 4, oo 193-209.
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i) Inquérito a Mobilidade realizado no ambito do Plano de Mobilidade e
Transportes Intermunicipal da Area de Influéncia da TTT (Margem Sul), adiante designado

por PMTI, o qual engloba os municipios do Barreiro, Moita e Seixal;
i) Inquérito a Mobilidade de Almada 2015/2016.

Como os inquéritos a mobilidade consultados possuiam a quota do transporte
coletivo (TC) e a quota das cadeias de transporte coletivo e transporte individual (cadeias

TI+TC), consideraram-se duas variantes do cenario 2:
Cenario 2a — apenas se considera a captagao das viagens em TC;

Cenario 2b — se considera que o sistema captara as viagens em TC e as cadeias
TI+TC

- Cenario 3: fonte de dados correspondente aos dados de reparticio modal do Inquérito a
Mobilidade da Area Metropolitana de Lisboa (Imob 2017).

Quadro 2 - Estimativas de procura diaria (dia util) — cenarios 1 a 3

Habitantes Procura diaria (dia util)
Concelho Deslocacbes | Cenario | Cenario | Cenario | Cenario
a400 m
1 2a 2b 3

Almada (ext. 9218 19266 7263 5780 6705 4084
Costa da
Caparica)
Seixal Fase I 25527 53351 20113 11828 18839 9390
Seixal Fase llI 21196 44300 16701 9821 15643 7797
Barreiro 19889 41568 15671 14868 21171 7732
Moita 29479 61611 23227 12445 20972 9673
Montijo 25252 52777 19897 10660 17965 4328
Alcochete 9807 20497 7727 4140 6977 2316

Procura Total 110599 69542 108272 45320

Relativamente ao peso da hora de ponta da manha (a mais carregada), importante para
definir a capacidade horaria do sistema e, consequentemente, apoiar a escolha do tipo de
tecnologia, as 3 fontes (inquéritos & mobilidade) apresentam valores ligeiramente dispares.
Os valores oscilam entre os 14% (Inquérito a Mobilidade de Almada) e os 12% (Inquérito a
Mobilidade realizado no dmbito do PMTI).

No quadro 3 apresenta-se a estimativa de procura da hora de ponta para os diferentes
cenarios, considerando o valor de 14%.
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Quadro 3 — Estimativas de procura da hora de ponta considerando que esta representa

14% do total da procura total diaria

Procura Hora de Ponta
Concelho Cenario | Cenario | Cenario Cenario
1 2a 2b 3
Almada (ext. Costa da Caparica) 1017 809 939 572
Seixal Fase | 2816 1656 2637 1315
Seixal Fase |l 2338 1375 2190 1092
Barreiro 2194 2082 2964 1082
Moita 3252 1742 2936 1354
Montijo 2786 1492 2515 606
Alcochete 1082 580 977 324
Procura Total 15485 9736 15158 6345

Com base no desenvolvimento de um método simplificado? e no pressuposto de uma
distribuicao da procura da distribuigdo da procura da hora de ponta por sentido de 70% /

30% foi possivel produzir a estimativa presente no quadro 4.

Quadro 4 — Estimativas de passageiros transportados no trogo mais carregado durante a

hora de ponta considerando que esta representa 14% do total da procura total diaria

. - . Hora de Ponta da Manha
Passagelrosll_mra sengdo Hojtese Cenario Cenario Cenario Cenario
mais carregado 1 2a 2b 3
Universidade — Costa da Caparica 710 570 660 400
Seixal - Barreiro 2650 1830 2800 1260
Moita 1820 980 1650 760
Montijo - Alcochete 880 470 790 220

Face aos dados apresentados, ficou concluido no relatério do Grupo de Trabalho que a
procura total do trogo mais carregado na hora de ponta em qualquer um dos cenarios se
encontra dentro dos limiares de capacidade de um sistema do tipo BRT ou mesmo de
transporte coletivo em infraestrutura banalizada. Atendendo que as estimativas
desenvolvidas tém um carater muito preliminar e generalista, é indicado no relatério que a
escolha do tipo de tecnologia de transporte € um processo que necessitara de analises mais

aprofundadas.

1.4. Conceito de oferta e dimensionamento da frota
Para o desenvolvimento do conceito da oferta e o dimensionamento da frota foram
assumidas as seguintes premissas:

- Velocidade comercial é de 21,8 km/h (quer para o sistema LRT como para o BRT);

- Circulagao em via dupla em qualquer dos sistemas a instalar;

- Tempo de espera minimo no terminal é de 10 min;

2 Que consiste na determinagao da percentagem de procura da hora de ponta correspondente ao sentido mais
carregado e na estimagéao do total da procura captada ao longo do sistema correspondente a distancia média das
deslocacdes.
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- Lotagéo dos veiculos:
LRT: 280 lugares, a semelhanca do atual sistema MST;

BRT: 150 lugares em veiculo articulado.

- Veiculos de reserva deve corresponder a 20% da frota operacional necessaria,

com um minimo de duas unidades por tipo de veiculo.

Foram considerados 2 cenarios e procura, otimista e pessimista (correspondendo aos

cenarios 2b e 3 das estimativas de procura), sintetizados no quadro 5.

Quadro 5 — Volumes de procura associados aos eixos de expansao do MST (passageiros

por hora e sentido)

Cenario Otimista Cenario Pessimista

. ~ N.° circ.nec/ N.° circ.nec/

Eixos de Expansao do MST Passag:::l‘;\ora. hora.sentido Passag::l:ora. hora.sentido

sentido LRT | BRT sentido LRT | BRT
Seixal — Barreiro (extensivel até Alhos Vedros) 2800 10 19 1260 5 9
Moita 1650 -- 11 760 -- 6
Montijo — Alcochete 790 -- 6 220 -- 2
Universidade — Costa da Caparica 660 3 -- 400 2 --

No Conceito 1 (expansado da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de tecnologia

LRT), considerando o esquema de oferta da figura 5 e o nimero de circulagées por hora e

sentido presente na figura 6, as necessidades de aquisi¢cao de frota sao:

- Sistema LRT: 21 unidades (adicionais as 24 unidade em servigo na rede atual do MST);

- Sistema BRT: 39 unidades.

Figura 5 — Conceito 1: Esquema de oferta
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L

Costa  Universidade  Pragal Corroios

'_Cacilhas - Costa da Caparica

Cacilhas - Universidade
Sistema LRT — Cacilhas - Corroios
Cacilhas - Alhos Vedros

_Pragal - Alhos Vedros
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Figura 6 — Conceito 1: Numero de circulagdes por hora e sentido necessarias por familia.
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No Conceito 2 (expansdo da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de tecnologia
BRT), considerando o esquema de oferta da figura 7 e o nimero de circulagdes por hora e
sentido presente nas figuras 8 (cenario otimista) e 9 (pessimista), as necessidades de
aquisicao de frota sdo:

- Sistema LRT: 9 unidades (adicionais as 24 unidade em servigo na rede atual
do MST);

- Sistema BRT: entre 41 (no cenario pessimista) e 98 (no cenario otimista)

unidades.

Figura 7 — Conceito 2: Esquema de oferta

Cacilhas
»
Costa  Universidade  Pragal Corroios  Fogueteiro Seixal Barreiro  Alhos Vedros  Moita Montijo Alcochete
da Caparica
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Cacilhas - Corroios B — Moaita - Montijo S—
Cacilhas = Corroios ~~ sreases Montijo - Alcochete

(Via Margueira)
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Figura 8 — Conceito 2: Numero de circulagdes por hora e sentido necessarias por familia

(otimista).
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Figura 9 — Conceito 2: Numero de circulagdes por hora e sentido necessarias por familia
(pessimista).
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1.5. Estimativa de investimento
Tendo em consideragdo um conjunto de custos de referéncia (quadro 6) foi possivel obter

uma estimativa de investimento global para cada um dos Conceitos.

Quadro 6 — Custo de referéncia para cada uma das especialidades por sistema LRT e BRT.

L " "

Sistema | Especialidades Unidade Custo Fonte

Material Circulante ME 3,00 - 3,50

Parque de Material e Oficinas (PMQO) ME 4,40 Metro Sul do Tejo
T Infraestrutura: Plena via (v. dupla) M€/km 15,80

Infraestrutura: Tunel (v. dupla) M€/km 48,50

Infraestrutura (inclui paragens) ME/km 8,10 Sistema de Mobilidade
BRT Material Circulante: Veiculo Articulado (diesel ] do Mondego

ou 100% elétrico)* ME 02892
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No Conceito 1 (expansao da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de tecnologia
LRT) a estimativa de investimento varia de 1.073,4 M€ e 1.093,6 M€ (quadro 7), enquanto
que no Conceito 2 (expansao da rede no Eixo Corroios/Alhos Vedros através de tecnologia
BRT) a estimativa de investimento varia no cenario pessimista de 560,6 M€ e 575,3 M€
(quadro 8) e no cenario otimista de 613,7 M€ e 648,7 M€ (quadro 9).

Quadro 7 — Conceito 1: Estimativa de investimento

Conceito 1 (otimista): Expansdo em LRT Corroios/Alhos Vedros e em BRT Alhos Vedros/Alcochete
- - - Distancia Infraestrutura Malerial
Sistema Ligacoes 5 : Circulante
(Km) (M€) min | max

Cacilhas TF Corroios (estacéo) - -

Cacilhas TF Universidade - --

LRT | cacilhas TF Costa da Caparica 6.5 102,2 21 unidades
(e’;‘ff;"s Cacilhas TF Alhos Vedros (estacdo) 19,0 316,3

Pragal (estacdo) |Alhos Vedros (estacéo) 19.4 3223

Investimento Total LRT (M€) 740,7 63,0 73,5

f;':t‘;ig;d ros Montijo TF 21,0 169,3 _

ERT Montijo TF Alcoc.hete (Freeport Lishoa 11.0 887 39 unidades
Fashion Outlet)

Investimento Total BRT (M€) 257,9 1,7 21,5
Infraestrutura/Material Circulante 998,7 74,7 95,0
Total Conceito 1 min (M€) 10734
Total Conceito 1 max (M€) 1093,6

Quadro 8 — Conceito 2: Estimativa de investimento (cenario pessimista)

Conceito 2 (pessimista): Expansao em LRT a Costa da Caparica e em BRT Corroios/Alcochete
L Material
Sistema Ligagaes DI(S&?;‘I}?I& |nfra?;g;1tura circulante
min ‘ max
Cacilhas TF Corroios (estacéo) - -
Pragal (estacéo Corroios (estacéo -- --
LRT g (ESnR) =< o (BstagRo) 9 unidades
(expans | Cacilhas TF Universidacde - -
)  [cacilhas TF Costa da Caparica 6.5 102.2
Investimento Total LRT (M€) 102,2 27 31,5
Corroios (Rede =
atual MST) Alhos Vedros (estacdo) 20,0 161.2
fltias et Montijo TF 21,0 169,3 41 unidades
BRT (estacdo)
i Alcochete (Freeport Lishoa
Montijo TF Fashion Outlet) 11.0 88,7
Investimento Total BRT (M€) 4191 12,3 | 22,55
Infraestrutura/Material Circulante (M€) 521,3 39,3 541
Total Cenario 2 min (M€) 560,6
Total Cenario 2 max (M€) 575,3
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Quadro 9 — Conceito 2: Estimativa de investimento (cenario otimista)

Conceito 2 (otimista): Expansédo em LRT a Costa da Caparica e em BRT Corroios/Alcochete
e Material
Sistema | Ligagoes Dlstangla Infraestrutura | cijrculante (M€)
(Km) (M€) ]
min max
Cacilhas TF Corroios (estacéo) - --
Pragal (estagéo Corroios (estacéo - -
LRT gal( i ( §40) 9 unidades
(exupans Cacilhas TF Universidade - --
30) | o cilhas TF Costa da Caparica 6.5 102,2
Investimento Total (LRT) 102,2 27 31,5
Corroios (Rede &
atual MST) Alhos Vedros (estacao) 20,00 161,2
Alhos Vedros = :
BRT | (estacio) Montijo TF 21,00 169,3 98 unidades
.. Alcochete (Freeport Lisboa
Montijo TF Fashion Outlet) 11,00 88,7
Investimento Total (BRT) 419,1 29,4 53,9
Infraestrutura/Material Circulante (M€) 521,3 92,4 127,4
Total Cenario 2 min (M€) 613,7
Total Cenario 2 max (M€) 648,7

1.6. Reorganizagao da rede de transportes

A introdugdo de um novo sistema de transporte em sitio proprio tera fortes implicagdes sobre
a organizagao da rede de transporte coletivo rodoviario.

A implementacdo do CTPSP, independentemente de qual a tecnologia a adotar (LRT ou
BRT), sera um sistema intermédio, implicara a reorganizacéo da rede de TC rodoviario, de
modo a evitar sobreposi¢cdes de oferta, que poderao contribuir para uma canibalizagao da

procura, e maximizar a complementaridade e integracéo dos servicos de TC.

Nao tendo sido objetivo do relatério do Grupo de Trabalho indicar propostas de
reestruturagéo da rede de TC rodoviario, foi considerado importante dar uma indicagéo da
sua dimensao, em termos do numero de servigos que potencialmente serdo objeto de uma
reestruturagdo, tendo sido indicadas as carreiras rodoviarias atualmente existentes que
possuem um grau de sobreposicdo igual ou superior a 10% (do seu percurso) com as
extensbes propostas das linhas do MST.

No quadro 10 identifica-se as carreiras com sobreposicdo com a expansdo do MST que
tém incidéncia no territério do concelho do Barreiro (as sobreposigdes das carreiras TST

podem n&o ocorrer no territério do Barreiro).

Quadro 10 — Carreiras com sobreposi¢gdo com a expansédo do MST — concelho do Barreiro
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Codigo da Codigo do Operador Nivel de
linha operador sobreposicao
BRT Corroios até Alhos Vedros

130_1 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

130_14 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

130_15 130 Transportes Coletivos do 10%
Barreiro

130_2 130 Transportes Coletivos do 10%
Barreiro

130_37 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

130_701 130 Transportes Coletivos do 11%
Barreiro

130_702 130 Transportes Coletivos do 14%
Barreiro

130_8 130 Transportes Coletivos do 14%
Barreiro

54 245 54 Transportes Sul do Tejo 30%

54 302 54 Transportes Sul do Tejo 14%

54 317 54 Transportes Sul do Tejo 13%

54 317A 54 Transportes Sul do Tejo 25%

54 318 54 Transportes Sul do Tejo 16%

54 326 54 Transportes Sul do Tejo 14%

54 410 54 Transportes Sul do Tejo 14%

54 583 54 Transportes Sul do Tejo 16%

54 755 54 Transportes Sul do Tejo 30%

54 783 54 Transportes Sul do Tejo 30%

LRT Corroios até Alhos Vedros

130_1 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

130_14 130 Transportes Coletivos do 10%
Barreiro

130_15 130 Transportes Coletivos do 10%
Barreiro

130_2 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

130 _37 130 Transportes Coletivos do 11%
Barreiro

130_701 130 Transportes Coletivos do 15%
Barreiro

130_702 130 Transportes Coletivos do 14%
Barreiro

130_8 130 Transportes Coletivos do 20%
Barreiro

54 245 54 Transportes Sul do Tejo 11%

54 317 54 Transportes Sul do Tejo 25%

54 317A 54 Transportes Sul do Tejo 16%

54 318 54 Transportes Sul do Tejo 14%

54 326 54 Transportes Sul do Tejo 14%

54 410 54 Transportes Sul do Tejo 16%

54 583 54 Transportes Sul do Tejo 33%

54 755 54 Transportes Sul do Tejo 34%

54 783 54 Transportes Sul do Tejo 34%
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RELEVANCIA TERRITORIAL E ESTRATEGICA DO CTPSP

Tendo em consideragdo ao conteddo do relatério do Grupo de Trabalho, descrito
sumariamente no ponto anterior, considera-se que, independentemente da tecnologia de
transporte a adotar no Eixo Corroios/Alhos Vedros, o desenvolvimento e concretizagdo do
Corredor de Transporte Publico em Sitio Préprio, em complemento e conexao com o sistema
em operacao na fase 1 do Metro Sul do Tejo, € um projeto prioritario, estruturante e
estratégico a nivel regional (AML — Area Metropolitana de Lisboa) e sub-regional (ARS -
Arco Ribeirinho Sul) pois 0 mesmo contribuira para:

- Suprimir a segmentagido do ARS, reduzindo significativamente os tempos de
deslocacgao entre as peninsulas do Seixal e do Barreiro e dos territorios adjacentes;

- Promover ganhos de acessibilidade transversais em TP entre os centros urbanos dos
varios municipios do ARS;

- Melhorar a integragéo entre os diferentes territérios da ARS, em particular o continuo
urbano mais densamente ocupado/urbanizado, reforgando a rede de centros sub-regionais
que constituem o ARS;

- Desenvolver novas relagdes e sinergias, por exemplo entre os concelhos do
Barreiro e do Seixal, tanto do ponto de vista das atividades econdmicas como das vivéncias
das respetivas populagdes residentes;

- Contribuir para a concretizacdo do conceito do modelo de ordenamento metropolitano
desenvolvido no PROTAML (2002) o qual tem em vista para o ARS o reforgo das suas
dindmicas internas (econdmicas, sociais e demograficas) com base na integracao e coesao
territorial das diversas areas urbanas localizadas na orla do estuéario do Tejo, de Almada a
Alcochete;

- Reforgar a atratividade e competitividade do ARS na AML;

- Criar novas areas multimodais no contexto da AML (por exemplo, Fogueteiro,
terminal do Seixal e terminal do Barreiro), onde convergem pelo menos trés das quatro
principais redes de transportes (rodoviaria fundamental, ferroviaria, fluvial e do
metropolitano ou equivalente);

- Desenvolver um sistema de transportes adequado aos niveis de procura, estabelecendo
novas relagdes transversais entre os concelhos do ARS e entre estes e as diversas zonas
de Lisboa e restante AML Norte, proporcionando novas op¢des de percurso, em algumas
situacdes com ganhos em tempo de viagem;

- Dar dimenséo de rede ao MST e revitalizar a procura dos modos de transportes coletivos
no ARS e na AML.
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CONDICIONANTES NO TERRITORIO DO CONCELHO DO BARREIRO

Aquando da elaboragao de estudos mais pormenorizados e de especialidade inerentes ao
desenvolvimento do tragado no CTPSP no concelho do Barreiro considera-se devera ter-se
em especial atengdo a duas importantes condicionantes existentes neste territorio,
nomeadamente:

- O esteiro do Rio Coina;

- A autoestrada A39/1C21.

O esteiro do Rio Coina é a principal barreira fisica que condiciona as acessibilidades no
ARS, segmentando-o nos dois setores de maior concentragdo demografica e de emprego
da AML Sul, mais concretamente o setor AlImada-Seixal e o setor Barreiro-Moita. Revela-se
como fundamental que no projeto da travessia do esteiro do Rio Coina, destinado a este
CTPSP, se opte por solugbes técnicas (por exemplo, ponte basculante) que permita
simultaneamente o trafego fluvial previsto e um atravessamento de nivel que possibilite que
no Barreiro exista uma real conexao entre o CTPSP e os restantes modos de transporte

presentes na interface do terminal fluvial do Barreiro.

O atravessamento da autoestrada A39/IC21 também apresentara algumas condicionantes
significativas em fungéo da capacidade e dos padrdes de seguranga rodoviaria inerentes ao

contrato de concessao da concessionaria Baixo Tejo Auto-estradas.

PROJETOS COMPLEMENTARES NO CONCELHO DO BARREIRO

O tragado do CTPSP no concelho do Barreiro o tragado, independentemente do Conceito
tecnoldgico aplicado, seguira a partir do Terminal Fluvial do Barreiro pela Av. da Liberdade,
a Av. Bocage, a Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas e pela Rua da Amizade, seguindo
posteriormente para o concelho da Moita via Av. 1.° de Maio. Este tragado esta assim
integrado em vias estruturantes da estrutura rodoviaria municipal, as quais servem como
principais acessos (via A39/IC21 ou via EN10-3/Av. da Escola de Fuzileiros Navais) quer ao
centro da cidade como a importantes equipamentos e infraestruturas supramunicipais e
municipais (Terminal rodo-ferro-fluvial do Barreiro, Centro Hospitalar Barreiro-Montijo,
Escola Superior de Tecnologia do Barreiro/Instituto Politécnico de Setubal, Balcdo Unico).

O desenvolvimento do tragcado do CTPSP no territério do Barreiro devera ter em
consideracgdo a alguns constrangimentos quer em termos operacionais e funcionais (como
por exemplo a diminuicdo da capacidade rodoviaria na Avenida do Bocage) como em termos
geomeétricos (como por exemplo na Av. Mestre Manuel dos Santos Cabanas e na Rua da
Amizade, em que o seu perfil transversal condiciona significativamente a implementagéo de

um corredor dedicado).
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Face ao referido, a forma como este novo sistema de transporte em sitio préprio sera
integrado na estrutura rodoviaria podera ter impactos significativos e consequéncias muito
gravosas, quer ao nivel da capacidade de regularidade e fiabilidade da rede MST como da
gestéo do trafego rodoviario dessas zonas.

Deste modo a implementacao deste novo sistema de transporte carece de um compromisso
firme bilateral, ou seja, um compromisso por parte das autarquias (em assegurar a
circulagdo em canal reservado para garantir o sucesso do sistema), como também um
compromisso da entidade que ira implementar este sistema (o concessionario do MST), no
sentido de estarem incluidas neste projeto a concretizagdo, em concomitédncia com a
implementacdo do CTPSP, de vias alternativas e/ou variantes que permitam transferir parte
do trafego rodoviario das vias que serdo utilizadas para a concretizagdo dos corredores
dedicados a este novo sistema de transporte.

Pretende-se assim que a concretizagao da expansao do MST seja um projeto n&o crie novos
problemas de reducao da capacidade e fluidez nos varios sistemas rodoviarios municipais,
mas pelo contrario seja um projeto que acarrete beneficios e solugdes positivas para a

globalidade dos sistemas de mobilidade municipais.

Técnico Superior

Milton Gomes

mG|me

Ficheiro: 000-2020-DP-883-1-MG_Estudo_Corredor_TP-expansao_MST.docx
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