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1 INTRODUCAO

O objectivo deste Relatorio é transmitir o resultado da analise do Estudo apresentado
pelo GMST respeitante as 2.2 e 3.2 Fases do MST, com particular incidéncia no que
concerne a Insercdo Urbana/Tracado base e tragcados alternativos, e fornecer um
conjunto de elementos, quer de andlise quer de condicionalismos de planeamento
urbanistico, que devem ser tidos em consideracao.

Quer para a 2.2 Fase quer no que respeita a 3.2 Fase, face a caracteristicas proprias,

sdo definidos os trogos que habiltam a analise troco a troco e respectivos
comentarios.

Séo indicadas as recomendacdes para cada Fase, que julgamos habilitar a evolugéo
do Estudo; contemplando, nomeadamente, as alternativas que se pretendem avaliar.

Devem ser consideradas as lacunas que nesta fase o Estudo contém, e em
concluséo sublinhamos a necessidade de apresentacéo de novo Estudo contendo
novos tragados alternativos.

Salientamos, ainda, a necessidade de ser observado o constante dos Anexos que
sdo parte integrante deste Relatorio.
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2 ANALISE DO TRAGCADO

2.1 INSTRUMENTOS DE PLANEAMENTO A CONSIDERAR

Na avaliacdo do tracado das 2.2 e 3.2 Fases do MST devem ser considerados,
nomeadamente, 0s seguintes instrumentos:

PROTAML — Plano Regional de Ordenamento do Territério da Area
Metropolitana De Lisboa

PEDEPES - Plano Estratégico para o Desenvolvimento da Peninsula de
Setubal.

PDM - Plano Director Municipal do Seixal

Plano de Pormenor da Arrentela/Torre da Marinha / Fogueteiro
Plano de Pormenor “Baia Sul”

Projectos QREN

Planos de Mobilidade

Outros Planos e Projectos de novas vias rodoviarias

Carta de Ruido do Concelho do Seixal

2.2 TIPOLOGIAS URBANAS AFECTADAS PELO MST

As tipologias urbanas afectadas pelo tracado do MST consideradas neste Relatério
sdo nomeadamente as seguintes:

Rede viaria

Rede pedonal e estacionamentos

Rede de transportes publicos existentes

Publicidade e ocupacéo do espaco publico

Sinalética direccional

Rsu, papeleiras, ecopontos e sistemas de recolha e trajectos
Espacos verdes e arborizacao

Espacos privados e redes de agua e saneamento

Outras infra-estruturas de comunicacdes, energia e combustiveis
Articulacéo entre os diferentes meios de transporte envolvidos

Seguranca de pedes
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2.3 QUESTOES PREVIAS A ANALISE DOS TROCOS DAS 2° E 3° FASES

1.

A anadlise do tragado do MST, andlise geral e analise por trocos realizada, baseia-
se no entendimento de que os elementos apresentados pelo GMST
correspondem apenas a um ESTUDO DE TRACADO - tracado do metro de
superficie, tracado da rede rodoviéria, tragado da rede pedonal e ndo a uma fase
de projecto de espaco publico.

Os desenhos apresentados e designados como inser¢cdo urbana apresentam
“apontamentos” de passeios, arvores e zonas verdes, que para efeitos de
analise, atendendo ao rigor e grau de pormenor que evidenciam, ndo podem ser
considerados como proposta de projecto de espago publico, pelo que ndo serdo
objecto de comentarios detalhados.

Atendendo as caracteristicas do estudo apresentado e ao grau de analise que se
pretende nesta fase, optou-se por uma andlise geral do tracado ao nivel dos
principais aspectos do espago publico apresentados e que julgamos serem
importantes, complementada por uma analise por trocos onde se destacam
algumas questbes de pormenor especificas de cada um destes.

Como as 22 e 32 fases do MST se desenvolvem em espaco urbano consolidado
e denso, qualquer que seja a opcéo de tracado, este ira sempre implicar
profundas alteragdes no espaco urbano, quer adjacente quer num raio alargado,
e nas suas diversas funcoes.

Consideramos que sera necessario a elaboracdo de estudos / projectos e obras
complementares aos do MST, para que o espa¢o urbano mantenha as suas
fungdes, respondendo as necessidades e aspiragdes dos municipes. Desta
forma propomos a elaboracdo de um Projecto de Espaco Publico (PEP-MST)
para a area urbana intervencionada pelo MST.

Este plano deverd, partindo das alteragdes provocadas pelo MST no seu espago
canal no espago publico e nas redes de percursos rodoviarios, pedonais,
estacionamento, etc., apresentar solugbes que permitam minimizar os efeitos
negativos destas alteracdes, contribuindo para que o MST funcione como um
elemento de requalificacdo e valorizacdo do espaco urbano.

O PEP-MST devera ser realizado com base nos levantamentos e contributos dos
diversos servicos e com base em principios de concepgao definidos pela CMS e
gue permitam a Autarquia a boa gestéao futura do espaco publico.

O MST devera apresentar um ESTUDO PREVIO DE ESPACO PUBLICO para o
espaco canal e espaco de insercao urbana deste, de acordo com os principios e
com as condicdes a acordar com a CMS.

Sempre que o MST atravessar areas integradas em PMOT (PP ou PU)
aprovados ou em execuc¢do, deve a solugdo proposta reger-se pelos mesmos.

24 ANALISE GLOBAL DO TRACADO DAS FASES 2 E 3 AO NiVEL DO
ESPACO PUBLICO

» Rede Pedonal e Seguranca de Pebes
» Intermodalidade e Paragens

= Espaco Publico

» Rede Viaria/ Tracado
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241 REDE PEDONAL E SEGURANGA DE PEOES

As 22 e 32 Fases do MST atravessam toda a area urbana do Concelho do Seixal que,
embora com caracteristicas muito proprias e diferentes entre si (Amora, Arrentela e
Seixal), possui uma matriz comum dum espaco urbano, caracterizada por uma
vivéncia do espaco publico muito intensa e rica resultante da densidade urbana, da
dindmica do comércio local e de diversos equipamentos (escolares, desportivos,
culturais, civicos, etc.). A populacdo vive intensamente o espaco publico em
percursos pedonais diarios e também de estadia (visivel pelas esplanadas e
ocupacao do espaco publico).

Na analise do tracado apresentado foram detectados alguns problemas nos tracados
da rede pedonal proposta que se resumem nas recomendacdes / principios de
concepcao seguintes e que deverao ser respeitadas no PEP-MST:

PRINCIPIOS DE CONCEPCAO:

1. Partindo do levantamento dos percursos pedonais afectados e do novo desenho
do espago devera garantir-se a continuidade dos percursos pedonais  em toda
a area afectada, garantindo-se em todo o tragado a largura de passeio descrita
em memoria pelo MST — (2,5m de largura total de passeio com 1,5m de largura
livre de obstaculos).

2. Deveram garantir-se os atravessamentos pedonais em seguranga, quer das
vias rodoviarias, quer do MST, estabelecendo as ligacGes pedonais entre as
zonas urbanas fronteiras ao espaco canal e por estas afectadas.

3. Devera garantir-se a acessibilidade as paragens do MST em seguranca, bem
como 0s atravessamentos e percursos de acesso a estas, que deverdo ser
integrados nos percursos pedonais estabelecidos.

4. Devera existir uma clara diferenciacéo entre os espacos de percurso e estadia e
os espacos de fronteira entre o espaco canal e as vias rodoviarias . No
estudo de tracado apresentado esta diferenciacdo ndo é clara (passeios e
fronteira entre espaco canal e via rodoviaria sdo iguais) o que pode induzir a
utilizacdo destes espacos pelos pedes, colocando em risco a sua seguranca.
Esta fronteira devera ser formalizada numa tipologia que ndo induza a sua
utilizacdo pelos pedes, garantindo o0 espaco necessario entre o limite da
plataforma e a passagem dos veiculos do MST de forma a poder salvaguardar
um espaco para os pedes. De referir ainda que a situacdo actual de falta de
seguranca entre as vias rodoviarias € o espaco canal do MST nao pode ser
transportado para estas 2.2 e 3.2 Fases.

5. Partindo do levantamento dos estacionamentos afectados e do novo desenho
do espaco, devera ser apresentada uma proposta de solucdes de
estacionamento para cada zona urbana afectada e que sirvam efectivamente as
populacdes afectadas.

6. Devera ser garantido o acesso aos lotes privados (pedonal e rodoviario
existentes) bem como a acessibilidade ao comércio local (cargas e descargas).
Devera ser garantido o cumprimento da legislagcdo em vigor no que se refere a
acessibilidade , nomeadamente passadeiras e respectivos rebaixamentos,
localizacao de mobiliario, equipamento urbano e sinalética, etc.
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24.2 INTERMODALIDADE E PARAGENS DO MST

As 22 e 32 Fases do MST ao atravessar 0s principais nicleos urbanos do Concelho
vao cruzar com o cerne da rede de transportes publicos (autocarros) e tocar nas
redes de comboio e barcos que fazem a ligacdo com outros Concelhos. Daqui resulta
a necessidade de actuacdo a dois niveis: redesenhar o tracado da rede urbana e
reformular os espacos inter-modais.

A introducéo do metro de superficie surge como uma oportunidade de reformulacéo
da rede de transportes do Concelho do Seixal, no sentido de a tornar mais coerente
com o0 espaco publico e servir melhor as populagdes, numa 6ptica de mobilidade
sustentavel, articulando-se com a rede pedonal e ciclavel.

Por outro lado a sobrevivéncia econdmica das duas redes — autocarros e metro de
superficie, esta também dependente do estudo da articulacdo das mesmas, pelo que
este é fundamental nesta fase inicial de estudo de tracado.

PRINCIPIOS DE CONCEPCAO:

1. Partindo-se do levantamento da rede de transportes existentes (percursos de
autocarro e respectivas paragens / abrigos) devera ser apresentada proposta de
ajuste e compatibilizacdo entre os percursos dos diversos operadores para que
as varias redes urbanas (MST e autocarros) funcionem em complementaridade e
parceria, de acordo com as necessidades dos utentes.

2. Com base no levantamento das paragens e mupis dos operadores existentes
(JCDecaux e Cemusa) e de acordo com o novo desenho das redes de
transportes devera ser reformulada a localizacdo destes equipamentos.

3. Partindo da Rede Ciclavel do Concelho do Seixal, devera ser apresentada
proposta de compatibilizacdo com esta rede. Sempre que o tracado do MST
coincida ou cruze o tracado proposta da Rede Ciclavel, este devera ser
contemplado de acordo com as caracteristicas e pormenores definidos pela CMS
(tipo de pista, sinalética, tipo de atravessamentos, etc.).

4. Deverdo ser garantidos os Espacos de Interface com as redes (autocarro,
comboio e barco) nos Foros de Amora, Fogueteiro e Seixal, articulando-se os
trajectos e paragens dos diversos operadores bem como a circulacdo pedonal
entre estes, bem como a articulagcdo com a rede ciclavel, estacionamentos de
apoio e pracas de taxi. Por Ultimo esta reformulacdo dos Interface devera
contemplar um Plano de Sinalética e Comunicacao Urbana de Mobilidade PSCM
— MST com especial énfase a intermodalidade.

5. A localizacéo e distancia entre paragens do MST devera ser objecto de um
estudo detalhado com base em critérios a definir pelo MST e CMS. Os factores
de gestdo da rede de MST (velocidade, tempos de percurso, etc.) sdo
importantes para a localizagdo das paragens mas devem ser coordenados com
outros critérios tais como: densidade populacional, localizacdo de equipamentos
importantes actuais ou em estudo (escolares, comerciais, civicos),
intermodalidade com outros transportes, raios de percurso pedonal (raio 500m —
definido como a distancia que um pedo faz em conforto).

6. As paragens deverdo ser integradas e integrar o Plano de Sinalética e
Comunicacdo Urbana de Mobilidade PSCM — MST, apresentando informacéo
sobre toda a rede e sobre as caracteristicas desta no local em que se insere,
nomeadamente 0s equipamentos, COMErcio e servigos existentes na area.
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243 ESPACO PUBLICO

Ao atravessar todo o nucleo urbano do Concelho do Seixal o MST vai alterar
profundamente todo o espaco publico das zonas que atravessa, interferindo com a
area circundante a este (que é variavel com a zona em que se insere e com 0 nivel
de interferéncia do MST).

Ao introduzir profundas alteracdes no espaco publico, este projecto e obra devera ser
encarado como uma oportunidade de requalificacdo urbana de todo a area afectada,
e ndo apenas como a introducdo duma linha que mais ou menos é ajustada e
“cosida” com a envolvente (conceito adoptado na 1% Fase e que gerou diversos
problemas).

PRINCIPIOS DE CONCEPCAO:

1. O tracado proposto vai afectar tipologias existentes estabelecidas tais como
estacionamentos, arvores em caldeira e zonas verdes, espacos de
enguadramento e remate e espacos de estadia, devendo portanto apresentar um
levantamento rigoroso das tipologias afectadas (areas verdes, arvores em
caldeira), mobiliario urbano (bancos, papeleiras, rsu e contentores de
reciclagem), publicidade e ocupacao de espaco publico (esplanadas).

2. A érea de intervencdo do MST (projecto e obra) deverd no espaco urbano
consolidado ser de fachada a fachada e nos restantes espacos até ao limite com
o existente (linha a definir de acordo com cada tro¢o) no sentido de permitir a
continuidade das funcdes e caracteristicas da area em que se insere.

3. De acordo com as tipologias afectadas e no que se refere aos elementos
arbéreos afectados, os mais significativos (de acordo com a CMS) deverdo ser
objecto de avaliagcdo e processo subsequente de acordo com a Norma de
Granada.

4. O PEP-MST devera enquadrar-se no espago urbano em que se insere
assimilando as caracteristicas e func@es deste, de forma a manter a dinamica e
funcbes do espaco, quer em termos de estadia e recreio, mas também as suas
funcBes estéticas e de qualidade do ambiente urbano.

5. As tipologias de espaco verde urbano  a adoptar deverdo ser estudadas de
acordo com as caracteristicas em que o tracado se insere numa ldgica de
continuidade da identidade de cada local e de respeito pelas suas caracteristicas
edafoclimaticas e paisagisticas: zonas verdes de enquadramento e protec¢édo,
arvores em macicos, arvores de arruamento em caldeira, marcacao visual de
cenarios, criacéo de cortinas visuais e sonoras, etc., sdo algumas das multiplas
tipologias que o projecto devera considerar.

6. O PEP-MST devera reger-se pelos principios de sustentabilidade ambiental e
reducdo dos custos de manutencéo ja adoptados pela CMS nos seus projectos.
Estes principios deverao ser previamente acordados com a CMS, no sentido de,
definindo conceitos de concepcédo e execucdo, garantir a adaptabilidade das
solugdes e a sua continuidade. Tipologias de Rede de Rega, tipologias de
relvados, prados de sequeiro e regados, dimensédo das caldeiras de arvores,
porte e caracteristicas dos elementos arboéreos, pavimentos, rampas e
passadeiras, mobiliario urbano, sdo alguns dos conceitos que carecem da
definicdo de regras e principios orientadores do Estudo Prévio e Projecto de
Execucao.

7. Em alguns espacos especiais tais como Espacos de Interface ou na proximidade
de equipamentos importantes (Complexo Municipal de Atletismo Carla
Sacramento, Frente Ribeirinha) o PEP-MST devera adoptar os principios de
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concepcao destes espacos e funcionar como um elemento de requalificacdo
urbana.

8. O tracado proposto vai afectar diversas propriedades privadas devendo estas
situacBes serem devidamente referenciadas nos seus mdltiplos aspectos.

2.5 IDENTIFICACAO DOS TROGOS

Como medida facilitadora da andlise ao tracado proposto pelo GMST, objecto de
estudo deste Relatdrio, o tragado base das Fases 2 e 3 foi subdividido em trogos que,
na sua esséncia, correspondem a unidades urbanas identificadas no territorio, dada a
sua coeréncia intrinseca.

Esta metodologia visou auxiliar a andlise critica do tracado proposto, facilitando a
identificacdo dos impactos / consequéncias das solu¢des propostas no seu contexto
urbano, bem como a avaliagdo de solugdes alternativas passiveis de serem
consideradas no futuro. Assim identificaram-se o0s seguintes trocos:

2.51 FASE 2

N° Toponimia Kms
Trogo 1 PMO — Rua Dr. Luis Sa/ Rotunda da Cruz de Pau Km 0+000 a
Km 1+600
Trogo 2 Rua Dr. Luis Sa/ Rotunda da Cruz de Pau — Rua 25 de Abril — Rua Km 1+600 a
Marcos de Portugal Km 2+200
Trogo 3 Rua Marcos de Portugal — Av. Afonso Costa Km 2+200 a
Km 2+600
Troco 4 Av. Afonso Costa — Av. do MFA - EN10 Km 2+600 a
Km 3+600
Trogo 5 Entrocamento da Av. do MFA com EN10 — Rotunda da Estag&o Km 3+600 a
Ferroviaria do Fogueteiro Km 4+700
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MST-FASES 2e 3 | TRAGADO/INSERGAO URBANA — RELATORIO DE ANALISE

2.5.2

NO

Trogo 1

Trogo 2

Trogo 3

Trogo 4

Troco 5

FASE 3

Toponimia

Rotunda da Estacéo Ferroviéria do Fogueteiro — Rotunda da Av. 25 de
Abril

Rotunda da Av. 25 de Abril — Rotunda na Av. General Humberto
Delgado

Rotunda na Av. General Humberto Delgado — Av. José Afonso

Entrocamento da Av. José Afonso com Av. Manuel da Fonseca —
Rotunda da Alameda dos Bombeiros Voluntarios

Rotunda da Alameda dos Bombeiros Voluntarios — Terminal Fluvial do
Seixal / Ligag&o ao Barreiro

JUNHO 2010

Kms

Km 4+700 a
Km 5+500

Km 5+500 a
Km 5+900

Km 5+900 a
Km 7+100

Km 7+100 a
Km 7+800

Km 7+800 a
Km 10+200

CAMARA MUNICIPAL DO SEIXAL — DIRECGAO DE PROJECTO MUNICIPAL MST
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3 ANALISE POR TROGCOS

3.1 FASE2

3.1.1 TROGO 1: PMO - RUA DR. LUIS SA / ROTUNDA DA CRUZ DE
PAU

(FASE 2 — KM 0+000 A KM 1+600)

3.1.1.1 PROPOSTA DO GMST

E proposta a continuidade do canal a partir do PMO sobre a EN 10 com a plataforma
em posicao lateral até uma Rotunda a executar no entroncamento com 0 acesso ao
Complexo Municipal de Atletismo Carla Sacramento (CMACS).

A partir deste ponto, o canal muda de direccéo e através da area anexa ao CMACS
segue até a Rotunda da estacdo Ferroviaria dos Foros de Amora num canal entre a
ferrovia existente e o parque de estacionamento da REFER; da Rotunda da estacédo
ferroviaria dos Foros de Amora até & Rotunda da Cruz de Pau segue na Rua Dr. Luis
S4 com a plataforma em posicdo central, passeios e duas vias de circulacdo
automovel.

Sao garantidos os acessos rodoviarios hoje existentes em rebatimentos sobre as
Rotundas.

3.1.1.2 ANALISE

REDE CICLAVEL

Resultante da construcdo da 12 Fase do MST finalizada junto ao PMO, existe uma
pista ciclavel a qual sera necessario dar continuidade nesta fase Km 0+000 a Km
0+100.

O mesmo percurso ciclavel devera atravessar a EN10 em seguranca (Km 0+100 a
Km 0+400), acedendo ao CMACS.

Desde o ponto em que 0 MST cruza a via de acesso e circulagao junto ao CMACS
até ao Km 1+100 o percurso ciclavel devera ser integrado na via com a tipologia de
faixa ciclavel unidireccional.

No tro¢o da Rua Dr. Luis de S& (Km 1+100 a Km 1+500), sendo esta Rua um acesso
pedonal e ciclavel importante de acesso a estacdo ferroviaria e a prépria paragem do
MST (Interface dos Foros de Amora), propfe-se que se integre uma faixa ciclavel
para cada sentido, abdicando-se de uma via por sentido; uma vez que esta
desembocara em Ruas de 1+1 ndo faz sentidos manter 2 vias para cada sentido.

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Deverao ser previstos atravessamentos pedonais da EN10 (Km 0+100 a Km 0+400),
uma vez que se localiza aqui uma paragem do MST.
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No tro¢co do Km 0+400 a Km 0+800, ndo se percebe como € que o MST atravessa a
via existente, uma vez que esta nao esta representada.

No troco do Km 0+400 a Km 0+800 devera ser assegurado um percurso pedonal até
a entrada no CMACS. Néao se julgando necessario que a partir desse ponto até a
Rotunda de Vale de Gatos o passeio proposto tenha uma largura de 5.50m, bastando
apenas 3m de largura para 0 uso previsto, alargando-se 0 passeio oposto para 0s
2.5m.

No tro¢o da Rua Dr. Luis de S& (Km 1+100 a Km 1+500), sendo esta Rua um acesso
pedonal importante de acesso a estacdo ferroviaria e a propria paragem do MST,
propde-se que se alarguem os passeios pedonais (proposta de 1,50m) para pelo
menos 3m abdicando-se de uma via por sentido, uma vez que esta desembocara em
Ruas de 1+1 ndo faz sentidos manter 2 vias para cada sentido. A proposta do
passeio pedonal de 1,50m expressa no Corte 5, ndo é coerente com o indicado em
Memoria Descritiva _ Estudo de Insercéo Urbana — 1.4. Circulagdo Pedonal “... os
passeios pedonais deverdo, terdo um minimo de 2,25m cada...”.

INTER-MODALIDADE

Devera ser reformulado o Espaco de Interface dos Foros de Amora articulando-se os
trajectos e paragens dos diversos operadores bem como a circulacdo pedonal entre
estes. Esta reformulacdo do Interface devera contemplar um plano de sinalética e
comunicacao urbana da intermodalidade.

ESPACO PUBLICO

O Trogo entre 0 PMO e o CMACS (Km 0+000 a 0+200) inserido na EN10, atravessa
uma area ndo edificada caracterizada por um coberto de mata.

Entre 0 Km 0+200 e o Km 0+600 o MST enquadra-se na area envolvente ao
CMACS. Desta forma o PEP-MST devera enfatizar o caracter e a dignidade da
principal entrada neste Complexo desportivo, em termos de tracado e opcdes de
desenho, garantindo-se espacos de percurso e de estadia na proximidade da
entrada.

Entre 0 Km 0+600 e 0 Km 1+100 o MST retoma o atravessamento de uma zona nao
edificada caracterizada por um coberto vegetal de prado com macicos arbéreos
dispersos. Neste troco o PEP-MST devera inserir-se na tipologia da paisagem
existente.

Entre o Km 1+100 e o Km 1+600 o MST atravessa uma zona urbana consolidada,
caracterizada em termos de espaco publico por uma area de percurso pedonal
enquadrado por taludes de prado de sequeiro com arvores de ensombramento e
alinhamento.

Neste troco o PEP-MST devera ter em conta a diferenca de cotas entre o arruamento
e os bairros adjacentes que poderdo obrigar a criagdo de muros e taludes que
deverdo ser devidamente tratados e assimilados num desenho urbano cuidado. A
importancia deste troco como eixo pedonal e clicavel deverd ser enfatizada pela
opcao por alinhamentos de arvores de ensombramento.

3.1.1.3 COMENTARIOS
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Embora o canal proposto pareca disponivel para ocupacéo, na realidade em face do
equipamento desportivo / Pavilhdo Municipal de Amora a instalar no local ndo é
compativel a passagem do MST a nascente do CMACS. Assim, a partir da EN10,
deve inflectir para poente e seguir em plataforma central pela Av. Seixaliada com
paragem junto a entrada do CMACS. Deve prosseguir em canal proprio entre a
ferrovia e o parque de estacionamento. Deve considerar-se a paragem em situacao
de verdadeiro interface com a estacao ferroviaria de Foros de Amora e prosseguir em
tanel.

A Rotunda proposta na Estrada Nacional 10, junto ao acesso para 0 CMACS, tera de
ser adequada a solugdo técnica que vier a ser definida para a sua articulagdo com o
futuro n6 de acesso a A2 e o né do Talaminho da ER 10;

3.1.2 TROGO 2: RUA DR. LUIS SA/ ROTUNDA DA CRUZ DE PAU -
RUA 25 DE ABRIL - RUA MARCOS DE PORTUGAL

(FASE 2: KM 1+600 A KM2+200)

3.1.2.1 PROPOSTA DO GMST

E proposto um atravessamento da Rotunda da Cruz de Pau: a) através de um viaduto
destinado a plataforma e passeios laterais de protec¢do a construir sobre a zona
desnivelada do no; b) e de nivel nas faixas da giragao actuais.

Na Rua 25 de Abril a plataforma insere-se lateralmente no lado norte permitindo
apenas uma Unica faixa de rodagem para viaturas. A circulagao nesta rua é proposta
no sentido Rotunda da Cruz de Pau — Rua 25 de Abril — Amora, apenas com acesso
da Rua Infante D. Augusto e desde a praceta 25 de Abril para este sentido de trafego.

A partir da Rua de Mansaba séo restabelecidos os dois sentidos de trafego na Rua
25 de Abril continuando assim ao longo da Rua Marcos Portugal até ao
entroncamento desta com a Av. Afonso Costa.

E proposta uma Rotunda no entroncamento da Rua 25 de Abril com a Rua 1° de
Maio para garantir o acesso em sentido Unico para o interior da Amora, quer através
desta ultima via, quer da Rua de Mansaba.

E proposta a ampliagdo da rotunda da Rua Gomes Freire de Andrade que
conjuntamente com a rotunda anteriormente referida garantem o0 acesso e
rebatimento dos acessos ao centro urbano de Amora. Estes, quer a norte quer a sul
da plataforma, séo efectuados em sentido Unico e garantem as mudancas de sentido
de marcha e as viragens a esquerda.

Desde a Rua de Mansaba até rotunda da Gomes Freire de Andrade, é restabelecida
a posicao central da plataforma do MST.

3.1.2.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES
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O aspecto da continuidade da rede pedonal ndo € claro por exemplo no
enquadramento Sul da Paragem do MST existente na Rua 25 de Abril nem no
espaco envolvente ao Centro Distribuidor de Agua da Cruz de Pau (entre 0 Km 1+900
e 0 Km 2+000) onde em Corte tipo € indicado um passeio de 0,95m de largura
(inferior ao definido em Memodria).

INTER-MODALIDADE

Ao atravessar o nucleo urbano densamente povoado da Amora e com uma grande
concentracdo de comércio e equipamentos, 0 MST vai interferir com 0s principais
percursos da rede de autocarros, que neste momento é a Unica rede de transporte
colectivo publico urbano existente. A compatibilizacdo e complementaridade das
redes é fundamental para o funcionamento das duas redes (MST e autocarros), para
a mobilidade dos municipes e para a funcionalidade do espaco publico.

ESPACO PUBLICO

O PEP-MST devera apresentar uma reformulacdo dos espacos afectados,
nomeadamente — espaco de enquadramento e estadia do Depdsito da Agua e dos
cruzamentos com a Rua 1° de Maio, Rua Almada Negreiros e Rua Gomes Freire de
Andrade.

3.1.2.3 COMENTARIOS

A solucdo proposta para atravessamento da Rotunda da Cruz de Pau com
continuidade na Rua 25 de Abril, parece-nos compativel com a largura do perfil
transversal existente nesta Rua. Contudo o peso dos constrangimentos que ai serdo
impostos a circulacdo de pedes e viaturas, face a importancia do respectivo nivel de
servico como via colectora / distribuidora da cidade de Amora e do Municipio, sao de
enorme dimensao, ndo sendo de todo aceitavel o nivel de restricdes introduzidas no
trafego e estacionamento de moradores.

Face a experiéncias anteriores resultantes dos impactes do MST sobre a vivéncia
social da populacao, rejeita-se esta solucdo uma vez que condicionando a circulacédo
nas Ruas Infante D. Augusto, 25 de Abril e Marcos de Portugal, os acessos da cidade
de Amora a EN10, fora do canal do MST, seréo na Rotunda da Rua da Cordoaria, na
Rotunda da Rua Oliveira Martins e na estrada do Talaminho, o que ndo é de todo
aceitavel.

3.1.3 TROCO 3: RUA MARCOS DE PORTUGAL - AV. AFONSO COSTA

(FASE 2:KM 2+200 A KM 2+600)

3.1.3.1 PROPOSTA DO GMST

A continuidade da circulagdo do MST na Rua Marcos Portugal faz-se com a
plataforma em posicdo central e uma faixa de rodagem de cada lado, para a rodovia
e passeios; todos os restabelecimentos séo feitos em sentido Gnico com rebatimentos
sobre a Rotunda da Rua Gomes Freire de Andrade e Rotunda da Rua Marcos
Portugal com a Av. Afonso Costa.
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3.1.3.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Na proximidade da Rotunda Marcos Portugal ndo é clara a interferéncia ou nao do
percurso pedonal com as propriedades privadas existentes (questdo de cadastro a
avaliar).

INTERMODALIDADE E PARAGENS

Neste troco é fundamental que a articulacéo das redes de transportes e a localizacao
das paragens tenha em linha de conta os percursos e acessibilidade aos
equipamentos da area, principalmente aos escolares.

ESPACO PUBLICO

A intervencdo nesta artéria principal da Amora pode ser aproveitada como uma
oportunidade para a definicdo duma imagem urbana forte e coerente, em termos de
desenho do espaco publico nos seus mudltiplos aspectos: acessibilidade, estrutura
verde arborea, espacos de estadia e marcacao.

3.1.3.3 COMENTARIOS

Os constrangimentos referidos para o tro¢o anterior mantém-se, sendo que aqui teréo
menor impacto uma vez que ndo existem acessibilidades laterais. Face aos
constrangimentos de montante e jusante consideramos inviavel a proposta
apresentada neste troco onde ha a referir ainda que as Rotundas que o limitam
servem para restabelecimentos de sentido Unico, mudancas de sentido e de direcgao.

314 TROGCO 4: AV. AFONSO COSTA - AV. DO MFA - EN10

(FASE 2: KM 2+600 A KM 3+600)

3.1.4.1 PROPOSTA DO GMST

A entrada da plataforma em posicao lateral sul, desde a Rotunda da Rua Marcos de
Portugal com a Av. Afonso Costa até a Rua da Liberdade, imposta pelos raios da
ferrovia na mudanca de direccao exigem circulacdo viaria de sentido Unico.

A partir da Rua da Liberdade, é possivel a plataforma passar para a posicéo central
restabelecendo desde ai os dois sentidos de transito até a Rotunda do Correr de
Agua.

Da insercdo da plataforma na Av. do MFA pelos mesmos motivos atras descritos
retoma-se a posicao lateral e um Unico sentido de transito, da Rotunda do Correr de
Agua para a EN10.

A partir da Rua das Flores até a EN10 séo restabelecidos os dois sentidos de
circulacdo. Neste troco séo propostas duas Rotundas, uma na Rua das Flores e outra
na Rua Polibio Gomes dos Santos. Todos os restabelecimentos de sentidos Unicos e
mudancas de direc¢do séo rebatidos nestas Rotundas.
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3.1.4.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Ao longo da Av. Afonso Costa e da AV. MFA — EN10 sdo diversas as situacdes
referenciadas de constrangimentos rodoviarios. Por exemplo, séo retirados quase
todos os estacionamentos destas duas vias. Tal como foi referido no inicio, a
intervencdo do PEP-MST devera ser de fachada a fachada por forma a resolver
questdes como a proposta para a Av. MFA em que no lado Nascente da Av. sédo
anuladas duas pracetas com estacionamento sem qualquer proposta de reposicées.

O PEP-MST devera apresentar soluges claras e distintas para os percursos /
atravessamentos pedonais e para as zonas de fronteira entre o espaco canal e a via
rodoviaria. Garantindo a clareza do desenho pretende-se assegurar a seguranca dos
pedes.

INTERMODALIDADE E PARAGENS

Neste troco é fundamental que a articulacéo das redes de transportes e a localizacao
das paragens tenha em linha de conta os percursos e acessibilidade aos
equipamentos da area, principalmente aos escolares.

ESPACO PUBLICO

O PEP-MST devera apresentar uma reformulacdo dos espagos afectados,
nomeadamente os espacos de enquadramento destas Ruas e dos seus cruzamentos
(por exemplo o espaco no cruzamento das duas avenidas, o jardim localizado no
cruzamento da Av. Afonso Costa com a Rua Raul Proenca, Av. MFA com a Rua das
Flores, Rotundas e espaco envolvente a esta, bem como da arborizacéo).

A intervencao nestas duas artérias principais da Amora pode ser aproveitada como
uma oportunidade para a definicdo duma imagem urbana forte e coerente em termos
de desenho do espaco publico nos seus multiplos aspectos: acessibilidade, estrutura
verde arborea, espacos de estadia e marcacao.

Devera ser considerada, quer no desenho o espaco publico quer na rede de pedonal,
a articulacdo com o espaco publico da Marginal da Amora — Frente Ribeirinha da
Baia do Seixal.

3.1.4.3 COMENTARIOS

A impossibilidade fisica de existirem dois sentidos no troco inicial na Av. Afonso
Costa, restringe fortemente o trafego nesta via, que tem uma classificagao hierarquica
na rede viaria municipal semelhante a da Rua 25 de Abril e Rua Marcos Portugal.

Esta situacdo implica que os acessos da Amora para o Seixal, o Correr de Agua e as
Paivas sejam efectuados através do centro histérico desta cidade (Amora) ou a
montante pela Rua Gomes Freire de Andrade, através da Rua da Liberdade até a Av.
Afonso Costa, e que é um cenario nao admissivel.

A complexidade da deflex&o das curvas no acesso a Rotunda do Correr de Agua e o
sentido Unico no trogo inicial da Av. do MFA comprometem fortemente a circulagéo
viaria local e de passagem.

De referir que a Rua José Vicente Jinior que entronca a sul com a Av. do MFA nao é
uma alternativa de circulagao aceitavel a esta Avenida porgque termina num impasse
com desnivel acentuado junto a Ponte da Fraternidade.

CAMARA MUNICIPAL DO SEIXAL — DIRECGAO DE PROJECTO MUNICIPAL MST 17-51



MST-FASES 2e 3 | TRAGADO/INSERGCAO URBANA — RELATORIO DE ANALISE JUNHO 2010

A Rotunda proposta no entroncamento da Rua Polibio Gomes dos Santos com a Av.
do MFA, apenas se justifica para garantir o acesso a Rua Marco Severino. O
entroncamento da Av. do MFA com a EN10 mantém os graus de liberdade de
movimento que hoje oferece a circulacdo automével.

A ocupacao das principais vias distribuidoras da Cidade de Amora, com a plataforma
do MST criard fortes constrangimentos no que concerne a circulagdo viaria e a
vivéncia social das populacdes locais, atendendo a que largura proposta para as
faixas de rodagem e a reducdo da acessibilidade lateral vai impedir a fluidez do
trafego incluindo transportes publicos e encaminhar as deslocacdes internas, quase
exclusivamente para a EN10 comprometendo a circulacéo local e de continuidade.
Criar4 também uma forte barreira a seguranca, condicionando os pefes na fruicdo
dos espacos publicos existentes, pelo que a proposta deve ser rejeitada.

3.1.5 TROCO 5: ENTRONCAMENTO DA AV. DO MFA COM EN10 -
ROTUNDA DA ESTAGAO FERROVIARIA DO FOGUETEIRO

(FASE 2: KM 3+600 A KM 4+700)

3.1.5.1 PROPOSTA DO GMST

Contempla o desenvolvimento da plataforma em posic&o central ao longo da EN10,
garantindo as insercdes laterais para todos 0os movimentos e sentidos através de
Rotundas nas ligacbes com a Rua General Humberto Delgado e com a Av. dos
Resistentes Antifascistas. Continua para a Rotunda da estacdo ferroviaria do
Fogueteiro apds passagem sob o viaduto de acesso a A2 e EN10, sendo que o
cruzamento com os parques de estacionamento da estacéo ferroviaria se faz de nivel
na Rotunda do Centro Comercial Rio Sul.

3.1.5.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

A intervencdo do MST é uma boa oportunidade para a criacdo de um percurso
pedonal seguro e confortavel entre a EN10 e o Interface do Fogueteiro, bem como
para reformular os atravessamentos pedonais da EN10, que neste troco final na
proximidade do né da A2 séo reduzidos e pouco atractivos para o0 peao.

A localizacéo da paragem junto ao cruzamento de acesso ao Max-Mat levanta alguns
problemas em termos de acessibilidade pedonal em seguranca, pelo que a
localizacdo e respectiva solucéo de acessibilidade devera ser revista.

A localizacdo da paragem que serve o interface do Fogueteiro também nao
contempla a acessibilidade a esta (a implantac&o no limite do espaco junto a Rotunda
dificulta o acesso a paragem) bem como ao préprio Interface, ja que a localizacdo da
paragem interfere com o percurso pedonal actualmente existente nao o considerando
no desenho proposto.

INTER-MODALIDADE E PARAGENS

Tal como foi referido a propdsito do interface de Foros de Amora a implantacédo da
infra-estrutura MST linha e paragem, deve realizar-se numa abordagem mais lata que
a mera sobreposicdo de meios de transporte, mas numa Optica de reformulacéo do
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espaco de interface em termos de acessibilidade, coordenacéo entre transportes,
informacéo aos utentes, promocao da mobilidade sustentavel.

A localizacdo da paragem no final da EN10, junto ao n6 de entrada da A2 no
Concelho e da zona urbana, devera ser ponderada tendo em conta a acessibilidade
pedonal e a atractividade para a populagéo.

ESPACO PUBLICO

O projecto de espaco publico deste troco deve orientar-se pelos critérios e tipologias
de vegetacdo definidas no Plano de Pormenor da Arrentela/Torre da
Marinha/Fogueteiro, no sentido de iniciar o processo de requalificacdo desta zona de
entrada do Concelho do Seixal.

O projecto devera também promover a qualificacdo ambiental do Espaco de Interface
do Fogueteiro, que neste momento esta muito descaracterizado.

3.1.5.3 COMENTARIOS

Esta proposta, sendo porventura a mais viavel para o local, exige a compatibilizacao
da Rotunda no entroncamento da EN10 com a Av. dos Resistentes Antifascistas, com
a proposta de Rotunda a executar pelas E.P., para o mesmo local.

Deve também ser tomada em linha de conta o PP da Arrentela/ Torre da Marinha /
Fogueteiro, adequando-se ao mesmo, nomeadamente a localizacéo da paragem

Os movimentos actuais sao garantidos ao longo deste troco, mas com significativas
restricbes na capacidade viaria. Deve, em termos rodoviarios, contemplar e ser
mantido o numero de faixas de rodagem actualmente existente e respectiva
capacidade.

Os lugares de estacionamento existentes actualmente no Fogueteiro entre a Av. dos
Resistentes Antifascistas e 0 acesso ao MAX-MAT séo reduzidos, sem contudo se
apresentar solucéo alternativa. Deve ser estudada da respectiva compensacao com
estacionamento subterraneo ou em silo.

O acesso da EN10 a Rotunda da estacdo ferroviaria do Fogueteiro, deve ser
confirmado sobre levantamento topografico.

Neste troco, o tracado previsto no anteprojecto é desnivelado sob 0 acesso ao parque
da estacdo ferroviaria do Fogueteiro; surge, neste estudo, a superficie com uma
inclinacdo de 8%, colocado a cota da rodovia. Face ao acentuado desnivel entre a
E.N. 10 e a estacdo ferroviaria do Fogueteiro, deve ser estudada uma solucdo
desnivelada.

Ainda neste troco é necessario definir o0 modo como a circulagdo automoével se vai
conjugar com 0 acesso ao centro comercial, uma vez que esta é uma das principais
vias colectoras e distribuidoras de, e para, a Torre da Marinha, Paio Pires e Casal do
Marco. Assim deve ser repensada a solucao do acesso ao Centro Comercial Rio Sul,
comprometida pelas restricdes impostas pelo MST.

A 2.2 Fase do MST, com paragem em situacéo de verdadeiro interface com a estacao
da Fertagus do Fogueteiro, deve terminar num acesso ao futuro Hospital do Concelho
do Seixal, equipamento estratégico, que deve ser servido desde logo pelo MST. (Ver
figura 2).
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3.1.6 TRACADOS ALTERNATIVOS 1 E 2

3.1.6.1 PROPOSTA DO GMST

E proposto um tracado alternativo 1 com ligag&o directa do PMO & Rotunda da Cruz
de Pau/Rua 25 de Abril através da EN10, com a plataforma em posicéo lateral.

Na solugdo alternativa 2, o tracado segue pela EN10 até Rotunda da Rua da
Cordoaria / EN10 inflectindo para Nascente até a Rua Marcos de Portugal, pela Rua
Gomes Freire de Andrade.

3.1.6.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Entre a Rotunda proposta para o0 Km 0+800 e a Rotunda da Cruz de Pau € proposto
um passeio pedonal na fronteira entre o espago canal e a via de circulagdo rodoviaria
gue devera ser revisto na medida em que nao é um percurso seguro para os pedes.
Em termos de circulagéo pedonal este troco devera ser redesenhado optando-se por
outro tipo de fronteira entre o espaco canal e a via rodoviaria.

O acesso a paragem lateral da Rotunda da Cruz de Pau bem como toda a circulagéo
pedonal nesta Rotunda devera ser redesenhada de forma a permitir a circulagéo dos
pebes em seguranca, quer na acessibilidade ao MST quer nas ligag6es pedonais de
intermodalidade com os outros transportes (Fertagus, autocarros, etc.).

Entre a Rotunda da Cruz de Pau e a Rotunda da Cordoaria ndo é clara a
continuidade do percurso pedonal nem a sua insercdo urbana, devendo todo este
troco ser redesenhado e apresentada solucdo com base em levantamentos
topograficos rigorosos.

Pelas caracteristicas deste espago urbano em termos de vivéncia da populacgéo, quer
a continuidade do percurso pedonal ao longo da Av. 1° de Maio quer os
atravessamentos desta sdo fundamentais para a populacéo, principalmente para a
populacéo idosa que utiliza muito 0 espaco no seus trajectos quotidianos.

Entre a Rotunda da Cordoaria e a insercdo na Rua Marcos Portugal mantém-se a
necessidade de assegurar a continuidade do percurso pedonal em seguranga,
acessibilidade a paragem localizada na Rua Gomes Freire de Andrade e
atravessamentos das Rotundas existente e proposta.

INTER-MODALIDADE

Neste tracado alternativo perde-se a possibilidade de transformar a area dos Foros de
Amora num importante Interface de Mobilidade, perdendo-se a proximidade e
consequente articulacdo entre os diversos meios de transporte — Fertagus,
Autocarros e MST.

ESPACO PUBLICO

O Troco entre 0 PMO e a Rotunda da Cruz de Pau inserido na EN10, atravessa uma
area nao edificada caracterizada por um coberto de mata que enquadra o CMACS.
Desta forma o PEP-MST devera enfatizar o caracter e a dignidade da principal
entrada no referido Complexo em termos de tragcado e opgbes de desenho,
garantindo-se espacos de percurso e de estadia na proximidade da entrada.
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Entre a Rotunda da Cruz de Pau e a insercdo na Rua Marcos Portugal o tracado
proposto vai afectar tipologias existentes estabelecidas tais como estacionamentos,
arvores em caldeira e zona verde, espa¢os de enquadramento e remate e espacos
de estadia, que deverao ser avaliados e contabilizados.

O PEP-MST devera apresentar uma reformulacdo dos espacos afectados,
nomeadamente — os dois jardins e os espacos de enquadramento da Rotunda da
Cordoaria e dos cruzamentos subsequentes em que todas as areas verdes,
arborizacéo e estacionamento deverdo ser reformuladas.

Neste troco devera ser dada especial atencéo a avaliacdo e proposta para a estrutura
arbérea que desempenha actualmente um importante papel em termos da qualidade
do ambiente urbano.

3.1.6.3 COMENTARIOS

Os tracados alternativos 1 e 2 s&o menos vantajosos por ndo garantirem os melhores
acessos ao CMACS, aos aglomerados de Foros de Amora, Vale de Gatos, Pinhal
Conde da Cunha/Fanqueiro e ndo fazem interface com a estacao ferroviaria de Foros
de Amora, o que consideramos fundamental para as necessarias sinergias que
importam conquistar entre estes 3 modos de transporte.

Para aferir da possibilidade de implantacao do tracado alternativo 2 séo necessarios
levantamentos topogréaficos rigorosos muito especialmente para a solucdo de
circulacdo do MST nas rampas da Rotunda da Cruz de Pau no sentido Corroios —
Fogueteiro, o que retira capacidade viaria ao n6 desnivelado.

3.2 RECOMENDAGOES QUANTO A FASE 2

Da analise efectuada para os trogos do tracado base proposto pelo GMST e tragados
alternativos 1 e 2 da 2% Fase, podemos concluir por um elevado nimero de
constrangimentos e condicionalismos. Assim, entendemos que:

» Dos trocos analisados até agora consideramos que as solucBes
apresentadas para a Rotunda da Cruz de Pau, a Rua 25 de Abril, a Rua
Afonso Costa e a Av. do MFA, representam os pontos criticos desta fase, e
esse tragado nao é aceitavel.

» Os conflitos que introduzem séo incompativeis com a evolugdo viaria
esperada no Concelho, ndo s6 no que respeita a circulagcdo do trafego
gerado no Municipio, como também no que respeita a necessidade de
compatibilizacdo deste trafego com o que virA a ser gerado pelas
deslocacdes impostas pelas vias do PRN2000 a executar brevemente, ER10

com ligacéo Seixal — Barreiro e 1C32.

= O acréscimo de constrangimentos introduzidos na rede viaria existente na
freguesia de Amora, com a circulagdo do MST, tera como consequéncia a
impossibilidade de circulagdo rodoviaria e estacionamento, nestas vias, sem
condi¢cdes minimas de fluidez e seguranca no trafego.

= O Tracado deve contemplar a paragem em situacdo de verdadeiro interface
com a estacao da Fertagus de Foros de Amora prosseguindo em tinel com
saida na Rua da Cordoaria e inser¢éo na E.N.10 em plataforma central, com
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uma paragem subterrénea na zona do Mercado da Cruz de Pau. (ver figura
2).

=  Prosseguindo na E.N. 10 deve contemplar também a situacéo de verdadeiro
interface com a estacéo da Fertagus do Fogueteiro e 0 acesso ao futuro
Hospital do Concelho do Seixal. (Ver figura 3).

3.3 FASE3

3.3.1 TROCO 1: ROTUNDA DA ESTACAO FERROVIARIA DO
FOGUETEIRO - ROTUNDA DA AV. 25 DE ABRIL

(FASE 3: KM 4+700 A KM 5+500)

3.3.1.1 PROPOSTA DO GMST

Este troco inicia-se ap0s a paragem ao Km 4+765 que estabelece interface com a
estacdo ferroviaria do Fogueteiro e segue atravessando a Rotunda, com uma
inclinacdo de 3,05 %, com a plataforma em posicdo central ao longo da Av. dos
Libertadores de Timor Lorosae, até ao entroncamento da Av. Marechal Costa Gomes.

Daqui prossegue fora da faixa de rodagem e segue sobre o canal previsto até a
Rotunda da Av. 25 de Abril.

3.3.1.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Devera ser assegurada a ligagdo pedonal entre a EB1 Qt. da Nossa Senhora do
Monte Sido e a paragem do MST.

ESPACO PUBLICO

O canal do MST devera “agarrar-se” 0 mais possivel a via salvaguardando o espago
verde existente (zona de vale com macicos arboreos consolidados) de dominio
municipal ndo o fragmentando.

3.3.1.3 COMENTARIOS
No troco compreendido entre a paragem ao Km 4+765 e a Av. Marechal Costa
Gomes, deve ser utilizado o espaco canal anteriormente reservado.

De referir que no anteprojecto a passagem na rotunda ao Km 4+800 era desnivelada,
e surge neste estudo a superficie. Deve pois ser alterado este atravessamento, para
a solucao desnivelada.
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A partir da Praca dos Capitdes de Abril, a solucdo proposta até a Rotunda da Av. 25
de Abril, obriga a plataformas com um aterro na ordem dos dez metros o que é
inaceitavel. Esta situacdo de aterro implica movimentos de terras com ocupacfes
incompativeis com o0 espaco canal. Face a estes constrangimentos devera ser
repensada a situacao e considerada a passagem desnivelada.

A proposta apresentada devera reflectir os tracados e as solugdes preconizadas no
ante-projecto do MST.

3.3.2 TROCO 2: ROTUNDA DA AV. 25 DE ABRIL - ROTUNDA NA AV.
GENERAL HUMBERTO DELGADO

(FASE 3: KM 5+500 A KM 5+900)

3.3.2.1 PROPOSTA DO GMST

Neste troco segue em plataforma central.

3.3.2.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

Devera ser assegurada a ligacdo pedonal e ciclavel a Escola Secundaria Alfredo dos
Reis Silveira, incluindo os atravessamentos.

3.3.2.3 COMENTARIOS

Reforca-se a necessidade de se utilizar o ante-projecto do MST, porque 0 modo de
insercéo na Av. 25 de Abril € muito penalizador. Observa-se neste trogo um desvio do
espaco canal em relagdo ao ante-projecto, que nao traduz uma boa solucédo
urbanistica para o local.

Atendendo a que a Av. 25 de Abril € uma das principais vias do sistema secundario
do Municipio, face aos perfis transversais existentes, impde-se que o canal
constituido pela rodovia e pelo MST seja franco e conseguido a custa de demoli¢des.

O entroncamento com a Rua Luis de Camdes € ignorado. Face a importancia desta
via na circulacéo da Torre da Marinha, deve-se estudar a possibilidade de criar neste
entroncamento mobilidade sem restricées.

O MST, devera obrigatoriamente ser colocado em posicdo central. Os
estacionamentos retirados ao longo das vias onde passa o MST, devem ser
compensados pela criacdo de outros na envolvente, subterrdneos ou em silo.

3.3.3 TROCO 3: ROTUNDA NA AV. GENERAL HUMBERTO DELGADO
- AV. JOSE AFONSO

(FASE 3: KM 5+900 A KM 7+100)
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3.3.3.1 PROPOSTA DO GMST

Neste troco faz-se o atravessamento da EN 10-2 no Cavadas, com a implantacéo de
uma rotunda, que procura garantir todos os acessos rodoviarios.

A rotunda e o espaco canal do MST, sdo implantados a custa da demolicdo de
construcbes existentes e prossegue pela Av. Carlos de Oliveira, com plataforma em
posicdo central, excepto junto a subestacao da EDP, na Quinta do Falcdo-Arrentela,
em que ocupa o espaco canal previsto no ante-projecto.

3.3.3.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

A solucéo apontada para o cruzamento com a Av. General Humberto Delgado devera
ser ponderada com base num levantamento topografico rigoroso na medida em que
existe uma diferenca de cotas importante a resolver.

A continuidade do percurso pedonal na Rotunda proposta para a Av. General
Humberto Delgado ndo se verifica; aparentemente ndo possui a largura minima e os
acessos ao lote privado.

A salvaguarda da acessibilidade aos lotes privados ndo € clara neste trogo (Km
6+100).

Em termos de legibilidade do espaco urbano e continuidade, a circulagdo viaria
deverd acompanhar o MST (Km 6+500 a 6+800) assegurando também a
continuidade do percurso pedonal.

ESPACO PUBLICO

No troco em que o0 MST se afasta da Av. Carlos Oliveira criando um novo troco toda a
area entre ambas bem como a integragdo Nascente da nova via devera ser estudada
e apresentada solucéo global (Km 6+500 a 6+800).

3.3.3.3 COMENTARIOS

Da proposta apresentada nédo resulta clara a localizagdo do canal face as
interferéncias com as habitagdes marginais e que obrigara a demolicées.

Neste troco o MST circula em posi¢cdo central sem que haja qualquer preocupacdo no
restabelecimento dos movimentos nos entroncamentos da Av. Carlos de Oliveira com
a Rua 6 de Novembro de 1836, e com a Rua Antonio Bandeira, situacéo que devera
ser corrigida face a importancia destas vias na intercomunicabilidade entre a rede
viaria primaria e a rede viaria secundaria do Concelho.

Neste troco devera existir uma reformulagdo completa onde se considere uma via
rodoviéria a acompanhar o espago canal do MST, dando continuidade a Av. Carlos
de Oliveira com a Av. Manuel da Fonseca.

O entroncamento com 0 acesso a Vale de Carros devera ser completamente
reformulado contemplando uma geometria que garanta a insercdo de todo o tipo de
veiculos.

O restabelecimento do acesso a Rua Quinta do Cabral deve ser garantido.
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3.34 TROGO 4: ENTROCAMENTO DA AV. JOSE AFONSO COM AV.
MANUEL DA FONSECA - ROTUNDA DA ALAMEDA DOS
BOMBEIROS VOLUNTARIOS

(FASE 3: KM 7+100 A KM 7+800)

3.3.4.1 PROPOSTA DO GMST

Neste troco é proposta uma situacéo singular em que o MST e as viaturas circulam
em via banalizada, partilhando o espaco alternadamente. A partir daqui segue com a
plataforma em posicéo central.

3.3.4.2 ANALISE

REDE PEDONAL E SEGURANCA DE PEOES

A continuidade do percurso pedonal (largura de 2,25m descritos em Memoria
Descritiva) no troco partlhado (Km 7+100 e 7+200) ndo é clara nem a sua
compatibilizacdo com o edificado existente. A seguranca do pedo neste troco de
grande conflitualidade devera ser estudada e ponderada.

A localizacdo da paragem no entroncamento devera ser ponderada atendendo a
circulacdo e acessibilidade pedonal que se quer garantir em seguranca.

ESPACO PUBLICO

Devera ser realizada a ligacao a zona verde natural da Quinta da Fidalga.

3.3.4.3 COMENTARIOS

Os conflitos resultantes da circulagdo do MST e veiculos em via banalizada
perturbaréo a circulagao automével e pedonal de forma irremediavel.

A Av. Carlos de Oliveira com a continuidade na Av. Manuel da Fonseca € uma
importante via colectora e distribuidora do Concelho, que cruza ainda no local com a
ligacéo entre a E.N. 378 e 378 1.

Assim deve ser estudado o atravessamento desta singularidade recorrendo a uma
solucéo desnivelada.

A paragem ao Km 7+255, deve ser reposicionada, face a proximidade do
entroncamento da Av. Manuel da Fonseca com E.N. 378 1.

O restabelecimento dos acessos a Rua José Afonso e Rua Quinta da Fidalga, devem
ser garantidos.
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3.3.5 TROCO 5: ROTUNDA DA ALAMEDA DOS BOMBEIROS
VOLUNTARIOS - TERMINAL FLUVIAL DO SEIXAL / LIGAGAO
AO BARREIRO

(FASE 3: KM 7+800 A KM 10+200)

3.3.5.1 PROPOSTA DO GMST

Neste troco o MST segue com a plataforma em posicdo central até ao entroncamento
da Av. Albano Narciso Pereira, onde é proposta uma rotunda para garantir os
movimentos actuais.

A partir desta segue, em canal préprio, pelos terrenos da antiga Fabrica Mundet e
Estadio do Bravo, até a rotunda proposta para a Av. Vasco da Gama (Km 8 + 600).

Continua em canal préprio em paralelo com a Av. MUD Juvenil, até a Rotunda da
Cruz Vermelha.

Prossegue no terminal rodo-fluvial da Transtejo, até uma rotunda proposta ao Km 9 +
800.

Dai segue com a plataforma em posicao central até a rotunda / impasse ao Km 10+
130.

3.3.5.2 ANALISE

REDE PEDONAL, SEGURANCA DE PEOES E ESPACO PUBLICO

Neste troco, 0 MST insere-se na area objecto de estudo pelo Plano de Pormenor
“Baia Sul” pelo que devera reger-se pelos critérios e desenho de espaco urbano
deste plano.

3.3.5.3 COMENTARIOS

A localizagdo da paragem do Km 7 + 942, na proximidade do “Centro Civico do
Seixal”, devera ser reposicionada, de modo a que 0 acesso aos equipamentos da
envolvente (Camara Municipal — Servigos Centrais, Escola do 1° Ciclo, Tribunal do
Seixal, Férum Cultural) seja facilitado, recorrendo a desenho urbano.

O trogo agora em andlise devera ser compatibilizado com o Plano de Pormenor “Baia
Sul” e vice-versa, até a zona do Instituto Hidrografico, considerando a delimitacéo
daquele instrumento de Planeamento ja deliberado pela CMS.

Deve ser considerada a situacdo de verdadeiro interface com o terminal fluvial da
Transtejo.

3.3.6 TRACADOS ALTERNATIVOS 3,4E S5
3.3.6.1 PROPOSTA

O tracado alternativo 3 propde a inflex&o a partir da Av. Manuel da Fonseca, em canal
proprio, até a Av. da Republica, e segue pela Rua Paiva Coelho. Prossegue em canal
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proprio pela Av. MUD JUVENIL, e retoma o tracado base na paragem proposta junto
ao Terminal Fluvial do Seixal.

Os tracados alternativos 4 e 5, que apenas diferem num pequeno troco na
propriedade da antiga Mundet, inflectem na direccao da Rua Alvares Pereira a partir
do tracado base, um pouco antes dos terrenos do Campo do Bravo. Seguem pela
Rua Alvares Pereira, em canal lateralizado, em consola sobre o rio. Divergem do
tracado base, ao nao estabelecerem interface com o Terminal Fluvial do Seixal.

3.3.6.2 ANALISE

REDE PEDONAL, SEGURANCA DE PEOES E ESPACO PUBLICO

Neste troco, o0 MST insere-se na area objecto de estudo pelo Plano de Pormenor
“Baia Sul” pelo que devera reger-se pelos critérios e desenho de espaco urbano
deste plano.

3.3.6.3 COMENTARIOS

Os tracados alternativos 3,4 e 5, ndo se compatibilizam com o planeamento municipal
existente para o Seixal.

3.4 RECOMENDACOES QUANTO A FASE 3

Da andlise efectuada, e respeitante a 32 fase, julgamos de referir que:

Deve ser estudado um tracado que contemple a passagem sob os viadutos,
acompanhe a linha ferroviaria, faca verdadeiro interface com a estacédo da
Fertagus do Fogueteiro prossiga com a viragem na direc¢éo da rotunda da
EM 562, atravesse a mesma e siga em canal proprio até retomar o espaco
canalltracado base paralelo a Av. Marechal Costa Gomes. (Ver figura 3).

Deve-se equacionar a aplicacdo das solugBes preconizadas no Ante-
Projecto.

Nesta fase, a maior parte do tracado proposto apoia-se em vias rodoviarias
estruturantes, pelo que se exigem estudos adicionais.

Deve pois ser utilizado o Espaco Canal anteriormente reservado por forma a
evitar conflitos rodoviérios em vias estruturantes, evitarem-se movimentos de
terras com ocupacdes incompativeis, devendo assim ser consideradas
passagens desniveladas.

A circulacao deve ocorrer sempre em plataforma central, e imp&e-se que o
canal constituido pela rodovia e pelo MST seja franco, garantido sempre, no
minimo, a largura das faixas de rodagem existentes.

Devem ser compensados, em solucdo apropriada, os lugares de
estacionamento eliminados ao longo do espaco canal.

Deve ser anulada a situacdo singular em que o MST e as viaturas circulam
em via banalizada, partilhando o espaco alternadamente, com o estudo de
passagem desnivelada (em tanel).
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= Devem ser garantidos os rebatimentos das vias que confluem no espaco
canal.

= O Centro Civico do Seixal, surge como uma centralidade importante. Assim a
paragem e a sua envolvente devem ser objecto de especial cuidado, no
estudo do respectivo desenho urbano.

= A partir da rotunda da Alameda dos Bombeiros Voluntarios, o tracado deve
ser compatibilizado com o PP — Baia Sul, e vice-versa, e Projectos QREN,
até a zona do Instituto Hidrografico, com verdadeiro interface no Terminal
Fluvial do Seixal.
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4.1 LACUNAS DO ESTUDO APRESENTADO:

O estudo em analise, respeitante ao Tragado/ Inser¢do Urbana das 22 e 32 Fases do
MST, contem lacunas que devem ser supridas com o desenvolvimento do projecto,
nomeadamente:

CADASTRO — PROPRIEDADE PRIVADA

No documento do MST séo evidentes as intervencdes ao nivel de espacos privados,
nomeadamente habitacdes, armazéns e moradias.

Do estudo apresentado conclui-se que seréo necessarias intervengdes ao nivel de
espacos privados, nomeadamente, terrenos, logradouros e habitacGes. N&o é porém
apresentada informacdo, com adequada delimitacdo das propriedades afectadas,
bem como a necessaria compatibilizagdo com os espagos privados remanescentes,
assegurando as acessibilidades, privacidade e seguranga dos municipes.

LEVANTAMENTO TOPOGRAFICO

Na memoaria descritiva do Estudo de Tragado (pag. 4) é referido que o presente
estudo foi realizado com base em cartografia fornecida pela CMS, ressalvando-se
gue esta carece de actualizacéo de forma a permitir o reajuste do tracado.

Julgamos que a cartografia devera ser complementada com um levantamento
topografico que suportara a solugdo do MST, cabendo a entidade responséavel pelo
projecto a sua elaboracéo, sob pena de se vir a verificar incompatibilidades fisicas em
obra, entre o projecto e a realidade.

AREA DE INTERVENCAO DO MST E PROJECTO DE ESPACO PUB LICO
ADJACENTE AO ESPACO CANAL

No estudo apresentado sao evidentes as intervengdes ao nivel do espaco publico; no
entanto ndo sao indicadas nem em planta nem em texto as areas de intervengao e 0s
respectivos limites.

Consideramos que, para chegarmos a uma solucdo de qualidade, os espacos
atravessados e afectados pela nova infra-estrutura devem ser considerados como um
todo: assim devem ser intervencionados de fachada a fachada, e definida a
compatibilizagdo com o existente (taludes, zonas verdes, edificado, etc...).

DEFINICAO DE ESPACOS INTER-MODAIS

No estudo apresentado é referenciada apenas a inter-modalidade com a Fertagus
(estacéo de Foros de Amora e Seixal) no entanto falta o estudo da inter-modalidade
com os restantes operadores e transportes existentes no Concelho.
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411 DEFINICAO DA AREA E PRINCIPIOS DO PROJECTO DE

ESPACO PUBLICO:

No documento do MST nao séo evidentes os principios que irdo orientar o projecto de
espaco publico que devera acompanhar o espago canal do MST - area de
intervencao, tipologias de percursos, espacos de estadia, etc.

Por outro lado os principios apresentados, em memoria descritiva — dimensb6es de
passeios, caldeiras, ciclovias, nem sempre sdo evidentes nem exequiveis nos
desenhos de insercéo urbana apresentados.

4.2 CONCLUSOES:

Assim, o estudo do tracado / insercao urbana respeitante as 22 e 32 fases do MST
deve evoluir contemplando o quanto até aqui foi referido e nomeadamente:

A partir do PMO a inflex&o para poente deve ocorrer por forma a que siga com a
plataforma em posicao central pela Av. Seixaliada, com a localizacéo da paragem
em frente a entrada principal do CMACS. No tro¢o coincidente com a EN10 deve
ter-se em consideracao a possibilidade de um n6 de acesso a A2 e a respectiva
ligacdo com a EN10.

O tracado deve contemplar a paragem em situac&o de verdadeiro interface com a
estacdio da Fertagus de Foros de Amora prosseguindo em tinel com saida na
Rua da Cordoaria e inser¢do na EN10.

Em face dos constrangimentos identificados na andlise por trocos e no que
concerne ao tracado base pelo nicleo urbano de Amora, deve ser estudado o
tragcado com passagem em plataforma central pela EN10.

No Fogueteiro, a rotunda da EN10 com a Av. Resistentes Anti-fascistas deve
coincidir com a ja projectada pela Camara e a ser construida pela Estradas de
Portugal.

Retomando o tracado base, deve ser devidamente dimensionado o perfil
transversal que contempla a rodovia e 0 MST, mantendo no minimo a largura das
faixas de rodagem existentes, dada a importancia desta via (EN10), na rede
estruturante do Concelho. Quer a localizacdo da paragem, ao Km 4+207, bem
como a solucéo de enquadramento urbano, deverdo ter em conta o previsto no
Plano de Pormenor da Arrentela/Torre da Marinha / Fogueteiro. O
estacionamento que é suprimido deve ser compensado em solucéo adequada —
subterraneo ou em silo.

A partir da EN10 até a rotunda da Estacéo Ferroviaria do Fogueteiro o acentuado
desnivel determina que sejam aprofundados os estudos.

Perante os condicionalismos em presenca deve ser estudado o tracado
contemplando a situacdo de verdadeiro interface com a estacdo da Fertagus do
Fogueteiro e a ligaco ao futuro Hospital do Concelho do Seixal.

A 2.2fase do MST, com paragem em situacdo de verdadeiro interface na estacéo
da Fertagus do Fogueteiro, deve terminar no acesso ao futuro Hospital do
Concelho do Seixal, equipamento estratégico, que deve ser servido desde logo
pelo MST. (Ver figura 3).

Deve ser considerada a situagdo de 3 linhas:
— Linha 1: Corroios — Hospital do Seixal.
— Linha 2: Hospital do Seixal — Terminal do Seixal.

— Linha 3: Corroios — Terminal do Seixal.
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* A paragem ao Km 4+435 deve localizar-se um pouco mais para sul para melhor
servir a rea urbana da Torre da Marinha.

» A passagem da Av. Marechal Costa Gomes para a Av. 25 de Abril (Torre da
Marinha) deve retomar a proposta constante do Ante-projecto — desnivelada em
face dos acentuados desniveis de terreno existente. Também aqui o
estacionamento suprimido dever compensado.

* Na rotunda prevista a norte da Qt® de Vale de Carros, ndo sdo perceptiveis os
sentidos de trafego oriundos da Rua Sarmento Pimentel. Consideramos que nas
entradas e saidas da Rotunda sO deve existir um sentido de trafego. Assim
devera existir uma reformulacdo completa onde se considere uma via rodoviaria a
acompanhar o espa¢co canal do MST, dando continuidade a Av. Carlos de
Oliveira com a Av. Manuel da Fonseca.

» Devem ser garantidos os rebatimentos das vias que confluem no espaco canal, e
anulada a situacao singular de circulagdo em via banalizada, substituindo-a por
solucéo desnivelada.

» Localizagdo da paragem do Km 7 + 942, na proximidade do “Centro Civico do
Seixal”, devera ser reposicionada, de modo a que 0 acesso aos equipamentos da
envolvente (Camara Municipal, Escola do 1° Ciclo, Tribunal do Seixal, F6rum
Cultural) seja facilitado, recorrendo a desenho urbano.

* O estudo deve, a partir da Alameda dos Bombeiros Voluntarios até ao Instituto
Hidrografico, retomar o tragado base, contemplando tudo quanto atras foi referido
e em particular adequar-se ao Plano de Pormenor Baia Sul e vice-versa.

» Deve verificar-se a aproximacao da paragem ao terminal fluvial por forma a
constituir situacao de verdadeiro interface.

* O estudo deve, desde ja, contemplar a ligagdo ao Barreiro, por ponte, para
atravessamento do rio Coina, no local onde ja existiu um atravessamento
ferroviario com uma ponte metdlica destruida por ‘acidente’ em 1966, e por nesta
zona o vao de atravessamento ser na ordem dos 200m tendo em conta a
existéncia, do lado do Seixal de um paredao sobre o qual passava a via férrea.

» Atendendo ao desenvolvimento urbano previsto para a zona da Siderurgia
Nacional, e os estudos / planos para o Arco Ribeirinho Sul, o estudo deve
contemplar uma extensdo do tracado a partir da paragem ao km 9+878, com
passagem pela Quinta da Trindade, Quinta do Alamo, Casal de St° Anténio, e
terrenos da Siderurgia com eventual ligacéo ao Barreiro.
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5.1 Figura1 - Tracado apresentado pelo Gabinete do Metro Sul do Tejo.

5.2 Figura 2 -Tracado proposto para interface com a Estacdo da Fertagus dos Foros de
Amora.

5.3 Figura 3 - Tracado proposto para interface com Estagdo da Fertagus do Fogueteiro, e
acesso ao futuro Hospital do Concelho do Seixal.

5.4 Figura 4 -Tracado proposto pela Camara Municipal do Seixal para as 22 e 32 fases do
MST.
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6.1 PROTAML - PLANO REGIONAL DE ORDENAMENTO DO TERRITORIO DA
AREA METROPOLITANA DE LISBOA

O Plano Regional de Ordenamento do Territorio da Area Metropolitana de Lisboa
(PROTAML), aprovado em 2002 pela Resolucdo do Conselho de Ministros n°
68/2002, publicada em 8 de Abril, € um instrumento estratégico fundamental para
garantir um adequado ordenamento do territério da area metropolitana de Lisboa,
onde se insere 0 municipio do Seixal.

O modelo territorial contido neste Plano exige que o conceito de transportes para a
AML se baseie no desenvolvimento de “uma politica coerente de promocao de
modos de transporte menos agressivos para o ambiente e a salde publica”. Neste
sentido o Plano refere que “destaca-se pela sua importancia o desenvolvimento de
um projecto de TCSP (transporte colectivo em sitio proprio” que estruture o sistema
de TC do arco ribeirinho”, aludindo ao entédo ainda projecto do Metro Sul do Tejo
(MST), actualmente ja com a primeira fase concluida e em funcionamento.

O PROTAML encontra-se actualmente em processo de alteracdo. O conceito para o
Sistema de Mobilidade e Acessibilidades alarga-se, chamando a atencdo para a
necessidade de as politicas definidas serem “entendidas num contexto mais amplo
que relacione a qualidade de vida, a vitalidade econémica e o0 acesso as
oportunidades”. Assim, ao nivel do sistema de mobilidade da AML, o MST é
considerado fundamental no reforco da conectividade regional, referindo-se a
necessidade de “assegurar a expansédo do MST de modo a cobrir novas areas de
expansao que se antevé venham a consolidar-se e por forma a dar-lhe dimensao de
rede”.

Dada a aposta forte do PROTAML, em alteracdo, neste modo de transporte é
sugerida a ampliacdo da rede através de um conjunto de novas linhas para além das
ja previstas (22 e 3% fases), nomeadamente com extensfes da ja existente, das
previstas e expansao para os Concelhos da Moita, Montijo e Alcochete, para o que a
nivel dos PDM devem ser “estudados e reservados canais para a instalacdo de
TCSP”. Chama-se ainda a atencdo para que “a possibilidade de expansao do MST
servird os projectos de reconversdo urbanistica do Arco Ribeirinho Sul”. As
recomendacdes do PROTAML irdo traduzir-se nas suas Normas Orientadoras.
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6.2 PEDEPES - PLANO ESTRATEGICO PARA O DESENVOLVIMENTO DA
PENINSULA DE SETUBAL

Em 2000, por iniciativa da Associacao de Municipios do Distrito de Setubal (hoje,
Associagdo de Municipios da Regido de Setubal — AMRS), deu-se inicio a
elaboracdo do PEDEPES - Plano Estratégico para o Desenvolvimento da
Peninsula de Setubal, sob o lema «Mais Desenvolvimento, melhor Futuros.

Aguando da sua apresentacéo publica, em Dezembro de 2004, resultante do
trabalho realizado nas fases de diagnéstico e de determinagdo de objectivos,
foram destacadas 132 medidas concretas decorrentes da Estratégia de
Desenvolvimento definida. A elaboracdo do PEDEPES contou com a
participacdo e o consenso de 239 entidades da Regido (que compfem o
Conselho Geral do PEDEPES) e o Plano Estratégico para o Desenvolvimento da
Peninsula de Setubal constitui um instrumento fundamental de intervencdo no
processo de desenvolvimento regional.

6.2.1 EIXOS ESTRATEGICOS

Para concretizar o seu objectivo a Peninsula de Setibal deve promover um novo
modelo regional de desenvolvimento sustentado, que se devera apoiar em 4
eixos estratégicos:

Eixo estratégico 1 — Promogéo da qualidade do territorio regional

a) Promocdo da coesdo territorial interna — ordenamento do territrio,
funcionalidade e identidade territorial, relagcbes de vizinhanca e seguranca dos
espacos publicos.

b) Promocdo da qualidade urbanistica dos centros urbanos — reabilitacdo de
patrimonio construido, requalificacéo de espacos publicos, programacéo e gestao
urbanistica.

¢) Requalificacéo, preservacao e valorizacdo do ambiente urbano, rural e natural.

d) Valorizacdo da ruralidade em contexto metropolitano — uso do solo, articulagcao
funcional com aglomerados urbanos, requalificacdo urbanistica/paisagistica das
“aldeias”, valorizacdo das relagfes de vizinhanga, promocao de novas funcbes
econdémicas, marketing territorial;

e) Promocdo da acessibilidade inter-regional e internacional da Peninsula de
Setlbal (infra-estruturas de mobilidade supra regional).

Eixo estratégico 2 — Promocao da coesdo do tecido social da Peninsula de
Setubal

a) Promover a coesdo social — combate a exclusdo, multiculturalidade, apoio a
grupos sociais vulneraveis;

b) Assegurar boas condicfes materiais de vida — habitacdo, equipamentos e
servicos colectivos, acessibilidade/mobilidade interna ao centro urbano e a
regido;
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¢) Promover o lazer e o usufruto cultural — equipamentos, animacao recreativo-
cultural, cultura popular vs erudita;

d) Promocao da cidadania e da participacéo.

Eixo estratégico 3 — Refor¢o da capacidade do tecido econdémico e empresarial

a) Promover a organizacao em cluster dos segmentos de especializacdo regional
(gestdo de sistemas de incentivos, IDE negociado, dinamizacéo de redes de
cooperacao empresarial);

b) Dinamizar a integracdo do tecido empresarial regional em redes de
cooperacdo (logistica, producdo, comercializacdo, promocdo comercial,
internacionalizacéo, inovacéo,...);

¢) Aprofundar a internacionalizacdo da economia regional (infra-estruturas de
internacionalizacdo, logistica, marketing territorial, cooperacéo institucional-
empresarial);

d) Promover, apoiar e qualificar a pequena iniciativa empresarial (identificacéo de
oportunidades de negdcio, apoio financeiro ao investimento, estruturas
organizacionais de acolhimento e apoio técnico ao empresario, difusdo de
informacéo estratégica, ...).

Eixo estratégico 4 - Reforgo do sistema regional de conhecimento
a) Orientar a intervencao na area da educacéo com a preocupacao de:

b) pensar integradamente os varios niveis de ensino (do pré-escolar ao ensino
superior e incluindo a educacao ao longo da vida);

c) articular, sempre que possivel, o ensino, a formacao qualificante e a integracao
profissional;

d) manter actualizado o conhecimento da situacéo da educacgdo na peninsula de
forma detectar as “areas problema” e as zonas que necessitam de intervencdo
prioritaria.

Orientar a intervencdo no sistema de inovacdo com o s seguintes
objectivos:

a) Apoio a Inovacdo nos "cachos" de actividades que aparentam potencial e
dindmica inovadora

b) Aumento das actividades e recursos de I&D na Peninsula de Settbal com o
correspondente alinhamento as caréncias evidenciadas pelos "cachos".

c) Reforcar os servicos no ambito dos estudos de viabilidade, projectos de
diagnéstico e resolucdo de problemas concretos.

d) Criar condicdes facilitadoras da transferéncia de tecnologia, através de novas
iniciativas empresariais de base tecnolégica.

e) Promover financiamento da inovacao através do capital de risco.
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6.2.2 PROGRAMAS
O conjunto de medidas estruturantes que se propfe seja implementado é o
seguinte:

. Programa de Acessibilidades e Transportes na Peninsula de Setubal;

. Programa de Saneamento Basico Integrado;

. Programa de Valorizacéo Territorial;

. Férum Sociedade e Familia;

. Rede Cultural da Peninsula de Setubal;

. Rede Desportiva da Peninsula de Setubal;

. Programa Escola e Vida Activa;

. Programa de Reforco do Emprego e da Capacidade Empresarial e Produtiva;
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. Programa de Inovacao e Qualidade na Peninsula de Setlbal;
10. Programa de Desenvolvimento Turistico da Peninsula de Setubal;

11. Programa de Dinamizacao do Sector Primario e de Valorizacdo do Espaco
Rustico.

6.3 PDM - PLANO DIRECTOR MUNICIPAL DO SEIXAL

O Plano Director Municipal do Seixal (PDM), encontra-se em vigor desde 1993,
ratificado pela Resolugdo do Conselho de Ministros n® 65/1993, publicada em 11 de
Novembro. Aquando da elaboracéo deste Plano ainda n&o tinham sido iniciados os
primeiros estudos para o projecto do MST pelo que a nivel do PDM né&o existe
qualquer referéncia a este modo de transporte. No entanto foi posteriormente
desenvolvido o Plano de Circulagdo do Municipio do Seixal, como estudo
complementar do PDM, no qual o projecto do MST € ja considerado como uma
importante infra-estrutura de transporte, crucial para o desenvolvimento do Municipio.
Porém, a reserva do espago canal para esta infra-estrutura s6 se concretizou com a
publicacdo do Decreto-Lei n° 337/99, de 24 de Agosto, que instituiu o regime geral da
concessdo da rede de metropolitano ligeiro da margem sul do Tejo.

O PDM entretanto entrou em revisdo em 2002 e embora o processo ainda néo esteja
concluido por razes de ordem burocratica, tecnicamente ja se encontra elaborado
permitindo identificar a importancia da implementacdo do MST na estruturagcdo
urbana do Municipio. Para cumprir a Visdo Estratégica do PDM foram definidos
objectivos estruturantes, sustentados por linhas de orientacdo das quais se destaca a
gue indicia a necessidade de:

-“‘Consolidacdo de uma rede de acessibilidades e transportes, suporte das vivéncias
e das actividades instaladas no Municipio, de forma a melhorar a mobilidade urbana e
a articulacéo entre as diferentes centralidades metropolitanas, através do reforco do
transporte colectivo, incluindo a implementacdo do MST, da preservagdo dos espagos
canais essenciais e, da estruturacdo e coeréncia de hierarquia da rede rodoviaria”.

Por outro lado considera-se que “a implantagdo do MST entre os municipios do Arco
Ribeirinho Sul tera especial incidéncia na acessibilidade e impactes nos padrdes de
mobilidade da populagdo residente, articulando as diferentes areas urbanas e
fortalecendo as ligacBes inter e intra concelhias”. Pretende-se assim servir por
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transporte ferroviario ligeiro de passageiros os principais aglomerados do Seixal, em
articulacdo com a infra-estrutura ferroviaria pesada existente, bem como a populacédo
residente do Arco Ribeirinho Sul, promovendo a coesao territorial entre 0s municipios
que o compdem;

Em sede de revisdo do PDM verificou-se que para a 22 e 3?2 fases o espaco canal
definido por lei ndo se apresenta como 0 mais adequado face a dindmica urbana que
se tem vindo a registar pelo que para alguns trocos sao propostas solucbes
alternativas. Destaca-se a necessidade do MST criar verdadeiro interface na estacéo
ferroviaria de Foros de Amora, na estacao ferroviaria do Fogueteiro, no terminal fluvial
do Seixal e a outros equipamentos existentes e previstos.

A 2.2 Fase, como passagem e paragem na Estacdo da Fertagus do Fogueteiro, deve
ter como terminus o futuro Hospital do Concelho do Seixal.

Deve ser estudada desde ja uma futura extenséo, ao PP da Siderurgia Nacional e
futura ligacdo ao Barreiro.

6.4 PLANO DE PORMENOR DA ARRENTELA / TORRE DA MARINHA /
FOGUETEIRO

Este Plano de Pormenor encontra-se em fase de elaboracdo. O tracado do MST,
interfere com o PP, no troco em que este circula ao longo da Av. 1° de Maio (Estrada
Nacional 10/ Fogueteiro).

Na presente data, o PP encontra-se condicionado a solugdo que vier a ser definida no
desenho da Rotunda prevista no entroncamento da Av. 1° de Maio com a Av. dos
Resistentes Anti-Fascistas, considerando que as propostas de desenho da referida
Rotunda apresentadas pelas Estradas de Portugal, SA e pelo MST néo séo
coincidentes.

Segundo informagao prestada pelo DSIT da CMS, a solugdo estd em aprovacéo nas
Estradas de Portugal, SA, situagdo que condicionara, eventualmente, o desenho
apresentado pelo MST.

Devera ser fornecido o projecto de execucéo da Rotunda, ja elaborado, ao Gabinete
do Metro Sul do Tejo.

6.5 PLANO DE PORMENOR DA BAIA SUL

Plano de Pormenor que se encontra em fase de elaboracéo. O tracado proposto pelo
MST, interfere com o PP, no troco em que este se insere na propriedade da antiga
Fabrica Mundet, até as instalacbes do Instituto Hidrografico da Marinha.

O tracado apresentado pelo MST é semelhante ao apresentado na solucdo de
desenho urbano explanado no PP. Considera-se poder compatibilizar as solucbes
assim que ambas sejam do conhecimento dos projectistas.

Os tracados alternativos 3, 4 e 5 séo incompativeis com a rede viaria € 0s usos dos
espacos publicos ribeirinhos previstos no PP.
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6.6 PROJECTOS QREN

6.6.1 FRENTE RIBEIRINHA DO SEIXAL - PROLONGAMENTO DO
PASSEIO RIBEIRINHO:

6.6.1.1 VALORIZACAO E REGENERAGAO DA FRENTE RIBEIRINHA
DO SEIXAL

O presente Programa de Valorizacdo e Regeneracdo da Frente Ribeirinha Seixal —
Arrentela é parte integrante de uma estratégia global para a intervencdo em toda a
frente ribeirinha do Concelho do Seixal, sustentada num conjunto de instrumentos de
gestdo territorial e num modelo de profunda articulagdo entre os desafios que se
colocam face a sustentabilidade das bacias hidrograficas e dos nucleos urbanos
antigos que Ihes sdo adjacentes.

Na sua totalidade o Programa de Intervencéo para a frente Seixal — Arrentela envolve
um investimento na ordem dos 12 milhdes de euros, dos quais 3,5 co-financiados
pelo actual Quadro de Referéncia Estratégico Nacional — QREN. As operacfes
previstas verdo as suas obras desenrolar-se entre o Ultimo trimestre deste ano e
Setembro de 2011, data prevista para o término dos projectos. Tratam-se de
projectos que contribuirdo para a dinamizacdo do tecido econdmico-social,
requalificacdo do espaco publico e aumento da oferta cultural e turistica com forte
incidéncia no nucleo urbano antigo do Seixal.

Destacam-se como projectos de impacte na ocupagao/transformacgao da area em
causa, 0s seguintes:

6.6.1.2 PROLONGAMENTO DO PASSEIO RIBEIRINHO DO SEIXAL

Trata-se de um projecto que ira reformular toda a frente ribeirinha do nicleo urbano
antigo do Seixal desde o antigo terminal da Transtejo até a Quinta dos Franceses
incidindo na Rua Candido dos Reis, Jardim do Seixal, Praca da Republica, Praca 1°
de Maio e Av. D. Nuno Alvares Pereira. Esta intervencdo contemplara a
pedonalizacéo de toda a area de intervencgao, com a criacéo de esplanadas e zonas
de estadia que permitirdo a oferta de zonas de lazer e recreio informal préximas do
plano de agua.

6.6.1.3 PROJECTO DE QUALIFICAGAO DO ESPAGO PUBLICO

Projecto que incidira em toda a malha urbana do nucleo urbano antigo. Envolve a
reformulacéo das infra-estruturas actualmente existentes (rede de agua e esgotos) e
a requalificagao do espago publico. Esta ultima incidira na criagao de zonas pedonais,
introducdo de novo mobiliario urbano e de contentores enterrados de RSU,
reformulacéo do sentido de transito e redugdo da velocidade do trafico motorizado
tendo por base a implementacdo de uma Zona 30. Esta intervencao ira, em conjunto
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com o prolongamento do passeio ribeirinho, permitir a regeneracao global do nucleo
urbano antigo do Seixal.

6.6.1.4 PROJECTO DE QUALIFICAGAO DO ESPAGO PUBLICO

Projecto que incidira sobre toda a malha do nicleo urbano antigo. Envolve a
reformulacé@o das infra-estruturas actualmente existentes (rede de abastecimento de
agua e rede de saneamento) e a requalificacdo do espaco publico. Esta Ultima incidira
na criacdo de zonas pedonais, introducéo de novo mobiliario urbano e de contentores
enterrados de RSU e reducao da velocidade do trafego rodoviario tendo por base a
implementacdo de uma Zona 30. Esta intervencdo ira, em conjunto com o
prolongamento do passeio ribeirinho, contribuir para a regeneracéo global do nucleo
urbano antigo do Seixal.

Apesar do tracado apresentado pelo MST ser semelhante e compatibilizavel com o
desenho do PP, os tracados alternativos 3, 4 e 5 sdo incompativeis com a rede viaria
€ 0s usos dos espacos ribeirinhos previstos no PP e pelo qual se orientam o PIQEP e
0 Prolongamento do Passeio Ribeirinho. O PP prevé que o nicleo antigo do Seixal
seja servido por uma Unica via de sentido Unico na Rua Paiva Coelho e que a Av.
Nuno Alvares Pereira seja pedonalizada.

6.6.2 PIQEP - PROJECTO INTEGRADO DE QUALIFICAGCAO DE
ESPAGO PUBLICO ZONAS 30 DO SEIXAL:

6.6.2.1 NUCLEO DE NAUTICA DE RECREIO DO SEIXAL

Projecto de forte impacte econdmico-social tem por objectivo a implementacéo do
produto ‘Turismo Nautico e Fluvial, com uma forte base de interaccdo entre
actividades desportivas, de nautica de recreio, restauracdo e patriménio fluvio-
maritimo.

A sua intervencdo projecta a recuperacéo e refuncionalizacao do cais de pedra e do
antigo cais do Seixal, criando condi¢Bes favoraveis a acostagem das embarcacdes
tradicionais da Camara Municipal do Seixal, embarcacGes de recreio de pequeno
porte e embarcacdes de operadores maritimo — turisticos. Integra, ainda, a criacao de
um fundeadouro, numa fase inicial, para 50 poitas.

6.6.2.2 OUTROS PROJECTOS - PROJECTOS DE iNDOLE CULTURAL
E ECONOMICO-SOCIAL

O Programa em curso contempla, ainda, uma série de operacdes de caracter cultural
e econdmico-social, ancoradas na regeneragdo do nucleo urbano antigo do Seixal e
gue permitirdo dotar um significativo conjunto de imoveis, propriedade da Camara
Municipal do Seixal, de novas fungBes. Os usos previstos sdo diversificados
destacando-se o projecto CINARTE — Centro de Incluso pela Arte; a recuperagdo da
antiga Escola Conde de Ferreira para um Espaco de Cultura e Educac¢do dotado de
auditério; a instalacdo de Nucleo Empresarial do qual fara parte uma incubadora de
empresas; a criacdo do Espaco Mobilidade que acolherd o “Projecto Biclas”, a
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Agéncia Municipal de Energia do Seixal e a recuperacao da antiga Tipografia Popular
Palaio, com a criacéo de um Espaco de Meméria da indUstria tipogréafica no Seixal.

6.6.3 PARQUE D. ANA NA MUNDET

Abrangendo uma éarea de 4.2 hectares no alto de Dona Ana, esta operacao visa a
criacdo de um espaco privilegiado de contemplacdo das magnificas vistas sobre o
casario do nicleo urbano antigo do Seixal e Lisboa. Ird proporcionar zonas de estadia
e lazer em perfeita harmonia com a natureza, mantendo muito naturalizado todo o
espaco a intervir.

O projecto contribuird para o aumento da oferta de espacos verdes a populacao,
qualificando o ambiente urbano e a antiga fabrica de cortica Mundet, nucleo do
Ecomuseu Municipal do Seixal. Importa referir que a area de intervencdo nao
apresenta conflito com o tracado base do Metro Sul do Tejo.

O tracado base do MST permitira a preservacéo deste grande espaco verde, bem
como dos valores patrimoniais e paisagisticos da Mundet, sendo também uma melhor
solucéo em termos de estruturagcao da malha urbana.

Os dois tracados alternativos, n° 4 e 5, que cruzam o ndcleo da Mundet, implicardo
com a topografia do local, que apresenta neste ponto taludes com desniveis de cerca
de 10 metros. A implantacdo destas solucdes no terreno afectara por isso o Parque
de Dona Ana.
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6.7 PLANOS DE MOBILIDADE

6.71 REDE CICLAVEL DO SEIXAL:

De um modo geral, parece-nos que a Rede Ciclavel ndo tera necessariamente que
acompanhar toda a linha do Metro, numa sobreposicdo de tracados. As redes de
transporte devem antes cruzar-se para aumentar a complementaridade entre os
varios modos de transporte, numa perspectiva de uma mobilidade mais sustentavel.
Neste sentido, julgamos ser mais interessante que a Rede Ciclavel concorra para os
pontos das estacfes do Metro de superficie, equipando-as com estacionadores.
Desta forma, o alcance das duas redes sera muito maior, complementando-se entre
Si.

Da analise do estudo de tragado apresentado para a 22 e 32 fase do MST concluimos
gue alguns percursos incluidos na Rede Ciclavel aprovada pelo municipio, coincidem
com o0s possiveis tracados apontados para o metro, pelo que sempre que tal
aconteca estes deverdo ser concretizados com a obra do MST.

De qualquer forma, sendo a obra do MST uma oportunidade para que o municipio
veja concretizada parte da rede ciclavel, julgamos fundamental que se venha a
assegurar a continuidade desta.

Contudo, da experiéncia com a implantacdo da primeira fase do MST, o que
aconteceu foi que sempre que o Metro cruza a rede viaria, a pista ciclavel acaba por
ser interrompida. Ou seja, a pista ciclavel concretizou-se em trogos soltos, que néo
estabelecem ligacdes, perdendo-se a sua continuidade e ficando por cumprir o
principal pressuposto para que esta possa funcionar e ser utilizada.

Para além do critério da continuidade, sera também importante que o projecto para o
Metro no que se refere a percursos ciclaveis, adopte o critério da inclusdo. Isto é, a
rede ciclavel devera, sempre que possivel, ser integrada na faixa de rodagem,
desenhando-se para tal, e ndo té-la exclusivamente segregada, como ocorreu na
primeira fase.

Salientamos também que deveréo ser tidos em conta os critérios da funcionalidade,
ligando-se a rede ciclavel a equipamentos, estacgdes, etc. e da segurancga, prevendo-
se a colocagdo de estacionadores de bicicletas em pontos-chave, nomeadamente
nas estagdes do MST.

A ponte que ligard o metro de superficie do Seixal ao Barreiro devera prever, para
além do metro, a travessia de pedes e bicicletas. Isto porque:

a) Quanto mais modos de transporte forem integrados no seu projecto mais rica se
torna esta infra-estrutura.

b) Com as alteragGes climaticas na ordem do dia, ndo podera ser esquecido num
projecto desta envergadura a mobilidade sustentavel (andar a pé e de bicicleta).

c) A distancia de cerca de 1Km que separa as duas margens € perfeitamente
realizavel a pé e de bicicleta.

d) Varios estudos demonstram que em percursos pequenos, até 3Km, a bicicleta é
um meio de transporte altamente competitivo e rapido, face aos restantes
transportes urbanos.

e) Conseguira garantir-se a continuidade do percurso ciclavel e pedonal da Baia
prolongando-o ao Concelho vizinho.
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f) Ganhar-se-4 uma mais valia turistica para o Concelho, valorizando um percurso
pedonal e ciclavel sobre a agua.

g) A ligacdo histérica Seixal/Barreiro pela antiga ponte, onde se realizavam muitos
atravessamentos de pessoas a pé para trabalharem nas indlstrias destes
Concelhos, volta a ser restabelecida.

h) Reforcam-se as ligacdes inter-concelhias e do arco ribeirinho sul.

6.8 TRAJECTOS DE RECOLHA DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS E
RECICLADOS E RESPECTIVOS CONTENTORES E PAPELEIRAS

6.8.1 LEVANTAMENTO DE EQUIPAMENTO RSU AFECTADO

Efectuada a analise do tracado base e alternativas do MST e concluido o
levantamento dos trajectos afectados e respectivos equipamentos RSU afectados,
apresenta-se quadro sintese com o nimero de contentores e ecopontos que serao
eliminados (situacéo presente) e indicacdo do numero de contentores enterrados que
deverdo ser instalados, para garantir a correcta transferibilidade do sistema de
deposicao RSU (situacéo futura). Ver Quadro em Anexo.

6.8.2 REQUISITOS TECNICOS DOS EQUIPAMENTOS RSU A
INSTALAR

REQUISITOS GERAIS

Devera ser adoptada a contentorizacdo enterrada, quer para residuos
indiferenciados, quer para residuos reciclaveis. Para o efeito, e sempre que possivel,
preconiza-se a adopcéo do conceito de llhas Ecoldgicas, que contemplam os dois
equipamentos anteriormente referidos.

A semelhanca do MST-Fase |, e por forma a compatibilizar os equipamentos RSU
com as viaturas de recolha que compdem a frota municipal, devera ser adoptado o
modelo de contentorizacdo subterrdneo, composto por cuba estanque em betdo e
contentor em polietileno, com as respectivas capacidades:

a) Residuos indiferenciados — contentor de 3 m3;
b) Papel/Cartdo — contentor de 5m3.

c) Embalagens — contentor de 5 m3

d) Vidro — contentor de 3 m3

Os contentores em polietileno deverao possuir as seguintes caracteristicas:
a) Deposito completamente fechado e estanque para evitar a fuga de lixiviados
b) Painel frontal que permite o esvaziamento por volteio nos normais camifes com

compactadores
c) Suportes laterais de aco para o volteio
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Os marcos de deposicdo — interface do utilizador com o equipamento — deverao ser
resistentes, deverdo estar claramente sinalizados (sinalética correspondente ao tipo
de residuo a depositar) e deveréo facilitar a correcta introducéo dos residuos. Para o
efeito, informa-se que o modelo de marco utilizado na Fase | ndo responde a estes 3
requisitos, pelo que se sugere estudo para escolha de modelo alternativo de marco
(em aco inoxidavel).

Todos os contentores deverdo ser instalados com plataformas de seguranca em aco,
em conformidade com a EN 13071.

REQUISITOS DE DIMENSIONAMENTO DO SISTEMA DE DEPOSIC AO

Conforme se pode verificar no Quadro do ponto 1|, o nimero de contentores
subterraneos previstos € semelhante ao nimero de contentores e ecopontos de
superficie actualmente existentes. Embora a capacidade instalada seja
substancialmente ampliada no cenario proposto, relativamente ao presente, tal
dimensionamento prende-se com o facto da CMS prever que a recolha dos
contentores subterrdneos se efectue de 2/2 dias, maximizando os meios mecéanicos
gue tera que alocar a este novo sistema de recolha.

REQUISITOS CONSTRUTIVOS

No processo de montagem dos contentores subterrneos deverdo ser instalados
todos os orgdos que garantam a correcta drenagem das aguas pluviais.

Para o efeito, deverdo ser seguidas as instrucdes de montagem e colocacgdo
elaboradas pelo respectivo fornecedor.

Paralelamente a instalacdo dos novos contentores, deverdo ser englobados os
trabalhos de construcéo civil correspondentes a reposicdo dos pavimentos e lancis
gue decorrem da eliminagdo dos recortes dos contentores de 1000L e 800L a retirar
da area de intervencao (estimativa: 126 recortes a eliminar).

REQUISITOS DE ENQUADRAMENTO NO ESPACO PUBLICO

a) Os contentores deverdo ficar colocados de tal forma que figue uma faixa de
passeio livre, no minimo, com 1,50 m de largura.

b) Sempre que possivel, os contentores devem ficar instalados a 2,5 m das
caldeiras das arvores; a 3 m de entradas e saidas de veiculos; a 2 m de
passadeiras de pedes; a 5 m do prolongamento do alinhamento dos lotes de
gaveto (quando nao existirem passadeiras); a 2 m de outro elemento mobiliario
urbano.

c) Dever-se-4 ter em atencdo a localizacdo das infra-estruturas existentes no
subsolo, como as redes de agua, esgotos, TV cabo, etc., uma vez que o0s
contentores ficam enterrados a uma profundidade de 2 e 3,5 metros,
aproximadamente, no caso de contentores de 3m3 e 5m3, respectivamente.

d) Devera ser mantida uma faixa de proteccéo aos contentores, com uma largura
minima de 1 (um) metro.

e) Deixar disponivel uma altura de cerca de 5 metros, na vertical, de modo a facilitar
eventuais manobras com a grua da viatura de recolha. Deve evitar-se a
existéncia de obstaculos como, por exemplo, varandas, cabos eléctricos, arvores,
entre outros.

f) Devera ser acautelado o arranjo paisagistico em redor dos contentores.
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g) Devera ser colocada sinalizagdo de estacionamento proibido junto aos
contentores e, se necessario, complementada com colocagéo de pilaretes.

6.8.3 REQUISITOS TECNICOS DAS PAPELEIRAS

REQUISITOS GERAIS

h) Em regra, devera ser prevista a instalacdo de papeleiras nos seguintes locais:

i)  Nos cruzamentos, junto a passadeiras de pedes;

i) Ao longo de ruas com diversos estabelecimentos comerciais, no minimo, de 50
em 50 metros;

k) Proximo de instituicbes publicas ou outros edificios com grande afluéncia de
publico;

) Junto a caixas automaticas multibanco, cabinas telefonicas, paragens de
autocarro, entre outros locais;

m) Nos abrigos do MST deverdo ser contempladas 2 papeleiras (uma em cada
extremo).

6.8.4 ANALISE DOS CONSTRANGIMENTOS DO MODELO DE
PAPELEIRA ADOPTADO NO MST - FASE |

O modelo de papeleiras, desenhado em exclusivo para a area de influéncia do MST,
apresenta aspectos de manutengdo que ndo vao ao encontro das normas municipais
em vigor. A saber:

a) A sua estrutura tubular estreita potencia a ocorréncia de entupimento, dificultando
as operacfes de manutencao;

b) Verifica-se a necessidade de fabrico de sacos especificos para a manutencao
destes equipamentos, 0 que se traduz em custos acrescidos para o Municipio;

c) A utlizacdo e colocacdo de sacos de plastico de revestimento parece estar
comprometida com a configuragdo do aro de suporte e do préprio recipiente. A
papeleira ndo garante a eficaz fixagcdo dos sacos de plastico, e ndo foi previsto
qualquer sistema de basculamento, fazendo com que os residuos,
ocasionalmente, tenham que ser recolhidos manualmente do interior da
papeleira. Ver Fotos.
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Em suma, recomenda-se o estudo de modelo de papeleira alternativo que venha a
corresponder, de forma mais eficaz, aos requisitos pretendidos para mobiliario
urbano: durabilidade, reducdo dos pontos de quebraffixacdo, facilidade na
manutencédo, abertura reduzida para evitar entrada de agua.

6.9 OUTROS PLANOS E PROJECTOS DE NOVAS VIAS RODOVIARIAS

6.9.1 ER10

Via estruturante do Concelho do Seixal, com caracteristicas de itinerario
complementar, uma vez que ao respectivo perfil transversal tipo corresponderéo duas
vias por sentido com separador central (2x2). O estudo prévio da via prevé um
cruzamento desnivelado (inferior) com o MST, ao km 6+072.

6.9.2 EN10

Via estruturante do Concelho do Seixal, que faz a ligagdo com os Concelhos
limitrofes de Almada, Barreiro, Sesimbra, e com o né da A2 no Fogueteiro.

O tragado proposto pela CMS para o MST situa grande parte da espago canal sobre
a EN10. Ao longo destes trocos deverdo ser contempladas medidas de qualificagdo
desta via e dos espacos envolventes. A redugao da faixa de rodagem devera ser
complementada com a introducdo de canais para modos suaves e clara e segura
definicdo da localizacéo das paragem do T.P. rodoviario que nela circulam.

Sendo esta uma via de jurisdicdo das EP - Estradas de Portugal, SA qualquer
intervencéo devera ser submetida a esta empresa.

Devera ser encarado com especial cuidado, a implantagdo do MST no Fogueteiro na
area de influéncia do n6 da A2.

6.9.3 EN 378
Via estruturante do Concelho do Seixal, que faz ligagdo com o Concelho de

Sesimbra.

No trogo da sobreposicdo da EN378 com a EN10, deverédo ser contempladas todas
as questfes colocadas para esta Ultima estrada.

No Seixal as propostas de localizacdo do espaco canal sobre a EN 378,
correspondem trocos da via ja desclassificada e aceite pelo Municipio do Seixal.

6.9.4 CM 1015 (VIA DE FESTO) (AV. 25 ABRIL)

Via estruturante do Concelho do Seixal, funcionando como colectora/distribuidora de
trafego na Freguesia do Seixal (sede do Concelho), Freguesia de Arrentela e
Freguesia de Aldeia de Paio Pires.

A implantacdo do espaco canal nesta via devera ter em atencdo os estudos
existentes e as acessibilidades de e para a via.

As caracteristicas fisicas da via, nomeadamente a pendente e integracdo em meio
urbano, tornam-na preferencial para deslocacdes em modos suaves, pelo que a
implantacdo do canal do MST devera ter em atencao estas situacoes.
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6.9.5 EN 10.2

Via estruturante do Concelho do Seixal que sustenta deslocacdes internas entre as
freguesias de Arrentela e Aldeia de Paio Pires, é atravessada pelo espaco canal do
MST ao km 5+935.

Sendo esta uma via de jurisdicdo das EP - Estradas de Portugal, SA qualquer
intervencao devera ser submetida a esta empresa.

6.9.6 ESTACIONAMENTO AO LONGO DO ESPACO CANAL

O estacionamento ao longo do espaco canal devera ser criteriosamente estudado em
duas vertentes distintas.

Estacionamento para apoio a vida urbana, que devera ser reposto ou substituido
sempre que afectado, tendo em aten¢do a vivéncia comercial e humana dos locais.

Estacionamento para apoio aos utentes do MST, que devera ser ampliado tendo em
atencdo o acréscimo introduzido pelos utentes do MST que usam as paragens com
interface entre o Tl e o TC, de modo a continuar a garantir as necessidades locais.

6.10 MAPA DE RUIDO DO MUNICIPIO DO SEIXAL

O Mapa de Ruido do Municipio do Seixal (MRMS), elaborado em 2005 com
aprovacao, pelo extinto Instituto do Ambiente, a 29 de Maio de 2006 e actualizado em
2007 com aprovacao pela Camara Municipal em 28 de Maio de 2008, é um descritor
do ruido ambiente exterior, expresso pelos indicadores Lden e Ln, tracado em
documento onde se representam as is6fonas e as areas por elas delimitadas as quais
corresponde uma determinada classe de valores expressos em dB(A).

A integracdo do Planeamento e Ordenamento do Territério com a informacéo
acustica fornecida pelo Mapa de Ruido tem como principal implicacdo a reducéo
significativa dos impactes sonoros nas zonas habitacionais e outras zonas
consideradas como receptores sensiveis, reduzindo significativamente os efeitos do
ruido, melhorando a qualidade de vida das populacdes e da vivéncia na comunidade.

Tendo em conta as aplicacbes que um Mapa de Ruido podera ter ao nivel da
prevencdo da componente ambiental, pode-se concluir que € igualmente uma
ferramenta estratégica na analise e no planeamento do territério, permitindo visualizar
condicionantes dos espacos por requisitos de qualidade do ambiente acustico,
reportando-se a uma situacdo existente ou prevista para uma determinada area, nos
contextos que apresentam maior sensibilidade, como seja a habitacéo, as escolas,

hospitais ou equipamentos vocacionadas para recolhimento ou repouso.

Neste contexto, pretende-se com a presente andlise enquadrar a Fase 2 e 3 do MST
com a situacéo de referéncia em termos acusticos e apresentar de forma generalista
algumas consideracdes sobre os potenciais impactes inerentes ao projecto.

Apods analise dos extractos do MRMS referentes aos trocos identificados no presente
Relatério, constata-se que o ambiente sonoro existente € significativamente afectado
pela existéncia de rodovias de elevado fluxo rodoviario, ou seja, fontes de ruido que,
numa margem de aproximadamente 25m para cada lado do eixo da via, apresentam
niveis de ruido de Lden e Ln com incumprimento legal para zonas mistas, ou seja,
niveis de ruido superiores a 65 dB(A) e 55 dB(A), respectivamente.
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A situacdo descrita anteriormente ocorre com maior significado nos Trocos 2, 3 e 4 do
Tracado Base da Fase 2, bem como no tracado alternativo 2, onde se verificam niveis
de ruido superiores a 70 dB(A) (vide imagem 1 extractos do MRMS). A situacdo
verificada na Fase 3 é menos significativa onde os niveis estao abaixo dos 70 dB(A),
mas ainda se verificam em algumas vias, como Av. Dos Libertadores de Timor
Lorase, Av. 25 de Abril, Av. Manuel da Fonseca e Rua Paiva Coelho, niveis de ruido
superiores a 65 dB(A) (vide imagem 2_extractos do MRMS).

Seixal, Junho de 2010
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Figura 1 - Tracado apresentado pelo Gabinete do Metro Sul do Tejo.
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Figura 2 — Tragado proposto para interface com a Estagdo da Fertagus dos Foros de Amora.
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Figura 3 — Tracado proposto para interface com Estacdo da Fertagus do Fogueteiro e acesso ao futuro Hospital do Concelho do Seixal.
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