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1 PREAMBULO

A presente Memdéria Descritiva e Justificativa refere-se ao Projeto de Execugdo de Arquitetura a
implementar no dmbito do Projeto de Requalificacdo da Avenida Santos Dumont, cuja area de
intervengao, com aproximadamente 9.065,90 m?, se identifica na figura seguinte.
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Figura 1 - Planta de localizacao

A é&rea de intervencéo esté integrada na frequesia das Avenidas Novas. E composta pela Avenida
Santos Dumont e pela ligagdo com as ruas envolventes, nomeadamente, Rua Dom Luis de Noronha
e Rua Tenente Espanca.

2 AREA DE INTERVENGAO E ENQUADRAMENTO URBANISTICO

Este programa surge no contexto de duas intervengbes de maior dimensao, nomeadamente a
intervencao recente na Rede Viaria da Praga de Espanha e a que esta em fase de conclusédo no
Parque Urbano da Praga de Espanha, projetos icénicos no &mbito da conquista do prémio de Capital
Verde Europeia 2020.

Este projeto, de acordo com as diretrizes da SRU Ocidental, apresenta a seguinte definicdo da area

de intervencao e enquadramento urbanistico:

Presentemente a Avenida Santos Dumont e ruas envolventes configuram um bairro com caracter
local e segregado do restante tecido urbano de Lisboa. Esta segregacdo materializa-se a Sul e
Poente pelo sistema viario principal da cidade, Avenida de Berna e Praga de Espanha, atualmente

com vocagao essencialmente viaria, a Norte pela Linha de Cintura, enquanto que a Nascente se
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encontra o muro limitrofe de dois grandes equipamentos, o Hospital Curry Cabral e a Universidade
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Nova.

O interior do bairro tem volumes de trafego pouco significativos, uma oferta de estacionamento
excessiva para as necessidades locais, mas com muita procura devido a proximidade de transportes
e de grandes equipamentos. Ha algum comércio local, essencialmente cafés e restaurantes, e
também comeércio que aproveita a boa acessibilidade viaria do local e espagos comerciais com areas

significativas, composto por stands de motas e automoéveis, e lojas de mobiliario e decoragéo.

A intervengdo em curso na Praga de Espanha é a génese de uma transformagédo urbana que se quer
mais abrangente e integradora. A alteragdo de paradigma que propde, para uma cidade mais
ecolégica e mais humana, ndo se esgota na construgdo do parque. Trata-se da abertura de um
conjunto de oportunidades de transformagédo urbana para os territérios envolventes, anteriormente
segregados, com uma centralidade muito forte na Praga de Espanha, no parque urbano, e na maior

densidade que a unidade de execugdo prevé na sua envolvente.

Estes dois aspetos, centralidade e espago publico qualificado, antecipam uma maior atratividade da

Avenida Santos Dumont, prevendo-se um maior usufruto pedonal e crescente atividade comercial.

Do ponto de vista da infraestrutura viaria as alteragbes consequentes da intervengdo na Praga de
Espanha sdo também significativas, para além da redugéo significativa da area de pavimento
destinada a circulagdo automoével, e da organizagéo desta de modo a permitir a criagdo de espagos
de usufruto coletivo, destaca-se, pelo impacto que tem na area de intervengado da Santos Dumont, a
possibilidade de atravessamento da Avenida dos Combatentes e a possibilidade de ligagdo entre

Benfica e o Eixo Central.

Esta ligagdo permite a abertura do bairro a Poente, ndo s6 para a Praga de Espanha, mas também
para a Avenida Columbano Bordalo Pinheiro, Sete Rios e Benfica de um modo bastante fluido. Esta
intencéo é reforgada pelo aproveitamento do tunel do Rego, hoje com uma utilizagéo reduzida, que
permite uma ligagdo viéria em sentido oposto para a Avenida Alvaro Pais, Feira Popular e
Entrecampos, distribuindo o trafego que se concentrava na antiga Praga de Espanha por diversas

alternativas.

Deste modo mantém-se a capacidade de trafego da Avenida Santos Dumont, sendo que na maioria
da sua extenséo tem apenas uma via de circulagdo em ambos os sentidos, tendo apenas 2 vias no
troco compreendido entre a Rua Dom Luis de Noronha e a Av. Dos Combatentes, no sentido Oeste,
0 que por sua vez implica um nivel de oferta de estacionamento ainda assim significativa face a atual,
devidamente identificado e disciplinado, com estacionamento obliquo e longitudinal no separador
central e apenas estacionamento longitudinal entre a via de circulagdo e o passeio. O separador
central aumenta a largura em 3,00 m ficando com 11,00 m no total, permitindo assim uma
uniformizagéo do layout do estacionamento e integra¢éo da ciclovia/ zona de circulagdo pedonal no
corredor central. A zona é bem servida por transportes publicos e pistas ciclaveis, mantendo-se a

largura dos passeios existentes.
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requalificacdo integral do espago publico, adequando-o as novas exigéncias de acessibilidade

universal, conforto e vivéncia urbana que tém marcado as intervengbes recentes na cidade.

Pela sua escala e pelo seu caracter iconico a Praga de Espanha é determinante para a cidade, mas
sdo as intervengbes intermédias que a complementam, como é o caso da Avenida Santos Dumont,
que permitem que os ganhos evidentes desta grande operagéo irradiem e contaminem os tecidos

urbanos envolventes, e o sucesso destas intervengbes intermédias é determinante para que a Praga
de Espanha venha a ser um exemplo para futuras intervengbes na cidade.

Nesta fase de projeto, a area de intervengao cinge-se apenas a Avenida Santos Dumont.

Figura 2 - Planta geral de intervencéo
3 PATRIMONIO NA ZONA DE INTERVEN(}AO

A zona de intervencdo, composta pela Avenida Santos Dumont e a sua envolvente, de acordo com
a informagéo disponibilizada no site Lisboa Interativa, ndo é abrangida por nenhum nivel

arqueoldgico, como se pode observar na imagem abaixo. Igualmente se observa que nao alberga
qualquer geomonumento ou area de protegéo geoldgica.
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Figura 3 — Patriménio arqueoldgico e geologico
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Em termos de patriménio edificado e paisagistico, a Lisboa Interativa nao identifica nenhum elemento
a considerar na zona de intervencgao.
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Figura 4 — Patriménio edificado e paisagistico
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4 PROJETO DE ARQUITETURA

41 CARACTERIZAGAO ATUAL

Conforme mencionado no capitulo 2 — Area de Intervengao, atendendo & proximidade privilegiada a
Praga de Espanha recentemente requalificada, existe o objetivo de continuar a promover melhorias
significativa no espago publico, na prossecucdo de uma cidade mais ecoldgica e mais humana,
dotando o espago qualificado numa maior atratividade para maior usufruto pedonal e assim

incrementar novas atividade comerciais.

A Av. Santos Dumont apresenta um espago publico significativo, com um valor médio em plano
marginal dos edificios Norte/ Sul, da ordem dos 29,5 a 30,0 m, subdividia entre passeios pedonais,

estacionamento obliquo e longitudinal, vias de circulagao rodoviaria, separador central.

Atendendo a atual distribuigao do espacgo publico, verifica-se a predominancia do espago dedicado
a parte rodoviaria, sendo os revestimentos maioritariamente em pavimento betuminoso, ndo havendo

qualquer aproveitamento do separador central para além do estacionamento rodoviario.

Por outro lado, verifica-se simetria na distribuicido do espago publico no quarteirdo entre a Praga de
Espanha e a Rua Tenente Espanca, entre o lado Norte e o lado Sul, situagdo que se altera entre a

Rua Tenente Espanca e a Rotunda do Rego, derivado ao estreitamento do separador central.

Com esta redugao do separador, ocorre novamente a perda de identidade do espaco publico, pela
supressado de um dos alinhamentos de arvores. No referido trogo o alinhamento unico de arvores
esta centrado com o espago publico e por sua vez, centrado com o compasso transversal do
alinhamento duplo de arvores a montante, situagdo que implica nova a descontinuidade do espago

publico.

Neste contexto, ndo existe uma relacdo harmonizada entre as espécies arboreas com o espago
publico, denotam-se a necessidade de devolver o respetivo alinhamento duplo ao longo de toda a
extensdo da Av. Santos Dumont.

Refere-se mais uma vez a predominancia do espaco publico utilizado e dedicado ao estacionamento,
na medida em que, apesar da extensa area pavimentada, as vias de circulagdo rodoviaria sdo de
sentido Unico e apresentam apenas 3,9 m de largura em ambos os sentidos, e aproximadamente 6,0

m no trogo entre a Rua D. Luis de Noronha e a Praga de Espanha, no sentido Oeste.

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
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Figura 5 — Cartografia da area de intervengao

Materializagao existente

No que concerne a materializagao para a situagao atual verifica-se a predominancia do pavimento

betuminoso, ladeado por passeios em calgada de calcario.

il

|

Figura 6 — Pavimento rodoviario e pedonal existente
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Estes sdo os 2 materiais com maior expressao no local, os quais estdo associados aos diferentes
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tipos de usos, rodoviario para o pavimento betuminoso e calgcada em calcario para o uso pedonal,
junto aos planos marginais do edificado.

Estes pavimentos sdo limitados por lancis em calcario, com 0,15 a 0,30 m de largura e espelho

variavel, uma vez que, pode ter ocorrido renovacdo das camadas betuminosas, o que levou a

redugao do espelho.

Figura 7 — Lancis existentes

No troco final entre a Rua Tenente Espanca e Rotunda do Rego, o lancil no separador central é pré-
fabricado em betéo do tipo trief, com um espelho de 0,25 a 0,30 m.

Requalificagdo da Avenida Santos Dumont
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Figura 8 — Lancil separador central do tipo trief

As marcas rodoviarias sdo em cor branca aparentemente em termo plastico.

As caldeiras das arvores encontra-se por norma a uma cota inferior a cota do pavimento adjacente,

sem qualquer revestimento.

Figura 9 — Caldeiras de arvores, situagdo existente

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
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O mobiliario existente cinge-se a 1 unidade de vidrao do tipo iglo, 1 un de contentor retangular, 1 un
de pilhdo suportado em estrutura metalica, um conjunto de papeleiras, um conjunto de 4 un

parquimetros, pilaretes metalicos e 6 un pilaretes rebativeis, entre outros tais como, sinais verticais

e colunas de iluminagéo.

Figura 10 — Mobiliario existente

4.2 CARACTERIZAGAO PROPOSTA

Com a solugao proposta pretende-se beneficiar significativamente o espago publico, de modo a
promover a continuidade da transformagao urbana e harmonizada do espago publico tendo por base
a requalificagdo da Praga da Espanha.

Neste sentido a solugdo proposta visa a uniformizagao de distribuicdo do espago publico, redugéo
ligeira no numero de lugares de estacionamento, com a solugéo geral de layout longitudinal junto

aos passeio pedonal e estacionamento obliquo no separador central.

4.2.1 Rede Pedonal

Apbs este arruamento transversal a zona do separador central da lugar a um corredor para circulagao
pedonal entre o duplo alinhamento de arvores, o que permite mais conforto e seguranga no acesso
aos lugares de estacionamento integrados no separador central.

Na generalidade toda a area de intervencgéo sera renovada ao nivel dos revestimentos e pavimentos,

que beneficiara a seguranga na circulagao pedonal, pela inclusdo de um corredor em betéo continuo,

Requalificagdo da Avenida Santos Dumont
MDJ (2.1.2.1) MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 9
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com 2,0 m de largura em ambos os passeios, devidamente articulados com as zonas de passagens

<4

pedonais as quais foram reposicionadas de modo a acautelar a sua integracdo e melhoria de
condigdes de visibilidade.

Junto ao plano marginal das fachadas, continuara a haver lugar a calgada de vidrago, para garantir

intervencao rapidas e ageis nas infraestruturas elétricas existentes.

4.2.2 Rede Ciclavel

Ainda ao nivel geométrico foi possivel aumentar o separador de central de 8,0 para 11,0 m de largura.
Com esta distribuicdo e melhoria substancial do espacgo publico, foi possivel integrar no separador
central ndo s6 a continuidade do duplo alinhamento de &rvores ao longo da toda a extensao da Av.
Santos Dumont, assim como, dar continuidade a ciclovia entre a Praga de Espanha e a Rua D. Luis
de Noronha.

Desta forma sera implementado um corredor ciclavel com 2,50 m de largura, bidirecional.

Entre a Rua D. Luis de Noronha e a Rotunda do Rego, dado que a via passa a ser partilhada, onde
ocorre a circulagéo de bicicletas em convivéncia com o trafego rodoviario, havera lugar a marcagao
no eixo de linha de via banalizada segundo de uma linha continua de cor verde, interrompida pelos

pictogramas de velocidade limitada a 30 Km/h e pictograma de bicicleta.

4.2.3 Rede Rodoviaria

Os lugares de estacionamento previstos no separador central foram adaptados em fungédo do
posicionamento das caldeiras, iluminagao publica, com um lancil batente no topo do lugar de modo

a acautelar a ciclovia e o corredor pedonal central.

No que se refere a rodovia, foram mantidas genericamente sentidos de circulagdo e largura das vias,
destacando-se a plataforma de via unica com 4,0 m de largura e zona de via dupla com 6,25 m
repartidos, 3,15 m por via.

Nas interse¢gdes com a solugdo anterior era possivel realizar todos os movimentos, até mesmo
inverter o sentido de circulagdo. Com a nova solugéo procurou-se reduzir o nimero de ponto de
conflito, limitando o numero de movimento possiveis de realizar. A inversdo de marcha nao sera

permitida.

Os movimentos de viragem nas zonas de intersegdo da Av. Santos Dumont, esta dependente do
préprio sentido de circulagdo dos arruamentos transversais (intersetados). Esta solugao privilegia a

fluidez, assim como, o conforto e seguranga rodoviaria e pedonal.

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
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A plataforma rodoviaria € agora ladeada por contra-guias com 0,35 m de largura as quais permite
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nao s6 o encaminhamento e acautelar a velocidade de marcha reduzida, assim como, integrar os

sumidouros para recolha e encaminha das aguas pluviais.

Prevé a necessidade de substituir integralmente as camadas ligadas (betuminosos), em resultado
do acerto altimétrica e respeito pelas cotas das soleiras dos edificios residenciais e comercias, sendo
que a solugédo de desgaste serd em betdo betuminoso rugoso, com inertes de basalto, de acordo
com recomendagdes do MEP.

Conforme mencionado no capitulo 2, mesmo ‘ndo havendo aumento significativo da area de
circulagdo pedonal, a requalificagdo integral do espago publico adequa-se as novas exigéncias de

acessibilidade universal, conforto e vivéncia urbana que tém marcado as intervengdes recentes na

cidade.”
= 7777 )| § . |
5 ; \.\ ‘\\1 ‘il ﬁ¥7 77777777777 t
s 1 |
<5 E o |
(@l 5 [ [ TELe ] i
3 1 El.l i -
< - o § 3
/ I & ."'
o 777 ; T BB = = -
IA IV 6 B N ; imEn
I 2 4 |

{. e -=f’
N

| " 1
| ¥ [

i ) \

| 1 1 A

I L i T

| 2 i

| i 1 .

| A ; px
i |

A ¢ 1 ATV A

Lz ks

= il - 55 5 PO B

] I e PTIITII I LI I T T

S, s =3
\ : { ! -

¥
1

NRNN e NS
7/
7
£

Figura 12 — Planta parcial de projeto de execugéo 2/2
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4.3 CARACTERIZAGAO DOS SISTEMAS CONSTRUTIVOS

4.3.1 Materiais de pavimento

A proposta da preferéncia a continuidade de materiais utilizados na requalificacdo da rede viaria da
Praga de Espanha, enquanto area envolvente.

Neste sentido e atendendo ao estado de degradagcdo dos materiais e revestimentos do espaco

publico prevé-se a substituicdo na integralidade em toda a area de intervencao.

Neste sentido prevé-se a utilizagdo dos seguintes materiais.

Em passeios pedonais:

Os passeios serdo em calgada miuda de vidrago branco (5 a 7 cm), conforme desenhos de projeto.

Os materiais para os pavimentos tacteis serdo blocos de betdo pré-fabricados, com texturas
apropriadas a piso de alerta e de encaminhamento, na cor preto/ basalto.

O corredor continuo com 2,0 m de largura sera em pavimento continuo do tipo “Uni Lisboa” na cor
vidrago, betonado “in situ”, com 0,08 m de espessura, esquartelado e com juntas de transi¢ao sera
que existam infraestruturas de Gas ao nivel do Subsolo.

No separador central foi definido pavimento em cubos de granito amarelo, com 5 faces serradas, e
juntas preenchidas com emulséo do tipo Coloroute ou equivalente.

Os acessos a garagens/ serventias de automoéveis serdo pavimentados também com a mesma
calgcada da envolvente, neste caso em cubos de vidrago (10 a 12 cm) e pavimento continuo do tipo
“Uni Lisboa), com espessura de 0,15 m.

Em toda a area de intervengao serao usados lancis em pedra de calcario vidrago, com acabamento
bujardado fino, semelhantes aos existentes na envolvente.

De modo geral, os lancis terdo uma largura de 20 e de 40 cm. No limite da rodovia serd instalado
uma contra-guia com 0,35 cm. Como separador entre a pista ciclavel e a area de estacionamento
em cubos de vidrago serdo usados lancis em ago com 6 mm de espessura. Todos os lancis
encontram devidamente identificados na planta de pavimento e lancis. No remate dos canteiros sera
usado lancil de ago com 6 a 10 mm de espessura, no caso do canteiro estar de nivel com o pavimento
sera instalado lancil de ago com 6 mm, no caso de caldeira ser elevada em relagdo ao pavimento
(para preservacao das raizes e protegao da arvore), o lancil tera 10 mm, para contengao do respetivo

canteiro.

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
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Em ciclovia:

A pista ciclavel sera construida em camada de desgaste de betdo betuminoso, revestida com pintura
acrilica na cor RAL 6029. As marcas rodoviarias e pictogramas serdo em cor branca aplicadas em

pintura acrilica.

Rodovia:

No corredor rodoviario, tal como atualmente existe, prevé-se a utilizagdo de betdo betuminoso rugoso
com inertes de basalto, para beneficiar e maximizar o atrito na relagdo entre o pneu e o pavimento,
bem como atenuagado do ruido, dado tratar-se de uma area consolidada maioritariamente com

edificios residéncias e alguns comércios.

Estacionamento longitudinal contiguo aos passeios laterais:

O estacionamento rodoviario sera em cubos de vidrago branco com (10 a 12 cm) de espessura, com
marcagao dos lugares de estacionamento com lancil de betdo pré-fabricado em betdo com 10 cm de

espessura e espelho zero.

Estacionamento longitudinal e obliquo, no separador central:

O estacionamento rodoviario sera em cubos de granito amarelo com (10 a 12 cm) de espessura,
com marcagédo dos lugares de estacionamento com lancil de betédo pré-fabricado em betdo com 10

cm de espessura e espelho zero.

No caso dos estacionamentos obliquos, para limitar o seu uso, sera disposto na frente do lugar um

lancil rampeado LRB 20/10 com 10 cm de espelho, o qual servira como batente aos rodados.

4.3.2 Mobiliario e equipamentos urbanos

O mobiliario e equipamentos urbanos escolhidos sao de modelos, cor e acabamento definidos no

MEP e/ ou j& em uso em Lisboa, promovendo a unidade e continuidade com a envolvente:

v' Papeleiras — modelo tipo Prima Linea 50L ou equivalente, na cor cinzento. Sempre que
possivel serdo acopladas a suportes ja existentes, colunas de iluminagéo, colunas SLAT, ou
postes de sinalizagao vertical,

v" Bancos simples e multiplo do tipo Serralves em madeira maciga (Kambala) da marca Larus
Design ou equivalente, com dimensdes 1800x695x460 e 600x695x460 mm, respetivamente;

v' Pilaretes - pilarete metalico tipo P1 da Larus ou equivalente, ¢/ 76x900mm, em ago, na cor
RAL 7024;

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
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v' Balizadores refletores flexiveis (aplicavel a estacionamentos de motas com diametro de 200

mm);

Havera ainda lugar ao reaproveitamento e reposicionamento dos seguintes equipamentos de

mobiliario urbano:

v" Vidrao do modelo tipo IGLOO de 1,50 m® de capacidade, ou equivalente, em fibra de vidro
e resina poliéster, dimensdes diametro de base de 1,36 m e altura de 1,38 m acrescida de
0,15 m de argola;

v" Pilhdo isolado e apoiado em estrutura metalica, de 26 | de capacidade de cor vermelha RAL
3000, com dimensbes aproximadas de 0,38 m de comprimento, 0,18 de profundidade e 0,58

de altura, com formato paralelepipedo retangular;

O outro contentor existente no local serd levantado, transportado e entregue os servigcos

competentes da Camara Municipal de Lisboa:

v" Contentor de RSU (vidrao) de carga vertical, em polietileno rotomoldado de alta densidade
(HPDE), de 2500 | de capacidade, com dimensdes aproximadas de didmetro de base de

1,620 m e altura de 1,975 m acrescida de 0,15 m de argola, ou equivalente.

Rede Ciclavel — GIRA (Estagoes)

Atualmente a Av. Santos Dumont esta classificada na rede ciclavel como Hierarquia Complementar
em toda a extensao.

Com a instalacdo da nova estacdo Gira na area de intervencao, junto a Av. Dos Combatentes
permitira o nimero de estagcbes, bem como, incrementar a rede de ciclovia, nomeadamente de

Hierarquia principal.

As estagdes de Gira mais proximas ficam ambas a cerca de 600m, nomeadamente na Av. Conde
Valbom/ Rua Marqués Sa da Bandeira e outra localizada junto ao Instituto Portugués de Oncologia

na Av. Madame Curie.

Propbe-se a relocalizagdo do vidrdo existente na area de intervengcdo. Apds contacto com a

DMHU/DHU/GD-DHU, nao ha intengao de substituir estes vidrdes por outros enterrados.
Transportes Coletivos

Na area de intervencdo ndo existem abrigos da paragem de transportes publicos coletivos, assim

como qualquer carreira da CARRIS.

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
MDJ (2.1.2.1) MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 14



4

: SRU s, x0

-

y
4

4.3.3 lluminagéao publica

Quanto a iluminagéao distingue-se entre a iluminagéo ao longo do passeio Norte e Sul colocada a 6,0
m de altura e distribuidas de forma simétrica e reforco nos cruzamentos com arruamentos
transversais, segundo postes com luminarias simples com tecnologia LED para iluminagdo da via

com fotometria viaria, da restante iluminagdo no separador central.

Para a iluminagdo no separador central prevé-se a remocgdo das colunas existentes com perfil
rodoviario com 2 luminarias de vapor de sédio, e instalagao de colunas novas com luminaria colocada
a 4,0 m de altura com tecnologia LED, distribuida ao longo da ciclovia e do corredor pedonal em

quincdncio, com reforgo nas zonas de intersegdo com os arruamentos transversais.

Arede de distribuigdo de energia elétrica da iluminagéo publica sera do tipo subterraneo, diretamente
em vala, utilizando cabos multicondutor em aluminio, do tipo LSVAYV, com as secgodes indicadas em
projeto.

As instalagbes elétricas a executar deverdo estar de acordo com as Normas em vigor e com 0s
critérios da Divisao de lluminagao Publica da Camara Municipal de Lisboa, bem como com as normas
e especificagdes da E-REDES e tendo em conta o tipo de local onde serdo executadas e/ou tipo de

suporte onde as mesmas se instalam.
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4.3.4 Sistema de drenagem

A drenagem superficial, apesar de condicionada pelas soleiras dos edificios existentes, pelas
concordancias necessarias com a envolvente e por infraestruturas de subsolo, tenciona obter
inclinagdes transversais dos passeios e percursos entre 1% e 2%, preferencialmente afastando a

agua dos edificios e encaminhando-a para a via.

A pista ciclavel tera igualmente inclinagdes transversais entre 1% e 2,5%, encaminhando as aguas
pluviais para o espago envolvente, ou seja, para os lugares de estacionamento, os quais por sua vez
dao continuidade para a pendentes transversal, até a via onde estao localizados os dispositivos de

recolha distintos da via automével, com as grelhas de sumidouro integradas na contra-guia.

Os dispositivos de drenagem serdo cobertos por grelhas em ferro fundido ductil e classe de carga
compativel com o uso previsto. Nao se registam grelhas especificas para a pista ciclavel, as quais
apresentam normalmente aberturas das grelhas perpendiculares a diregdo de circulagédo e
preferencialmente com aberturas de largura inferior a 2cm.
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44 ESTUDOS COMPLEMENTARES

44,1 Estudo de mobilidade

Foi elaborado um estudo de mobilidade e revisto até a sua conclusao em setembro de 2023.

O documento final constitui a revisdo do estudo de mobilidade elaborado em outubro de 2021, o qual

pretende avaliar o desempenho rodoviario face a requalificagdo da Av. Santos Dumont.

O estudo incide na avaliagao da situagao futura de acordo com o conceito da proposta de intervencgao
para a 1?2 fase (2025), considerando-se a requalificagcdo dos espagos exteriores, com impactes
esperados ao nivel da circulagao rodoviaria (em transporte individual e coletivo) e dos modos ativos
(pedonal e ciclavel), tendo ainda em conta os novos empreendimentos previstos para a envolvente

mais proxima.

A procura de trafego futura que consta deste relatério inclui a geragao de trafego de um conjunto de
novos edificios previstos para a envolvente a area de estudo bem como a expansao do Instituto
Portugués de Oncologia (IPO), calculada de acordo com os pressupostos do Estudo de
Reordenamento Viario da Praga de Espanha e do Estudo de Impacte de Trafego e Transportes para

a Nova Sede do Grupo Jerénimo Martins.

Os resultados obtidos para a solugdo base de intervengcdo em estudo, deixam prever um nivel de
desempenho bastante satisfatério das interse¢des ao longo da Av. Santos Dumont e da rotunda do

Rego, em qualquer dos cenarios avaliados, genericamente com niveis de servigos globais de A.

442 Levantamento topogréfico

Foi elaborado o levantamento topografico para a area de intervencdo, Av. Santos Dumont, incluindo
area relevante dos arruamentos transversais (Rua D. Luis de Noronha e Rua Tenente Espanca), que
foi complementado com o levantamento topografico, posteriormente disponibilizado para o trogo

entre a Av. Dos Combatentes e Rua D. Luis Noronha, executado pela SRU.

4.4.3 Estudo arqueolégico

Nao foi recebido ou dado conhecimento sobre qualquer parecer da DGPC.

Requalificagéo da Avenida Santos Dumont
MDJ (2.1.2.1) MEMORIA DESCRITIVA E JUSTIFICATIVA 17



4
epr s
4 SRh;-:-;-hI hENTA
4.4.4 Diversos

A presenca de arvores adultas, essenciais para o projeto, implicara um especial cuidado no
cumprimento das medidas cautelares e nos trabalhos durante a obra, em especial as escavacgoes,

que nao poderao danificar as raizes.

Para a devida analise foi promovido um relatério arvoredo Av. Santos Dumont, pela Divisdo de

Manutencao e Requalificagao da Estrutura Verde, por solicitagdo da SRU Ocidental.

Foram observados 41 exemplares arbéreos, tendo sido proposto o abate de 4 exemplares arbéreos
(Fraxinus angustifélia) em mau estado fitossanitario. Além destes exemplares propostos para abate,
existem mais 2 da mesma espécie que apresentam defeitos, podendo ainda manter-se desde que,
seja assegurada a redugao da sua copa, através de poda.

Todas as espécies abatidas, devem ser substituidos por Melia Azedarah, enquanto espécie mais

resiliente.

Neste sentido, deverdo cumprir-se cumulativamente as disposi¢oes de protegdo de arvoredo

constantes:

v" no Regulamento Municipal do Arvoredo de Lisboa;

v" no Regulamento de Infraestruturas em Espago Publico;

v" no Regulamento de Ocupagdo de Via Publica com Estaleiros de Obra, nomeadamente o
descrito no ponto 6 do artigo 15°;

v" no Guia de Apoio Técnico do Regulamento Ocupacgdo de Via Publica com Estaleiros de
Obra, nomeadamente as disposi¢des descritas no ponto 8.

4.5 PLANO DE ACESSIBILIDADES

A proposta de intervengdo procura materializar no territério uma rede de percursos pedonais
acessiveis de largura nao inferior a 1,50m e que ao longo de todo o seu desenvolvimento,
apresentam um canal de circulagao continuo e desimpedido de obstru¢des de igual largura, quando

medido ao nivel do pavimento.

Nas zonas de circulagao contiguas ao edificado existente a solugdo prevé uma largura de circulagéo
nao inferior a 1,50m, sendo assim salvaguardada uma rotagao a 360 graus.

Esta rede relaciona-se com o tecido urbano envolvente imediato de modo que a distancia de
percurso, medida segundo trajeto real no terreno, ndo seja superior ao dobro da distancia percorrida
pelo trajeto mais direto (linha de desejo).
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Estes circuitos apresentam uma inclinagdo longitudinal que apesar de n&o ser constante, é

predominantemente nao superior a 4% de inclinagdo. Quanto a sua inclinagao transversal esta é nao

superior a 2% de inclinagao.

No que se refere aos atravessamentos pedonais, todas as passadeiras apresentam ressalto zero,
sdo dotadas de pavimento tatil (faixa de alerta, guia de encaminhamento e moldura de contraste) e

incluem balizadores fixos de modo a impossibilitar o estacionamento.

A localizagdo do mobiliario e equipamentos urbanos €, sempre que possivel, proposta num canal de
equipamentos, permitindo assim libertar de obstaculos a area correspondente aos percursos

acessiveis.

De salientar que a altura livre de obstrucdes, designadamente nas arvores e placas de sinalizagédo

vertical, & nao inferior a 2,40m.

4.6 CALENDARIZAGAO

O prazo de execugédo da obra é de 6 meses (180 dias).

As restantes condigbes relativas ao planeamento geral indicado pelo Dono de Obra e documentos

necessarios prestar, encontram-se prescritos nas Condigdes Técnicas Gerais.

5 NORMAS TECNICAS E REGULAMENTARES

Consideram-se cumpridos na globalidade os instrumentos legais regulamentares aplicaveis ao
projeto apresentado, quer de ordem geral, (R.G.E.U., Regulamento Técnico de Seguranga Contra
Incéndio em Edificios, Normas técnicas para melhoria da acessibilidade das pessoas com mobilidade
condicionada, Cédigo de Estrada, Regulamento de Sinalizagdo do Transito), quer de natureza
particular (Plano Diretor Municipal de Lisboa, Regulamentos Municipais, Manual de Espago Publico,

Plano de Acessibilidade Pedonal e Regulamento de Infraestruturas em Espago Publico).

Assinado por: JOSE PAULO SILVA CORREIA
FELIiCIO
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